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19.1. PRINCIPIOS DE FULCIORAMINTO D5 LOS IMOTORLS Di CLOLRO
Los motores de chorro formen dos tipos principales :

1. motores de ciL.orro con comyresién
“Pmotores ue chorro sin compresidn.
= g i
Bn los srimeros, el ,_roceso de compresién de aire sucede princivalmente
__ . Hes - - . ? |
en un Com resor mecanico y S8e distinguen 3 variedaces tecnicass:
a) motor turboreactor
b) motor de turbohélice
¢) motor de flujo.
- e : . .
n motores de chorro sin compresién hay dos variedades tecnicas:
a) motor estratoresactor
]
b) motor del cherre pulsante ( rulsoreactor ).
’
Las vistas esquematicas de un motor-turboreactor, ce un motor-estrat
C - orsa
%o ¥ de un motor-pulsorcactor se muestran en la fig.110. -
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Fig.110. Cortes esquematicos por tres variedaces técnicas de los motores

de chorro:
a) turboreactor, b) estratoreactor, c) pulsoreactor,

1. entrade 42 aire. 2. camara uJe combustién, 3. inyectores del
combustible, 4. salida ue gases de @scape.
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1JOTORES COHETICOS.

19.2. PRINCIPIOS DE FUNCIONAMTZNIO DE LO

Los motores coheticos forman 2 grupos oprincipales :
os con copbustibles golidos y

1. motores coletic




2. motores couneticos con combustibles liquidos.

Los combustibles solidos mé:s importantes son :

18 nitrocelulosa, la nitroglicerina y la com:osicién quizica NH4CLO4.

21 principio de funcionamiento ce los motores coheticos con combustiblew
g0lico se muestra en la fig. 111.
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_n/’“J lMotores coi.dticos con combustible séliide
4_7 (que consta de combustible y oxidante)s.
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a) con la su_erficie delantera de comhus
,/‘J tidén.

b) con la superficie lateral Je combusti
én ( en forma de una tuberia &blerta)
¢) con la suoerficie lateral ce combust;
én (en forma de una tuveria cerra“a).
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Basicamente hay muchas variedades de »érfiles
la superficie lateral de combustidén,
es siempre igual.

de combustibles solidos con;
rero el princiyio de funcioiamientoe.
zn los motores coheticos con combustibles liguidos, los oxicantes
tibles se encuentran separados y se les conduce & la camara reactor meC i~
ante un sistema de transportacién. _:a cémara tiene tres zonas: pulveriza.
cién, vaporizaciém y combustiébn.
en la fig.112.

Su constitucién esquemitica se muestra -

p [Hfel,
T [°K],

fig.112.

Constitucién esquematica de un motor co-

nético con combustible liquiio, con Cure.
vas de recorriodo de alsunos pardmetros.

El combusticle liquiio ( combustible con oxidante) es inyectado continua
mente en la zona de pulverizacibn. Los gases quemanuose a los gases e é;-
case rrocucsen el empyuje del motor. Los combustibles liguidos ndc -
56 mueciran en la tabla de la fig.113.
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