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En el curso del perfodo, se distribuyeron las recom-
pensas obtenidas en la Exposicién de Paris de 1900.
El ntimero de estas recompensas fué mayor fodavia
del que figura consignado en mi anterior Informe. Bste
nimero se elevé 4 1,084, en esta forma: 33 grandes
premios, 114 medallas de oro, 242 de plata y 357 men-
ciones honorificas.

Entre los Congresos y concursos 4 que asistié la
Secretarfa son de mencionarse: los Congresos Interna-
cionales de Accidentes del Trabajo y de Seguros Socia-
les, celebrado en Diisseldohf, Comercial y de Industrias
de Ostende, Minero de Butle, Geolégico Internacio-
nal de Viena, de Seismologfa, en Strasburgo, Geodési-
co de Kopenhague, Geogrifico de Washington y Aso-
ciacion Internacional de la Propiedad Industrial, cele-
brado en Berna 4 mediados del presente afo.

Comunicaciones y Obras Publicas.

La ejecucién de obras materiales ha seguido llevan-
dose 4 efecto en el curso del perfodo que comprende
este Informe y produciendo en todo el pais sus bené-
ficos resultados. El Ejecutivo no se ha apartado del
programa que adopté desde el dia en que por vez pri-
mera tomé 4 su cargo ladireceién administrativa de la
Republica. Posteriormente, sin embargo, y después de
un atento examen de los trabajos realizados en los al-
timos anos, asi como de las actuales nacesidades de la
Nac¥on, ha juzgado indispensable introducir algunas
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modificaciones en ese programa, con especialidad en el
capitulo de construcciones de caminos de hierro.

La idea capital que en un principio determiné el
apoyo prestado por la Administraciéon 4 las diversas
obras ferrocarrileras, fué la de que cualquier sacrificio
que durante aquella época se impusiera el pais, habria
de ser ampliamente compensado con las ventajas resul-
tantes de una répida expansién de la riqueza piblica.
Los hechos han venido & demostrar que este pensa-

. miento respondia fielmente 4 las esperanzas deposita-

das en su realizacién, ya que los ferrocarriles han puesto
en juego y fomentado las energias nacionales, en otras
épocas encerradas en un estrechisimo marco.
Obtenido este resultado, era prudente averiguar si
la red ferrocarrilera tendida en diversas direcciones del
pais, llenaba las necesidades que motivaran su cons-
truceidn, y en caso de ser asi, procurar restringir en
lo posible la politica de auxilios pecuniarios otorgados
a las empresas constructoras de caminos de hierro y
también de obras en los puertos, puesto que estas lti-
mas vienen 4 ser el natural complementodelasprimeras.
A virtud de este criterio, el Gobierno emprendié un
profundo y pormenorizado estudio del problema que
acabo en breves lineas de exponer, y como consecuen-
cia de sus investigaciones adopté una serie de acuer-
dos que, sin afectar el pensamiento capital a que antes
me he referido y al que en buena parte, ya que no en
su totalidad, debe la Repiblica su préspera situacion
actual, pusiera de acuerdo los intereses del ptblico con

sus necesidades.

Entre esos acuerdos ficura el de no otorgar mas
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subvenciones para la construceién de ferrocarriles y
obras en los puertos, sino en los casos en que tales t-l:a-
bajos sean considerados como de primera 11111.)01“(.:::,11{{.1:1,
y aun éstos dentro de determinados limites, en relacién
con los nuevos compromisos contraidos por el Hrario
Federal. Asimismo se resolvié no prorrogar los plazos
ni introducir reforma alguna en las con_cesi(.:ue:ns" que
gozan actualmente de subvencién, cuando las lineas
ferrocarrileras no sean tampoco de primera importan-
cia y si, llegando 4 serlo, las empresas no hubiesen cons-
truido ninguna seccién de sus trabajos ¢ cuando.co-
menzada la construceién no poseyeren los elementos
pecuniarios para proseguirla con la actividad estipu-
lada en los contratos respectivos. Otras disposiciones
fueron aprobadas por el Ejecutivo, encaminadas todas
ellas & poner de acuerdo, como llevo ya manifestado,
los intereses de la Nacion con sus compromisos futuros.

Por lo que hace 4 las obras en los puertos, tam-
bién se ha hecho una prudente divisién entre las que
deben estimarse como de mis apremiante urgencia y
las que no pueden agruparse en esta categm:ia,. Res-
pecto de las primeras, se acordé que el Gobierno no
contrajera ninguna obligacién que se pagase con re-
cursos no previstos en la partida anual del Presupuesto
de Egresos, 4 menos de que se haya terminado la linea
férrea que ligue dichos puertos con la red gene.ral del
pais 6 se cumplan algunas estipulaciones propias 4 la
realizacion de este propdsito. Respecto de las obras que
no estédn incluidas entre las de primera importancia,
dicho se esté que el Ejecutivo se encuentra dispuest;n-
4 aplicar 4 ellas las mismas reglas que & los ferrocarri-
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les que se hallan en estas condiciones; es decir, que el
pais no contraerd ningiin nuevo compromiso de pago
con destino 4 la realizacién de esos trabajos.

Habiéndome referido 4 las lineas de primera neces:-
dad, estimo conveniente precisar las que se han consi-
derado como tales.

Desde luego aludiré 4 la comunicacién directa y £4-
cil con el Pacifico, un poco apartado todavia del activo
movimiento ferrocarrilero de la Reptblica. Para alcan-
zar ese objeto existen, por lo demas, algunas concesio-
nes vigentes: las que deben ligar 1a capital del Estado
de Chihuahua con el puerto de Topolobampo, la que se
construye con direccién & Acapulco y la linea conclui-
da y en explotacién que partiendo de C'6rdoba termina
en Santa Lucrecia, estacién del Ferrocarril Nacional
de Tehuantepec, quedando asi ligada la Capital con el
puerto de Salina Cruz, en el Pacifico. Respecto de esta
ultima conexi6n, agregaré que esti 4 punto de alcan-
zarse ya entre las dos mencionadas lineas.

En segundo, término, aunque de tanta importancia
como la anterior, figura la comunicacién con el Sur del
pais, prosiguiendo la arteria tendida ya en esa direc-
ci6n. A este fin, ya se otorgé la concesién para cons-
truir un ferrocarril que partiendo de San Gerénimo,
estacién del Ferrocarril de Tehuantepec, termine en la,
frontera de Guatemala, cerca de Tapachula, con la cual
linea quedaran unidas nuestras dos fronteras.

Por tdltimo, haré entrar en este cuadro una comu-
nicacién ferrocarrilera que ligue de una manera mas
rapida y directa la ciudad de México con el puerto de
Tampico. La linea que en la actualidad se construye
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entre esos dos puntos realizard indudablemente el ob-

jeto expresado.

Tales son, & grandes rasgos, y con la brevedad que
reclaman estas péginas, los términos del programa fe-
rrocarrilero adoptado por el Ejecutivo, programa quesi,
en el fondo, en nada altera, como he hecho observar en
parrafos anteriores, los principios fundamentales del

que sirvié de norma en los comienzos de las grandes
obras materiales, ha introducido algunas reformas y
modificaciones propias de las nuevas condiciones del
pails, tanto en punto a exigencias presentes como 4 fu-
turas perspectivas.

Al referirme 4 la Secretaria de Hacienda, aludiré 4
otro grupo de medidas, origen de importantes operacio-
nes financieras que han tenido por fin asegurar el tra-
fico ferrocarrilero, emancipandolo de obstaculos y sa-
crificios posibles, que, de haberse presentado, hubicran
traido consigo graves dafios para todos los intereses na-
cionales. De este modo quedard precisada la politica
ferrocarrilera que el Gobierno ha desarrollado enel cur-
so del periodo de que estoy dando cuenta & mis conciu-
dadanos. :

En mi anterior Informe consta el nimero total de
kilémetros en explotacién que abarcaba la red ferroca-
rrilera al terminar el ano de 1900. Ese ntiimero ascendia
414 573 kilometros;en 30 de Septiembre de 1904 se ele-
vaba & 16,387 kilometros 566 metros, lo que da un au-
mento de 1,814 kilémetros construidos en el cuatrienio.

KEsos 16,387 kilémetros se distribuyen de este mo-
do en las diversas lineas férreas que cruzan el territo-
rio mexicano:
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Kilémetros.

Ferrocarril Mexicano y de Pa-
chuca 4 Ometusco 516
Nacional de Tehuantepee. ... 309
Tranvias eléctricos del Distri-
241
422
Interocednico 777
Puebla 4 Izticar de Matamoros 76
Izacar 4 Tlacualtipam 40
Cuautla a4 Chietla
Oriental Mexicano
San Mareos 4 Tecolutla 126
Naecional de México. ... ... .. 2,017
Michoacin y Pacifico 87
Guanajuato 4 Dolores Hidalgo 59
Salamanca al Jaral 34
Salamanca a San Juan de la
Vega 4
Vanegas, Cedral y Matehuala.
Uompania constructora del Na-
cional
Veracruz 4 Alvarado
Juile &4 San Juan Evangelista
Veracruz al Pacifico
Veracruz 4 Boca del Rio._ ..
Central Mexicano
Monterrey al Golfo
Tula &4 Pachuca
Villa Lerdo 4 San Pedro.. .
Mexicano de Unién




Kilometros. Metros.

Industriales

San Bartolo 4 Rio Verde. ... 42
México, Cuernavaca y Pacifico 292 . ___

Pachuca 4 Tampico

San Pedro 4 Paredén i

Hidalgo

Nordeste

Mérida 4 Progreso
Peninsular de Yucatan
Mérida 4 Muna

Mérida &4 Izamal
Tehuacan 4 Esperanza
Mexicano del Sur
Mérida 4 Peto,
Campeche 4 Lerma

Internacional Mexicano.. - . 1,416 _.
San Juan Bautista al Carrizal D

San Andrés Chalchicomula.. .
Orizaba al Ingenio

Santa Ana 4 Tlaxcala
Cérdenas al rio Grijalva
Toluca 4 San Juan de las Huer-

Toluca & Tenango

Tenango 4 Santa Maria

Baja California

Tlalnepantla 4 México.. . ...
Monte Alto

. 972
035
401
. 600
000
.- 600
- 154
.. 436
.. 228
.. 000
.. 000
.. 848
15092
- 600
.. 000
. 000
- 680
750
. 393
.. 950
_. 900
- 500

21
i 00
= 260

.. 000

_. 680

- 200
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Chihuahua al Pacifico
Kansas City, México y Oriente
Mexicano del Norte

Potosi y Rio Verde
Tlacotepec &4 Huajudpam. . _ .
Hsperanza al Xuchil

Celaya 4-Roque y Plancarte..

Jalapa 4 las Puertas_ . ... .:.

Cazadero 4 Solis

Occidental de México

Ixtlahuaea 4 Mani

San Juan Bautista y el Playén

Jalapa & Teocelo

San Juan al rio Gonzélez. - .

Rio Grande, Sierra Madre y el
Pacifico

Ogarrio

Sud—Orientales de Yucatan. .

Torres 4 Minas Prietas

Tultenango & Yondesé.. .. ..

San Rafael y Atlixco. . ... ..

Oaxaca & Ejutla

Otumba 4 Cuautengo

Parral y Durango

Lerdo & Torreén

Industrial de México

Mineral de Chihuahua

Marfil 4 San Gregorio

Coahuila y Pacifico

Kilometros.
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Metros.

.. 00O
- 000

267

__ 000

.. 000

S ii= 00
2l
2245400

] 578
_. 000

.. 000
B
~23188

. 000

. 425

100

800

. 915
.. 300
. 000

320

.. 000
w292
_. 000

. 860

214

=318
. 200

150

. 000
. 413




Kilometros. Metros.
(C6rdoba 4 Huatusco 29 =700
Nacozari 1235 e 200
Circunvalacién del Distrito
Federal T3 =S U8
Mota del Cura 4 Barroteran. . 14 .___ 500
Tranvias de Piedad 4 Babadas D= ls 300
Sierra Pita 4 Bahia de San
000
780
000
Hornos & Mazapil 23 51000
Tranvias en Ciudad Juarez. . 932
Avalos & San Pedro Ocampo. ; _. 500
Castillo 4 Juanacatlan & aenb0
Porvenir de Matehuala ... 890
Circuito de Banos.. . ... .. ... s 3834
Desagiie del Valle 43 ... 484

Estos ferrocarriles, estdn movidos por vapor, elec-
tricidad y traccién animal. El mimero de kilémetros
correspondientes 4 la traccion eléctrica es de 145 kilg-
metros 743 metros; 4 la traccién animal, 314 kiléme-
tros 403 metros y al movimiento por vapor, 15,927 ki-
lémetros 420 metros.

Como es natural, al ensanche de la red ferrocarri-
lera ha correspondido un aumento en el trifico de las
lineas férreas que se explotan en la Republica. Asi, el
numero de pasajeros que circularon por los caminos de
hierro en 1899 tué de 36.037,447; en 1903, este ntime-
ro se elevé a 50.716,842. La carga transportada en el

129
primero de estos dos anos se elevd & 7.267,000 tonela-
das; en 1903, fué de 9.831,254 toneladas. Y en cuanto
4 los productos, los de 1899 fueron de $46.374,334.99;
en 1903, $69.993,535,32

Como en el anterior periodo, la mayor parte de las
lineas explotadas de tiempo atras en la Repiblica han
contribuido al desarrollo de nuestra red ferrocarrilera
con la construceién de ramales anexos-a sus primitivos
sistemas; debiéndose agregar, ademads, lag nuevas vias
inanguradas en el cuatrienio.

Entre las primeras son de citarse: el Ferrocarril &
Veracruz y el Pacifico, con 421 kilémetros 420 metros
construidos en los euatro anos; el Central, que arroja un
aumento de 266 kilémetros en sus diversas lineas: el
Coahuila y Pacifico, 253 kilémetros; de la seccion del
Pan—americano 192; el ferrocarril de Nacozari, 123; 106,
el Ferrocarril de Vanegas, Cedral y Matehuala y 45 el
de Salamanca 4 San Juan de la Vega, lineas que for-
man parte del Nacional de México; 100 kilémetros, el
ferrocarril de Chihuahua al Pacifico, ete.

En cuanto 4 las lineas inauguradas en el curso del
periodo, mencionaré las siguientes: Veracruz al Paci-
fico, Mérida 4 Peto, Guanajuate & Dolores Hidalgo,
Oaxaca 4 Ejutla, diversos tramos del Ferrocarril Cen-
tral, Nacozari, Coahuila y Pacifico, Oriental Mexicano,
diversos tramos del Nacional de México, San Pedro &
Paredén, Mérida 4 Muna, Naco 4 Cananea, ete.

Lia mayor parte de las empresas ferrocarrileras han
realizado importantes obras en sus lineas, construido y
reparado gran nimero de sus edificios y mejorado sus
materiales de trafico.
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Entre esos trabajos es de mencionarse, en primer
lugar, la transformacién de via estrecha en via ancha,
llevada 4 término en el curso de este periodo por la
empresa del Ferrocarril Nacional (que ha cambiado su
nombre por Nacional de México) en su linea principal
a los Estados Unidos; mejora de gran trascendencia
que no solamente ha servido para acortar, segtin el nue-
vo trazo, la distancia que media entre nuestra Repu-
blica y la vecina del Norte, sino que ha facilitado de
un modo extraordinario el trafico comercial de ambas
naciones, merced 4 la conexién sin trasborde de los ca-
minos de hierro americanos con los de México, en esta
tan vasta extension de nuestro sitema ferroearrilero.

La empresa del Central ha efectuadoasimismo obras
de sumaimportancia, entre las que es de citarse, el puen-
te de hierro del Salitre, tendido en Ia linea de Yuré-
cuaro.

Pero entre los trabajos ferrocarrileros efectuados
en el curso de este perfodo, los realizados en el trayec-
to recorrido por el camino de hierro Nacional de Te-
huantepeec, merecen considerarse como de los més im-
portantes. Bien sabido es, por lo demis, el especial
interés que el Gobierno ha consagrado 4 este Ferroca-
'tril, en atencién al porvenir que se augura 4 la linea.
Asi, las reposiciones y obras de toda indole llevadas 4
efecto durante el cuatrienio en la expresada linea, de-
ben ser atentamente tomadas en consideracién en las
paginas que constituyen esta reseiia. Dado el caricter
sintético de ésta, debo, sin embargo, limitarme 4 con-
signar que tanto los trabajos materiales (reparacién de
puentes, substitucién de los rieles antiguos, por otros

131
de 40 kilos, compostura del camino en grandes tramos,
construceién de edificios, ete.), como la reciente dota-
cién de material rodante, coadyuvard & la realizacién
de las esperanzas depositadas en este camino inter-
oceanico, como uno de los focos mas activos del trafico
internacional. Contribuiré sin duda alguna y en amplio
campo 4 este resultado, la conexién hecha ya del Ferro-
carril con el de Veracruz al Pacifico, 4 la que me he

referido en parrafos anteriores.

Terminaré el capitulo de mejoras ferrocarrileras,
consignando que la Companfa de los Ferrocarriles del
Distrito ha extendido la traccién eléetrica a la totali-
dad, casi, de la red que tiene en explotacion. No es
ésta, por lo demas, la Ginica empresa que estd utilizan-
do la energfa eléctrica en los transportes ferrocarrile-
ros, puesto que actualmente existe, como ya hemos vis-
to, un determinado niimero de kilémetros de ferroca-
rriles que aprovechan esta novisima fuerza en varias
comarcas de la Reptiblica, (México, Torreén y Ciudad
Juarez).

Vivamente interesado el Ejecutivo en que los ca-
minos de hierro del pafs cumplan con los fines para que
han sido construidos, entre los cunales figura en uno de
los primeros términos, la mayor baratura en el trans-
porte de los productos nacionales, y en atencién 4 di-
versas indicaciones relativas 4 la conveniencia de hacer
un atento estudio de las tarifas vigentes, tuvo & bien
acordar la Secretaria de Comunicaciones que se nom-
brase una comisién encargada de revisar esas tarifas,
modificando aquellas cuotas susceptibles, & su juicio,
de ser alteradas, previo acuerdo entre los intereses del
pablico y los de las empresas ferrocarrileras.




