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'ndmil. A portée du chirargien, et 3 I’abri des chocs dange-
L

reux. . . s
Les autres objets pour Ie service des malades sont remis

e y
de Pinfirmier, qui les tient renfermés dans une sout
- ga"df;. . dont il a la clef, et qu’il doit pouvoir ouvrir chaque
articulitre dont il a la o : ¥
l; isqu’il ena besoin ; 'ignerance et la maladresse des homm,E
azzlzhés 3 ce service, et qui, vu l'insuffisance des réglc;men :
. i men
ctuels , sont ordinairement le rebut des équipages, recla
a s :
une active surveillance de la part des médecins. i
Nous n’avons eu en vue de parler, dans cet article, g
[t g ' ; s
des localités relatives au service de santé, n?;s traiteron
i it.
aillears du personnel et du service proprement dif
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CHAPITRE 11,

DE LA FORMATION DES BOUIPAGES.

s« Presidinm esse debet ex javenibas robustis,
smediz xtatis, recte valentibus viris. »
i

(Rewppe.)

Bien que, par sa nature, Phomme soit susceptible de se
plier & toutes les habitudes, il ost cependant tell

¢s parlicula-
rités de son organisation qui le rendent plus apie & telle ou
telle profession ; c’est ainsi que Pétat de navicate
P 5 1 8

ur négessite
une certaine complexion physique et morale qui constitue la
vocation du marin. Le sol natal et les habitudes antéricures
figurent au premier rang des conditions prédisposanies ; ¢’est
ainsi ‘que Vinsulaive et Ihabitant des cdies marilimes présen-
tent, pour ainsi dire, des marins tout faits, soit que leur
tempérament se irouve, en qucique sgrie, n
l’am:osphére maritime ; soit plutdt que des Penfance ils aient
appris 2 conmaitre “et. A braver Iélément qui les appelle,
¢ L’insulaire du littoral , dit M. Gestin, accoutuimé dés Pen—
»fance 4 des privations rigoureuses sur un sol ingrat et stérile
»qui loi fournit A peine une existence achetée
srudes lravaux, vivant

aturalisé avee

par les plus
au wtilien de Pair vif et pur do Pile-

vment qu’il bride de parcowrir, consumant sa jetnesse au
L
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»soin des rochers qu'il gravit Sans Cesse ; l’insulfaire y disons\‘j-
. »nous , doit nécessaivenent aeguérir cetfe_ agi.hté, f:ettc vi-
» guepr, cotte adresse , celte audace, qu:.lhtés si précieuses an
, marin. Sans cesse nourri du spectacle imposant de la mer,
» presque toujours occupé des fravaus de la péche ou des cor-
»vées du pilotage , si pénibles et si dangereuses : le matel(?t
»insalaire,, en entrant au service , ne fait que continuer sa vie
» habituelle. » Il est d’observation , en effet, que de tels hf)ﬂl-
mes sont mioins sujets que les autres aux maladiesrl_e la. navrgé}—
tion, et qu’ils acquiérent promptement ca?tte constitution arti-
ficielle qui les rend , pour. ainsi di;’e, .m.szInérables. Il est
cependant essentiel de distinguer les locahte.s sous‘ le rapport
do la salubrité : c’est ainsi que les marins qui proviennent des
cbtes marécageuses , loin d’offrir ces conditions favorables.,
‘<ot au contraire de constitution faible, détériorée, valétud;_-
naire, de caractere lent, insouciant et triste, toutes condi-
tions essentiellement défavorables au métier de la mer. M. 'Bus_-
seuil a remarqué qu'ils étaient sujets 2 I'ophtalmie’, ce qu’i?
attribue 3 Uaction du gaz ammoniacal et hydrogene sulfuré
qui se dégagent des marais. ; iy
. Nous ne prétendons pas que I'habitant de llnlérlneu_r des
terres ne pﬁisser-"-,.'par Pexercice et }'habitu(_ie, aefquénr toul:as
les yualités du marin natif; car, s’il est vrai de dire que le pé-
cheur doit faire un meilleur matelot que le laboureur enlevé
3 la charrue , il n’est cependant pas de circonstances d(%favo-
rables que de bonnes dispositions et I'éducation ne puissent
vaincre et corriger. 1l faut qu’il en soit ainsi pour justifier le
mode do la conscription substitué maintenant au régime de
Pinscription maritime, ou du moins servant concurremment
avec celte dernidre 2 la confection des équipages. S'il suffi-
sait en effet de savoir affronter un moment de péril, tout
homme de courage pourrait faire un marin ; mais il s’agit de
soutenir les assaubs continus des agents destructeurs les plus
multipliés; et tel homme qu‘i, dans toute autre condition de
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la vie, aurait pu faire un citoyen ulile & la seciété , sonffre,
laugui't et menrt & bord d’un navife, long-temps avant d’avoir
payé son tribut & la patrie. Il est aussi des distinctions 2 éta-
blir, relativement au ma}élot de Pintéricur , entre l’h,al:Ji“tanL
des montagnes , celui des campagnes et celui des villes. Le pre-
mier se rapproche de I'insulaire par la force, la vivacilé,
Padresse, l’i,ﬁtrépidité; il ne lui muuqfxe gucre que de pren--
dre connaissance de ses nouveaux devoirs pour marcher bien -
tot I'égal du matelot d'origine. Le paysan a, eomme 'habi-
, tant des montagnes, habitude du travail et de la sobriété;
mais il est moins vif, moins adroit et surtout moins coura-
geux; on a va de ees ho‘mﬁles':s:mples et paisibles succomber
au regret-de lenr chaumigre otala frayeur que lear inspire le
formidable et belliqueux appareil d’an vaisseau, M. Vital De’épax
rapporle gu’yn conscrit montant sur un vaisseau en rade de
Lorient, fut tellemenlefﬁ'ayé de cet appareil militaire, que, dbs
le lendemain , il tomba malade et mourat deux jours aprds. Si-
pourtant il surmonte ces premitres impressivns , le paysan
devient un bon matelot. L’habitant des villes apporie, au sein
des équipages, ses habitudes de débauche et d’insubordina-
Lion. Sa conslitution délicate résiste rarement aux fatigues
de la mer; il est sujet a devenic hypocondriague et nostal-
gique; cependant on a va des Parisiens faire des marins
excellents. : .

L’dge est encorc une condition essentielle dans le choix des
hommes destinés & la navigation. On ne peut pas faire un
bon ma_telot, dit-M. Willaumez, s’il n’a ecommencé A navi-
guer & l'dge de quatorze ou quinze ams. Cetle rigle est trds-
applicable aux marins des classes , élevés, en quelque sorte ,
sur la mer; mais nous croyons quiil serait dangereux de I'6-
tendre aux habitanis de Vintérieur; car, pour supporter les
fatigues de la nayigation, il faut de I"habitude acquise ou une

conslitution déja faite et vigoureuse: c’est pourquoi nous
-approuyorns les dispositions réglementaives ackuelles qui ne
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permettent 'enrdlement volontaire pour la marine qu'a age
de dix-sept ans, excepté pour les enfants des marins. Les en-
rolés sont admis A titre d’'appreniis-marins, et ne.recoivent
celui de mateloz qu'a dix-huit ans, si toutefois ils réunis-
sent le temps voulu de navigation, et a vingt-cing ans s’ils

n’ont jamais navigué. ;

La taille n’cst pas non plus une considération indifférente;
les hommes de stature moyenne et largement constitués sont
plus propres 4 la navigation que ceux de taille haute et fluette;
il ¢st pourtant certaines attributions qui réclament une taille .

~avanlagense, telle st celle deggabior & bord des vaisseaux de
ligne. L'ordonnance de 1829 fixe & cing pieds la taille requise
pour les marins. _

Nous avons déja fait pressentic que Phomme de mer doit
élre de constitution saine et robuste. Lexpérience a démon-
tré le danger d’admelire 2 bord des vaisseaux des hommes
imparfaitement rélablis de quelque maladie grave. Telle fut,
dit-on, la source de I'épidémie’ qui désola I'escadre de Dubois
de la Mothe , en 1757, et qu’on atiribue i des hommes récem-
-ment sortis de I'hépital de Rochefort. Les valéiadinaires,
inutiles eux-mémes, agissent pernicieusement sur les autres,
et 'on doit ne pas perdre de vue cet axiome fondamental , que
tout ce qui ne rend pas de services & bord est essentiellement
nuisible. . g

Mais il ne suilit pas d’envisager le marin futur sous le seul
rapport de son organisation physique; il lui faut, en outre,
une vocation prononcée, cest-d-dire un gofit décidé pour le
métier de la mer; il faut qu’il soit étranger & toutes ces nuan-
ces de sentiment qui nous attachent au foyer paternel, A la
famille, aux douceurs &’une vie sbondanie et paisible; son
dme, dominée par des molifs de curiositd, de gloire, de for-
tune ou méme par un besoin instingiif d’impressions fortes,
doit courir an devant de ces péripéties violentes ctconlinuelles
dont est semée la cargidre du navigatear,
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Sans les conditions que nous venons d’énumérer , le navi-
gateur ne mérite pasle nom de marin; trop souvent ce n’est
plas qu’une victime vouée aux tristes exigences du besoin on
a Pempire avevgle de la politique des nations. Aussila réﬁlilé
n’est-elle pas?f;oujoursl’apanage dutitre, et, d’apres Pestima-
tion de Pamiral Willaumez, ne faut-il gusre compler qu’un
dixiéme de vrais matelots dans Pensemble d’un équipage. :

Les équipages sont formés d’apréslesmodes dola conscrip-
Lion' et des classes ou inscription maritime. Les conserits sor-
vent pendant huic ans; les matelots de Iinscription servent
indéfiniment; les équipages de ligne sont desinés A Parme-
ment des navires de seize bouches 1 feu et au-dessus ; les na-
vires de force inférieure sont armés par les marins des classes.

Les attributions 3 bord des nayiressont , en général, basdes
sur le degré de capacité physique et morale. Les mousses,
cnfants de douzed seize ans, ne font pas de service régulier;
les novices, dgés de seize d dix-huit et vingt-cing ans, parta-
gent les travaux des matelots sur lo pont. ‘Les matelots » divi-
sés en trois classes, constituent la masse de Péquipage etsont
attachés 2 tous les travaux de maneuvre et d’exercice: les :

gabiers, pris parmi I'élite des matelots, sont affectés & Ien-
tretien du gréement et séjournent dans les hunes; les caliers,
confinés dans les profondeurs da na;ire, sont commis au
service triste et péaible de la cale, et sont aussi choisis parm;
les matelots de confiance. Les chaloupicrs, les canotiers,
affectés au service des embarcations, sont encore des hom-
mes d'élite. Il en est de méme des chefs de picce et des char-
geurs pour les batteries, des timoniers pour le service dn
gouvernail ; le reste prend le nom collectif de maielots sur le
pont. Liéquipage est dirigé dans les travanx de détail par des
officiers mariniers qui prennent le nom de quarticr-maiire,
second maitre , premior maitre’; lo capitaine d’armes est,,
en quelque sorte, le commissaire de police du bord. Il existe
encore des méliers spéciaux, tels sont ceux de calfat pour
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Pentretion des jointures oblilérées d’étoupe et de goudronﬂ,
de charpentier pour les réparations de la coque e,t' de la tnd-
ture, de voilier pour la confection des vml.es =gl a:v'_m‘m"zm:i, :
de forgeron, elc., puis viennent ]e‘s gqfq‘p.!ojés .gu.})._nltemb‘-sd e
Padmin’stration : le commis atix vivres; le distributeur des

' ' ier boulakger , 12 oog ou
i le boucher, lotonnelier, le boulangoer , o
it ier distribution

e e r Lt i ’ ¢ vl n-r
- cuisinier de Déquipage; le magasmu,u:' pourt ik
des objels &entretien du navire; enfin | m[wmwr,l e barbier,

nuis les domestiqucs. _ e -
Au-dessus de tout celn domine £amt-majc?r, ,comi.m-b.l,
capitaine , des officiers de murine:, du (_:om_rms‘d admml-s;‘zie
tioh , de Paumodnier et du chirurgien-major. ].)mions-n.oup ri ;
que les chirurgicns subaliernes, espi;pe. de parias qui ne qn
partie ni de I’état-major, ni de I'équipage, sont compris ,
sous le nom de SUPRUIMEraires avccvle boglang'er et le cui-
sinfer, tandis que Passimilation en fa.lt des ofﬁ{_;lc.r-s.h B
Les aspirants ou éleves de la marine, &esh-zm.t, 4 g, et ;
bientot officiers , occupent un échelon , pour ainsi dire inter

i i "équipage quel ils exercent .
médiaire enire ceux-ci et I'équipage sur leq

Pautorité du commandement. - e "
« Nulle part, dit M. Levicaire, lesPrém‘gc’uwes 'n(;fﬂn gtl;s
»inégalement distribuées qu’a bord d un hatm?en!t. un u;:o g
» honmeurs , autorité , logement commode , yivres suscu..enlts
» ot abondants, etc.; de l'aatre, nanrriture' peu rsubstar-melle;,
» insuffisance de vélements, privation de liberte , si:.rv'tcc. l]b-:
smible et rendu plus décourageant cmecore par &injurieux
itements, » g . 3
; tr.;!;:;:ecéttu récapitulation du pe.t'scnnel.'&es navires : ['?V&-
Hons sur cerfaines attributions qui peuvcnt nous présenter
des caractires spécifiques. : :
Lesmousses sont, en général, de petits étres espibgles et v1.-
cieux , gais, vifs, indociles, hardis, f:,ﬁ'mntés‘,l mal pr_op;:z
et gourmands comme on Pesta leur fge, de ‘plus paressed:
ot menteurs comme des enfants mal élevés. En conséquence,

e
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ils sont souvent exposés A ressentir la supériorité de tous ceux
qui les environnent , heureux lorsqu’ils n’en recoivent que de
1éztres apostrophes; qu’on ne leur donne pas le fouet pour
faice changer le vent, en accompagnant l'exécution d'une
cérémonie scandalease ol la chique joue le premier role;
lorsqu’enfin-ils. he ‘sont pas rouds de coups.par leurs maitres
collectivement représentés par tout lc monde. A travers tant
de vicissitudes douloureuses qui ne font qu’effleurer leur in-
souciance radicale, les mousses finissent par devenir d’excel-
lents matelots.

Les gabiers soni la fleur et Pornement des équipages; jeil-
nes, alertes, actifs, intelligents, intrépides et disciplinés ,
d’une sérénité d’humeur inaltérable, ils puisent ces henrenses
dispositions dans I'amour-propre que leur inspire 'estime des
officiers et de P'équipage, autant peut-étre que dans ceite
existence aérienne qui développe si puissamment les facultés
corporelles, : : '

Les caliers volontairement condamnés & trainer dans un
réduit obscur leur existence solifaire , sont généralement piles,
étiolés , moroses et bourrus, obsédés qu’ﬂs sont par des de-
mandes perpétuclles et de pénibles travaux. Malheureux en
apparence , ils se complaisent pourtant dans leur triste habi-
tation, et c’est chose assez rare que de voir leurs visages sinis-
tres errer sur le pont : le médecin ne perdra pas de vue les
inconvénients de leurs altributions , et fera en sorte qu’on ne
choisisse pour caliers que des hommes d’ane solide constitu-
tion, en ayant soin qu’on les renouvelle assez souvent pour
que leur santé ne seit pas trop profondément altérée.

Les fonctions de cambusier et de magasinier présentent
beaucoup d’analogie avec celle de calier, sous le rapport de

1'étiolement et de la morosité; les employés des vivres ont

de plus un certain caragtére d’indépendance etd’cubli de la
politesse qui tient au caractére inviolable dont se revétent
les individus qui relévent immédiatement de Padministration.
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Parmi les imatelots de la timonnerie, nous devons unc
menlion particulitre & ce qu’on nomme les, pilotins. Ce'sont,

le plus souvent, des jeunes gens de bonne famille qui' vien-

nent. faire leur temps au service, pour acquérir le brevet de
capitaine au long cours. Habituds . Paisance et & la considé-
ration dont ils jouissent dans leur famille, ces matheureux,

-réduits & une espeoe de seryitude , sont ordinairement iristes,

et s’accommodent peu da régime du bord , mais, courageux
par caractére, intelligents par éducatiofi, ils doivent com-
mander I'intérét, au moins celui du médecin qui leur doit
des consolations réclamées par leur penchant 4 la nostalgie.
M. Gestin, de quinous empruntons ces observations philan-
tropiques, a remarqué qu’ils sont enclins aux manceuvres
solitaires.

Le service de la chaloupe est exirémement pénible et ré-

clame des hemmes rebustes. Les chaloupiers, excellents ma-
telots , ont un caraciere d'impassibiliié qui lear est parti-
culier; rien ne peut les obliger A presser le jeu de leurs avi-
rons; ils différent essentiellement en cela des autres eano-

tiers qui metlent beaucoup d’amour -propre & faire briller.

Pagililé de leurs embarcations, surtout lorsqu’ils ont un pa-
rallele A soutenir. '

Les calfats ont un fond de vanité irts-originale qui tient
sans doute & ce qu’ils’ se considérént comme essentiels 2 la
conservation du navire; Pindustrie fort circonscrite que ré-
clame leur travail est probablement la cause d’une étroitesse
d’esprit qui, jointe 2 la malpropreté de leurs fonctions, a
rendu leur litre proverbial.

Le cog. est en général un mauavais matelot duquel an moins
on devrait exiger certaines notions indispensables A son titre
culinaire, mais, malheureusement, le gott et la propreté lui
sont rarement dévolus; et queique peu délicats que soient les
matelots , ils ont souvent des plaintes 2 porter, On'concoit
combica la confection des aliments réclame de surveillance et
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de sollicitude de la part du médecin, comme de celle des
officiers. - : ;

Nous arrivons & Uinfirmicr, au sujet daquel nous avons
A renouveler 1ios regrets sur abolition des volontés du ré-
glement de Pan 6, qui prescrivait d’embarquer un maitre
d’hospice dont Uinstruction, perfectionnée dans les hopitaux,”
offrirait an médecin d’heureuses garanties pour l'exécution
rationelle -de ses volontés. Aujourd’hui U'énfirmier est un
homme qui n’est pas méme capable de servir sur le pont, au-
trement vous auriez A le disputer, an capitaine; il porte un
titre en quelque sorte honteux , car c’est & qui n'en voudra
pas. On a pourtant quelquefois ls bonheur de rencontrer des
hommes dévouds, pour ainsi dire , et qui, de navire en navire,
ont aceepté les mémes fonctions; mais , comme c’est un acte
purement volontaire, au moindre usage que vous ferez de
volre autorité , Uinfirmier vous menacera de retourner sur le
pont et de vous laisser une:nonvelle éducation A faire. Dien
sait ce qu'il faut de vigilance et de résignalion pour assurer
Paccomplissement des prescriptions les plus simples. Heureu-
sement il n’est rien d’ignoble dans ce qui concerne la santé
de nos semblables , et ls véritable médecin ne rougira pas de
procéder lui-méme aux opérations réputées les plus abjectes.
Combicn de fois nous est-il arrivé de nous agenouiller au mi-
licu du faux-pent, pour administrer un reméde que la mala-
dresse de I'infirmier ne nous permeltail pas de Ini confier!
Médecins, rappelez-vous que si le premier sentiment de 16~
quipage, témoin de votre dévouement, est celul de la plaisan-
terie, le second serg celui de Pamour et de la vénération.

Neus espérons que les praticiens n’envisageront pas nos
tableaux comme ‘des hors- d’wuvrg, s'ils veulent considérer
que ces distinctions physiologiques fournissent une base impor-
tante & l’établissement de Péliokogie , du diagnostic, et méme
du pronosticades maladies auxquelles sont sujels les individus
apparienants 4 chacune de ces classes. G’est ainsi que les
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maladies des gabiers , continuellement exposés aux intempé-
ries d’un air vif et pur, ne ressembleront pas & celles des
caliers , cambusiers ,'magasiniers, qui vivent plongés daus P’at-
mosphére stagnante et méphitigue des profondeurs du navire.

Indépendﬁmment des modifications apportées par le sol
natal et par le genre de service, il en est qm se ratlachent
au cardctére provincial du marin : c’est ainsi que M. Gestin
nous peint le matelot provencal, vif, orgueilleux et bavard,
querelleur et vindicalif, sobre et libertin, délicat et pasilla-
nime ; le matelot gascon, gai, spirituel et conteur, plus brave,
moins égoiste et plus affectueux que le précédent : on sait
combien les marins basques sont estimés; le matelot normand
offrant. de belles apparences, mais apathique et sans énergie,
propre, économe
service en haine ;

sobre, mais égoiste, chicaneur, ayant le
le matelot breton , lent, obtus, insouciant,
intempérant , mais bon , simple, généreux , intrépide et dis-
cipliné, l¢ type enfin du matelot. Ces jugements, qui sont
yrais en général , rencontrent beaucoup d’exceptions : un bon
matelot, queile que soit son origine , est un homme rare et
précieux , et le moins capable mérite encore notre estime.

L’origine est une circonstance qui mérite d’éire prise en
considération relativement & la destination du batiment ; ¢’est
ainsi qu’on a recommandé les hommes du midi pour les navi-
gations inter-tropicales; mais nous ferons observer que ceux
de la Méditerranée ne franchissent pas volontiers le détroit,
et que les malelots provencaux sont enclins & la nostalgie lors-
qu'ils se voient transportés sur I'Océan. Les matelots de Pem-
bouchure marécigeuse de la Gharente conviendraient pent-
étre pour la desimauon des Antilles, du Sénégal, ete. Mais
gardons-nous d’envisager gomme une qualité le caractére ma-
ladif de ’habitant des marais. Les marins de la cite de Bre-
tagne seront plus propres aux expéditions dans les contrées
Po!a:res et pour les voyages de découvertes, ete.

Une question qu’il n’est. pas indifférent d’examiner, c’est

g
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de savoir Sl est avantageux ou nuisible de.former les équi-
pages ayec des hommes d’un méme pays; Pune et ’autre opi-
nion ont 6ié soutenues , nous devons I' expression de la notre:
or , nous considérons comme avantageuse laréunion d’hommes
de mémes meeurs , de méme langage,, en raison de ’harmonié
qui doit en résulter, noa- seulement dans leurs rapports mu-
tuels, mais eincore pour Iexéculmn et la simultandité de
Taction. L’inconvénient quon y trouve de les voir fomenter
mutuellement lgs regrets de la patrlc n'entre pas pour nous
en oompensatlon avec le plaisic si salutaire 3 'homme qui
souffre, de pouvoir s’épancher dans le sein d’un compatriote
ot d’un ami. Sous ce rapport, le régime des levées nous pa-
rait encore supérieur & celui de la conscription, qul réunit
au hasard des hommes de tous lus départements, qui souvent
ne se comprennent pas les-uns les autres, et entre lesquels
nexiste aucun lien de confralernité préliminaire; sans compter
les difficultés que cette variété de meeurs et de langage peut
apporter dans I'exéeution des manwmuvres.

11 est essentiel de proportionner le nombre des hommes aux
besoins rigoureux du service; nous ayons déja div que le su-
perfln deuentnmsnhle. Cet inconvénient se fait particulitre-
ment sentir lorsqu’unnavire est obligé de transporter de nom-
breux passagers: les transports de troupes sont surtout unc
calamité pour les équipages.

Ce n'est qu'a ‘avec circonspection qu’on devra consentir &
recevoir des hommes provenant immédiatement de licux el
de bAtimenis inconnus , pacticulitrement 2 la mer. ‘Nous
n’examinons point s’ils sont susceptibles d’apporter avec eux
la contagion dont eux-mémes ne sont point affectés, mais ¢e
qui parait certain, c’est que 'les nouveaux venus sont plus
sensibles aux eauses morbifiques inhérentes i leur nouvelle
habitation, et que, venant i tomber malades , ils pourraient
répandre I'alarme, ct devenir ainsi la cause indirecte d’événe-

ments plus ou moins ficheux.
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Nous ne pouvens mieux compléter ces considérations sur le
‘choix des marins et la formation des ¢quipages , qu'en pré-
sentant une esquisse physiologique de Phomme de mer en gé-
néral. Nous aurons a cet égard une grande distinction & éta-
blir entre le matelot et Pofficier de marine.

CHAPITRE IV,

%

DU MATELOT. %

« Un bon matelot est un homme extraordinaire. »

(Fillaumez.)

Le marin qu’ane organisation privilégide , fortifide par I'ha-
bitude, a fait résister aux assauts destructeurs de sa rude car-
ritre, jouit, aprés un certain temps, d’une complexion phy-
sique et d’une trempe de caractére qui lui sont propres. Le
maiclot présente en général une constitution robuste mais
stehe; sa peau, brunie par Iintempérie des climats divers,
est ombragée de poils noirs et épais; ses veines, qui sc des-
sinent en saillies nombreuses , ses muscles prononcés , surtout
aux membres supérieurs, annoncent I'habitude des travaux
pénibles ; ses rides profondes, scs pommetles saillantes, son
regard assuré rendent sa physionomie sévére; ses lovres sont
ordinairement ternies, ses dents noircies , déchaussées , usées,
gitées par P'usage du tabac, les alteintes scorbutiques et les
traitements mercuriels que la plupart ont subis (1) ; ses épaules

(1) Nous ne résistons pas au désir de transcrire un passage de
Rouppe sur les gotits du matelot pour le tabac. « Fumo tabaci @qué
» delectantur navigationi adsueti ac ejusdem masticatione: nam simul




