CHAPITRE XV.

MOYENS DE PREVENIR ET DE CORRIGER LES VICES DE

L ATMOSPHERE DES NAVIRES,

« Quod venfum non sanat, ignissanat.
o (Hippocrate.)

» Ubi desinit physicus, incipit chimicus. »

Une division méthodique des moyens propres a corriger
les vices de l’atmosphére, serait celle 'ql..ll PI‘éSeﬂleI"all‘.‘ §uc~
cessivement la série des agens susceplibles d,e modll,i;r,
1° les degrés extrémes de la températu_r.'e; 2° P'excés d u—'
midité; 3° les émanations délétdres ; mais c?rgme les mo;iens
. dirigés contre I'un de ces élals atmosphériques concourent

“ J oy . ) : .
en méme temps 4 modifier les autres, il s’en suit qu’en pro- .

cédant ainsi on s’exposerait & de nombreuses répé,t.itionﬁs.\
Nous sommes encore obligés {_I’aban_t]o‘nuer lfn’d_re que
nous avons suivi dans Pexposition des détails rfflatafs aux (]l-l
verses localités des navirgs, car'les moyens c.lm com_'ienneir.ll,
pour parifier [a cale,, par exemple, sont enhéremen!t ;pp i-
cables au faux-pont. En conséquec}ce, nous ::;royons evo::-'
adopter une marche logique et pratique en méme temps , qui
consiste & passer successivement Sy les divers maye:sns
misenusage, enprocédant des plussimples aux Plu.s composés.
L’infection qui git-dans une atinosphére illimitée est, par
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cela méme, au dessus des ressources de Part. Si laicause
d’insalubrité, cessant d’exister dans la constitution atmosphé-
rique, siége dans un foyer trés etendu, tel que toute une
ville , 'art demeure encore frappé d’impuissance, en raison
de la grande quantité d’air & renouveler et & purifier. Le
triomphe des agents purificateurs st limitéaux espaces circons-
crits tels qu’un hopital , un vaissean. Glest ici que Part exerce
sa toute puissance et que le médecin doit tout espérer de sa
sollicitude. v :

L’air insalubre des vaisseaux reconnait deux origines bien

" Airanchdes : ou cet air vient du dehors, comme dans les navi-

galions et les stations sur des parages mal sains » ou bien il
tire son origine du navire lui-méme ou des objets qui s’y
trouvent contenus, et ¢’est ie cas incomparablement le plus
commun. Nous avons déja fait mention des moyens de pré-
venir lintroduction de air vicié provenant du dehors; mais
lorsque cet air contaminé s'est introduit & bord, il renire dans
la catégorie de celui qui s’y développe et réclame les memes
procédés purificateurs, ' :

L’hygiéne météorologique des navires commence, pour
ainsi dire, sur le, ehantier. Du choix des bois de construction
dépend souvent la salubrité future du batiment. On conserve
ces bois de construction de denx maniéres, soit en les dispo-
sant par piles et les préservant des injures de Lair, soit en les
maintenant constamment plongés sous Ieau. La premitre
méthode est préférable , et si.Lon usait de la seconde, il con-
yviendrait de ne meiire les pitces en ozuvre qu'aprés les avoir
laissées long-tems exposées & lair pour les dessécher; antrement
elles conserveraient un germe indestructible d’humiditd, Cest
Ul usage lrés-salutaire que celui généralement admis aujour-
d’hui de laisser quelque temps la membrare exposés A Pair
avant d’appliguer les bordages. Les mémes motifs doivent
faire envisager comme une pratique vicieuse celle d’enduire
de peinture ou de goudron les bois actuellement humides,
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sl est d’antres particulariiés de la construction qui, 'bien
que du ressort de Iingénieur, doivent cependant subir le
contrdle du médecin, telles sont lesemménagements , le nom-
bre et la dispes'ition des ouverturcs. Les emménagelments &?i-
ventétre établis de telle sorte, qu’ils n’entravent que le moins
possible la circulation de Pair. Il faut que celui-ci puisse pas-
ser avec facilité de la Ste-Barbe dans le faux-pont, au moyen
de larges coursives; qu’il puisse pénétf‘er dans_ lej local des
officiers par des portes ct des clair-voies multipliées. N:)us
ne saurions trop approuver I'usage actuellement adopté d'iso-
ler les chambres, de manidre qu’il existe le passage d’'un
hommeentre le bord etla clair-voie qui constitue les parois de
la chambre, laquelle représente ainsi une espece de qagelibre_
dans toute sa circonférence. Il est ficheux que lfespa.ée ne
permette pas une semblable installation a hord. ('les petils na-
vires ; bien qu’elle n'ait été créée que pour faciliter la circu-
[ation pendant le combat, I'hygitne n’y gagne pas . moins.

Les écoutilles devront étre assez larges et multiplices pour
offvir un accds suffisant & Paic et 2 la lumidre. Il convient

que les panneaux soient & clair-voic (caillebotis), saufa les -

recouyrir d’une toile de prélart 2 Yoccasion: xflais cette dis-
position est jmpraticable & bord des petits navires ol la mer
embarque fréquemment; des panneaux é 'glapes.grﬂlées se-
raient alors préférables aux panneaux pleins , afin que, tout
én se privant d’air, on puisse au moins conserver la .luuflére.
M. Levicaire regrette avec raison ces hiloires élevées qui forﬁ
‘maient une digue & I'invasion de 'eau ré_pandu.e sur le poxit,
et quion a remplacés par une légere saillie , qui rompt moins
I'uniformité da coup d'wil.’ ' i

Les ouverbures latérales (sabords, hublots) seront dispo-
sées de manidre se correspondre, afin que lair puisse enfiier
directement tous les diametres du navire; ?w}xs ne saurions
revenir (rop souvent sur la nécessité de multiplier les hublots
dans le faux-pont des navires de toule espece,
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Le gabarri du batimeni décide de la hauteur du faux-pont

et des balteries ; il importe néanmoins de savoir que - ces lo-
caux sont d’autant moins insalubres qu’ils. présentent plus
d’élévation. i :
" Nous passons a 'arrimage. Nous aurions beaucoup a dire,
¢il nous fallait traiter 'en détail de toutes les combinaisons
plusoumoins favorables dont il est susceptible. Les réglements
de la marine ont déterminé Ia situation respectivede tous les'
objets qui doivent ranger dans la eale; nous nous bornerons

aux apercus capitaux ¢ni peuvent particulidrement intéresser

les médecins qui naviguent au commerce.

Le lest est le premier objet qui doit fixer notre altention.

Les armateurs qui ‘ne peuvent faire les frais de lest en fer,
emploient, avons- nous dit, des pierres ou des cailloux. Il
u’est pas indifférent que ces pierres aient ¢ recueillies & torre
ou dans Peau, dans la mer ou dans I’cau douce; et comme

_on les puise le plus souvent dans la mer, il est essentiel de

les laver & Pean douce, et de les laisser sécher parfaitement
avant de les placer A fond de cale. Quelques nayires forment
leur lest avec la cargaison; pour ceux-I3, nous n’avons rien
a dire; ils sont intéressés & ce que les marchandises se con—
servent en hon éfat , ¥ ce que le fer, le cuivre ou le plomb
s'oxident le moins possible, A co que les tissus ne soient pas
altérés par Phumidité.

Le plan.quion établit au-dessus du lest pour supporier
Parrimage proprement dit , ‘doit &ire composé de madriers
exactement joints quoique mobiles, afin que les émanations
de P'eaw de la sentine se répandent le moins possible et ne
trouvent d’issue que par les puits et les tuyaux de pompe.

Larrimage exige des dispositions telles que Pair puisse cir-
culer avee assez de facilité entre foules ses parties, condition
nécessaire d’ailleurs 2 1a surveillance qu’on peut avoir besoin

2 -
d’exercer pour la conservation des smarchandises ou autres
objets, ;
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Parmi les soutes établies dans la eale, celles qui doivent
contenir des matidres qui n’ont rien A redouter de la présence
de Pair et de Pagression des animaux destructeurs (insectes,
rats), devront étre construites A-clair-voie; celles destinées
a la conservation des vivres, des poudres, etc., seront par-

faitement desséchées , tapissées en métal, hermétiquement |
closes , fréquemment visitées , ventilées et parfumées au |

besoin.

*La plate-forme qui supporte les pidces o caisses qui con- |

tiennent I'cau , le vin et les liquides en général , sera d1sposée

de manitre que ceux=ci, lorsqu’il s’en répand dans l'opération

du puisage , trouvent un écoulement facile dans la sentine,

et ne puissent s¢journer ou filtrer aux environs. Les pitces &
eau seront bouchées par un obturatenr qui permette une issue |
aux vapeurs, tout en s’opposant i ce que des corps élrangers -

y péndtrent.

A bord des navires de gusrre, il importe au médeun que la |

partie centrale de la plale -forme correspondant au grand |

panneau soit toujours dégagée, cet emplacement Elant son j.

poste de combat. .
Avant de rentrer les cibles de mouillage, on aura som!

qu’ils soient exactement lavés & I'ean douce s’il se peut ; ELE

séchés 2 lair libre. Gette précaution est apphcable A tous les

objets d’arrimage, et particulitrement au bois vert, qu'on E
est souvent obligé de faire dans les licux de reliche. .'_'-
11 est une infinité d’autres précautions que nous ne saurions -

signaler ici; mais nes omissions seront facilement supplééesE
par lintelligence et les lumitres de nos lecteurs. ?
Nous arrivons 2 traiter de la propreté du navire; ailleurs |
nous traiterons de celle des mdmdus. -
La cale exige, sous ce rapport , une surveillance réguliere |
et soutenue; car, c’est de 1a, comme nous I’avons vu, que |
s’élevent les émanations les plus pernicieuses. Les pompes |
n’ont pas seulement pour objet d’enlever I'excds d’eau qui se
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répand dans la cale; elles ont un usage essentiel lement hygié-
nique et servent & renouveler celle qui croupit et s’altére dans
les lieux les plus déclives, A cet effet, il ne suffit pas de pom-
per I'eau qui séjourne, il faut encore en introduire de nou-
velle pour délayer et enlever le sédiment noirdire que la
premitre laisse & découverl; c’est I3 Pimmsnse service que
rendent les robinets regretiés par Dohamel, conseillés par
De Morogues, & Inmtat:on des Anﬂ[a.s enfin adoptés par
Pordonnance de 1765. « Je regarde , en cﬁ'et » dit M. Kérau-
»dren , celui qui le premier eut le courage d’ouvrir 3 la mer
»un passage dans 'intérieur d’un vaisseau, comme I'auteur
»d’une invention qui a depuis beaucoup contribué i la santé
» €L la conservation des marins.» ( Mémoire sur les causes des
maladies ches les marins ). 1l consient méme que le jeu de
ces robinets préctde celui des pompes, surtout lorsque |’can
croupissante est en pelite quanlité; et lorsqu’on a sufisamment
mondifi¢ la cale, il faut couvrir les partics précédemment im-
mergées,, d’une nouvelle couche d’eau fraiche qui intercepte
les émanatious ultérieures, :

Cest surtout & bord des batiments neufs, qui font peu
d’eau, o par conséquent 'on pompe rarement , qu’il est
utile de délayer et *de rencuveler Veau de la senline.

On oublie plus volontiers ces précautions en rade qu’a la
mer, le navire falignant davantage et faisant plus d’eau sous
voile; cependant ceite dernidre condition diminue linsalu-
brit¢ que le croupissement augmente au coniraire : Pon
doit avoir observé quelle Oﬁeur infecte s’élbve de la cale
lorsqu’un navire reprend la mer aprés un certain temps de
relache.

L'élévation de la température est une circonstance qui
oblige & pomper plus fréquemment.

La police de la cale appartient aux caliers, qui doivent y
maintenir 'ordre et la propreté ; mais souvent ils exigent eux -
mémes une exacte surveillance , soit a cause du gaspillags
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qu'ils font des liquides , ot auquel remédierait en partie la
pompe des Anglais conseillée par M.. Levicaire, soit parce
qu’ils entassent des objets malpropres, et quelquefois méme
déposent des ordures dans les parties reculées dela cale.

La propreté du fanx-pont est le point le plus essentiel &
considérer, eu égard & la multitnde de détails et de précau-
tions qui se rattachent d ce premier élément de salubrité.
Nons avons vu, eneffet, que c’est Ia que 'équipage couche,
mange , travaille , que les malades séjournent, que les objets
de consommations journalidres sont conservés , préparés et
distribués , etc.; c'est ia, par conséquent, que se trouvent
réunies le plus de causes de malpropreté.

Nous neparlerons du lavage dansle faux-pontque pourle pros-
crire ; la grande majorité des navigateurs philantropes s’accor-
de sur ce point. Le lavage imprégne les ponts de particules
salines et tenaces dont les propriéiés hygrométriques entre-
tiennent une source permanente d’humidité; celle-ci réagit sur
tous les objets qui, selon leur nature, et sous Pinflusnce de
la chaleur, se liquefient, moisissent , fermentent, se putré-
fient, avec d’autant plus de facilité, que les moyens de ven-

tilation sont plus difficiles. Gette pratique pernicieuse est pour- '

tant enracinée dans l'esprif routinier de quelques officiers
qui n’envisagent que le coup d’wil d’an plancher frajichement
lavé. C’est & peine si cet usage est tolérable daus les beaux
temps, lorsque I'air est chand et sec, qu’on peut installer les
manches 3 vent et tenir les hublots ouverts. Iors ces circon-
stances , le médecin s’opposera formellement & une pratique
qui grossirait rapidement la liste de ses malades.

1l s’éleva pourtant, il ¥ a quelques années, une polémique
sar ce point, -entre I'amiral Duchayla et M. Pinspecteur
Kéraudren: le premier soatenait que, depuis ordonnance
de 1786, de laguuelle datent cos lavages 3 grande cau, les
vaisseaux étaient moins souvent ravagés par les ¢pidémies
qu’aux époques .antériemres, et il s'efforce de rattacher &
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Pabstinence de celte mesure prétendue d’hygiéne, les funestos
maladies qui moissonnérent tant d’équipages, entre autres,
'escadre de Dubois de Ia Motte en 1757. M. Kéraudren ré-
pondit & Pamiral en lui signalant les causes nombreuses qui,
mieux que le défiut de lavages, peuvent expliquer ces bpidé-
mies, et conclut en admettant, dureste, que, dans certaines
circonstances telles que celles que nous avons signalées , ces
lavages peuvent avoir des effets avantageux, ce gui n’autorise
pas les inondations trop généralement usitées.

Ainsi, dans les cas ot excds da malpropreté nécessiferait
I'emploi de 'eau, on usera de fauberts humectés, de préfé-.
rence & ces seaux d’ean dont on noie lefauX-pont. Il est super-
flu de faire observer qu’il serait infiniment préférable d’em-
ployer de I’'eau douce.

On a prétendu qu’il convenait micux de faire les lavages le
soir, plutét que le matin; ‘mais cet avisn’a pas prévalu; on
sent du reste quel scrait 'inconvénient de faire coucher I’¢-
quipage dans un faux-pont humide; quand il ne s’agirait que
du pont, Pinconvénient serait le méme, ecu égard & "homi-
dité naturelle des nuits, et la tendance des matelots & dor-
mir pendant le quart. ks

Llusage dela gratte est de begiicoup préférable au lavage ;
mais il exige des précautions auxquelles les matelots se con-
forment difficilement: les tranchants de Pinstrument seront
assez obtus pour ne pas entamer le plancher; on voit, en
effet, quclquefois la gratte enlever de fortes esquilles, arra-
cher P'étoupe des rainures et rendre ainsi nécessaires de fré-
quenles réparations; ilconviendra done de surveiller les hom-
mes 3 mais , malgré le reproche fait au grattage d’user rapide-
ment les ponts, nous n’avons pasvu que cerésaltat fiit extra-
mement sensible sur les vieux navires condamnés dans nos
ports.

Quoi qu'il en soit, il existe un moyen qui peut suppléer &
cet inconvénient , c’est le frottage 4 sec au moyen du sable
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et delabrique, ou mieux de la machine infernale qui se com-
pose d'un large carré de bois surchargé d'une ou plusieurs
guenses , quo deix hommes font aller el venir au moyen de
deux cordes fixdes aux extrémilés de la machine , co qui dis-
pense les matelots de Pobligation pénible de frotter en ram-
pant & genoux, au grand détriment de la propreté et de la
conservalion de leurs vétements. Le sable qu’on emploicra
' sera parfailement scc; celui d’eau douce est préférable 4 celui
d’ean de mer qui contient an principe d’humidité. Lorsqu’il
n’sst pas assez sec , il serait bon de le passer au four avant de
s’en servir. Mais léﬁﬁ-antité de sable quenécessiterait le net-
toyage d’un grand navire peut rendre ce mode impraticable ;
il faut alors revenir & la gratte. :
Indépendamment du nettoyage général qui doit avoir lien
tous Jes jours , aussi régulitrement que possible, il est une
précattion accessoire et de tous les inslants, c’est P'usage du
halai. Le balayage doit avoir lica aprés chaque repas, aprés
chaique opération , chaque accident qui peutsalirle faux-pont.
Le halai passera dans tous les recoins, derritre, enire et
- dessous les coffres qu’il fant déplacer & cet effet. Ce sont les
endroits les plus obscurs et les plus retirés qui réciament la
plus grande surveillanee , patle que ce sont cux que les mate-
lots, les mousses , les passagers pé:ress_eux ou indisposés choi-
sissent pour y déposer des ordures de toute esptce.

Il faudra veiller & ce qu’aucun liquide ne soit répanda sur

le plancher ; la cuisine, la cambuse et le magasin général ré-
elament & cet égard des attentions particuliéres. 1l faudra s’op-
poser A ce qu’aucun objet ou vétement malpropre ne séjourne
dans les coffres on ailleurs, ete. BT

Une précantion de propreté qui concourt puissamment & la
salubrité , c’est I'usage d’absterger les murailles du faux-pont

et les autres objets qui s’y trouvent, avec dé I'étoupe seche, 5

ou mieux imbibée de solution chlorurée. Cette précaution
prescrite par I'ordonnance de 1786 avait été déja pratiquée
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aveg avantage par le capilaine Gook. Elle a pour but d’enle-
ver la vapeur condensée qui provieat del’humidité ambiante,
du produit des perspirations pulmonaire et cutanée, et méme
des fumigations guytoniennes; on observe, en effet, que, dans
les temps humides , les parois intérievres du navire ruissélent
" de gouttelettes qui se vaporiseront de nouveau si 'on n’a soin

de les enlever.

La propreté des batteries nous présente les mémes considé-
rations & établir que celle du faux pont, avee cette différence
que les causes d’insalubrilé y sont moins multiplides, et que
'ouverture des sabords pourra rendre moins sévére sur I'em-

* ploi des lavages. L

I’eau de mer pourra faire les frais de la propreté du pdnt

* supérieur, ol les précautions i cet'égard seraient rendues
superflues par les fréquentes invasions dela mer et parla pluie.

Le vent d’ailleurs, audéfaut du soleil, apromptement desséché -
les surfaces humectées; ce quine dispense pas de Pemploi des
fauberts, pour absorber, aussi complitement que possible,
P'eau répandue & grands flots.

‘Avant d’abandonner ce sujet, nous rapporterons les sages
paroles de M.. Levicaire : « Une propreté trop minuticuse ,
»dit-il, nuit au bien-étre particulier et méme au service, par
»le dérangement qu’elle occasione & chacun, et par le tra-
»vail joarnalier qu’elle exige. Qu'importe, en effet, qu’une
»planche soit grattée 2 blanc et que tel morceau de fer soit
»peli , pourva qu’il n’y séjourne pas d’ordures ? » S

De tous les moyens de prévenir les effets pernicieux ds Pair
chargé de principes insalubres , le plus immédiat et le plus ef-
ficace €st son renouvellement qu'on obtient par des procédés
divers , dits de ventilation. : .

Le plus simple réside dans la possibilité de tenir ouvertes

. les voies qui peuvent donner accds & I'air extérieur; ces voies

sont de trois sortes : les écoutilles , les sabords et les hublotss™
ces derniers, occupant les parties basses, peuvent rarement
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préter leur ministere; les sabords pourront rester plus fré-
quemment ouverts; enfin, les circonstances sont rares ot I'on
ost obligé de fermer les panneaux des navires d’une certaine
f.orce. ’On con(::mt comb.le? es:i‘; pénible et dangereuse la situa-
tion d’un équipage obligé d’intercepter toutes les voies de
gommunicalion avec I'atmospheére extéricure.
Lorsque ces simples moyens de ventilation sont impralica-
“ bles ou insuffisants pour aérer I'intéricur du navire, on a re-
cours & des procédés artificiels , dont le premier est la man-
che & vent, 7 : '
- Les manches & vent on trompes , dont I'invention est atiri-
buge aux Danois , sontdes espéces d’entonnoirs, ou plutot de
cylindres en toile , dont 'extrémité supérieure présente une
quverture par laguelle I'air s’engouffre pour aller sortir & I'aa-
tre extrémité, qui plonge , par les écoutilles , dans les profon-
deurs du navire. On les hisse & une certaine hauteur, et on a
Pattention de diriger leur ouverture du coté donr souflle le
vent. Leur cffet est trés-avantageux sans élre embarrassant ;
cependant on ne peut guére s'en servir quand le yent soufile
avec force, et elles sont inutiles pendant le calme. On a pré-
tendu qu’elles étaient nuisibles dans les temps humides; mais
les expériences d’Edwards ont démontré que les mouvements
cH 3 5 ey F .
de I'air en corrigent 'humidité,, et celles de Péron que Pairinté-
rieur est constamment plus humide que I'extérienr; il faudrait
doz?c 5 pourls?ppnmer la manche & vent, hors les temps de
pluie , que Pair extérieur fut infiniment plus h@mide que celui
3o " . - By
_de Uintérieur , circonstance irés-rare, el dont on peul s’assu-
;1 g +
rer au moyen de ’hygromatre, Les trompes doivent avoir as-
sez de longueur pour qu’on puisse cn porter les cxirémitds
. dans la cale, les soules, tous les lieux enfin les plus. profonds
et les plus reculés; on doit en installer une & chaque panneau
5 = . . - : j 2
L’air les traverse parfois avec unerapidité telle qu’il serait dan-
geroux de se trouver dans le courant qu’elles déterminent; on a
. 3 ¢ 2
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conseillé; lorsquil fait calme, d’¢tablir un fourneau leur em-
houchube, afin &’y provoquer la précipitation de air; nous ne
pensons pas que cetle application du feu puisse &tre bien
efficace. .

La manche 2 vent est & peu preés le seul ventilateur méca-
nique usité & bord de la plupart des navires ; néanmoins il est
d’antres moyens plus compliqués dont nous devons faire men-
tion , malgré la rareté de leur emploi. _

Les wentilateurs proprement dils sont , en général, con-
struits d’aprés le mécanisme du soufflet ou de I'éventail ; les
premiers sont munis de tuyaux, dont les uns aspirent 'air at-
mosphérique, et les autres expulsent dans Pespace qu’on veut
assainir. Outre qu’ils sont souvent insuffisants pour balayer
une grande masse d’air, ils exigent un certain nombre de bras
pour les faire agir d’une manitre continue; ils occupe'n't une
place considérable , sont susceptibles de se briser , de se dété-
riorer par Phumidité, d’¢ire endommagés par les rats, ete. ,
inconvénients qui souvent obligent d’y renoncer. Parmi ces
ventilateurs , celui de Hales , inventé en 1740, a joui dela
plus grande célébrité. Il consiste en deux boites aceolées, de dix
pieds de long sur cing de large et deux de hauteur, dans cha-

‘cunc desquelles s’éleve et s’abaisse un diaphragume fix¢ a 'une

de ses extrémités senlement par une charnidre; ce diaphragme
horizontal, mis en mouvement par une tige perpendiculaire,
adaptée & son extrémité libre, comprime et dilate tour 4 tour
Vair de la capacité qui présente, du ¢dtd ol le diaphragme est
fixé, quatre ouvertures munies de soupapes ouvrant en sens
inve!se , de maniére que les unes recoivent Fair de 'extérieur,
qui, d’autre part, est expulsé par les autres dans U'intérieur
du navire; les deux liges perpendiculaires sont mues par un
levier horizontal , & bascule sur un point fixe intermédiaire ,
et que deux hommes font agir. De Marogues prétend qu’au
moyen de ce ventilateur, placé 2 I'ouvert du grand panneau,
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et muni de tuyaux plongeant dans lintéricur , il renouvelait
en une demi-heure tout Pair contena dans la cale d’fine fré-
gate ( le Solbay ). Cet appareil a successivemont été perfec-
tionné par Pommier, Devillers et autres. :

Desaguiliers avait proposé, pour renouveler Pair des vais-
seaux, un appareil décrit dans les T'ransactions philosophi-
ques, de 1735, que Percy a va mettre en usage pour ventiler
les salles d’hopitanx. Cet appareil, perfectionné dans ces der-
niers temps par un architecte, M. Vincent, n’est autre chose
que la machine appelée tarare, dont se servent les meuniers
pour éventer le grain. Ce sont des afles en bois ot en métal ,
fixées sur un axe , muni d’ane roue d’engreﬁage , que fait agir
une manivelle, roue qui multiplie singulitrement la vitesse des
ailes c’;ui se¢ meuvent dans un tambour , olt viennent s’ouvrir
des tuyaux afférents et efférents. Cette machine commode, 50~
lide, portative, était employée avec avantage & bord de
¢ Héroine, dans lnde, en 1831. !

Le docteur Laurencin se félicite de 'emploi du ventilateur
de M. Brindesons,  bord de la frégate la Pallas , en 1829;
nous ne connaissons pas les partictlarités de sastructure, Eo-
fin, on nous a parlé d’un ventilateur trés-remarquable qui
esistait & bord de la frégate la Brandy-Win, au Ghili, en
1830 ; mais on n’a pu nous donner de détails sur sa construc-
tion. Gependant nous croyons en avoir dit assez pour faire ap-
précier le mécanisme fondamental de ces instruments.

Percy considérait comme un moyen de ventilation efficace
Paction d’agiter aves force et rapidité les portes d’un apparle-
ment. Nous ne doutons pas qu’en appliquant ce moyen aux
portes des coursives qui , du carré des officiers, conduisent
dans le faux-pont , on nen oblint quelques avantages, relati-
vement du moins aux espaces environnants.

Boux, au rapport de B Lehelloco , avait conseillé de pratli-
quer, dans Pépaisseur des parois du navire, des tuyaux ou-
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verts de ’avant, et qui viendraient déboucher dans le faux-
pont, " afin que le navire fat ventilé par sa seule force

d’impulsion.

La ventilation naturelle et mécanique, celle que nous ve-
rons d'examiner , remédie en méme temps a impureté, &
I’humidité et 3 élévation de température de Iair.

Les moyéns suivants , que nous comprendrons sous la dé-
nomination de ventilateurs chimiques, tout en renouvelant
aussi la masse de air , concourent plus puissamment que les
précédents & détraire humidité qu’ils attaquent directement,
ct prémunissent en meme temps les équipages contre 'inten-
sitd da froids c'est assez dire que le calorique en est 'agent.

‘La théorie de ce mode de ventilation est fondée sur ce prin-

cipe de physique que le calorique , en raréfiant air dans un
point, diminue d’autant sa résistance et détermine la précipi-
tation de' I'air plus dense des couches voisines , vers le point
raréfié, mouvement qui se communique de proche en proche,
ot pout ainsi renouveler P'atmosphere dans une grande éten-
due ; relativement & I'humidité , celte raréfaction de Paip fa-
vorise 'évaporation et concourt ainsi au desséchement.

De ces appareils, les uns sont permanents , tels sont la
cuisine et le four, lesautres peuvent étre employés extempo-.
ranément , tels sont les réchauds, les tuyaux aspirateurs et
Pappareil de Wettig.

Nous avons déjy, par anticipation, exposé les avantages
et les inconvénients des cuisines ei des fours dans ['intérieur
des navires; lorsque ces moyens sont insuffisants, on peut les
seconder ou les suppléer par des réchauds de structure di-

“verse et consistant ordinairement dans des bailles garnies en

tole ou maconnées en briques intéricurement, dont ‘le fond
est , pour plus de sireté, muni d’un grillage en fer, et dans
lesquelles on fait bréler de la braise de four, cequi n’est pas
sans inconvénientsa cause du dégagement du gazacide carbo-
nique, ou mieux de légers copeaux bien secs, de manitre &
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procurer une flamme claire. Ces fourneasx sont portés sur
des roulettes ou des traineaux qui servent A les promener
dans les diverses pacties da navire, ou bien on les place en
permanence sous les. écoutilles en les faisant surveiller par
une sentinelle chargée de les éteindre au moindre danger
d’incendie. ;

On descendra de temps en temps un de ces réchauds dans
l’archipompe » afin de renouveler I'air de Ia sentine.

Les appareils ventilateurs dont nous allons parler sont plus
qompliqués, plus artificicls en quelque sorte. Vers le milieu
du dex_-nier sidcle, Samuel Sutton en Angleterre, et Duha-
mel Dumenceau en France imagindrent de pomper lair vi-
cié de la cale et du faux-pont, au moyen d’un tuyau qui,
d’une part, plongeait dans ces espaces , et de lautre abou-

tissait & la cuisine du vaisseau. La méthode de Duhamel dif~

férait de celle de Sutton, en ce qu'au lien de faire ouvrir
immédiatement son tuyau dans le foyer, il le faisait aboutir
dans un espace ménagé dans Pintervalle qui sépare la_cuisine
des officiers de’celle de équipage, ce qui en diminuait con-
sidérablement D'action. Ces appareils et celui de Forfait qui
consislait en une sorte de poéle ol venaient aboutirles tuyaux

aspirateurs ont té promptement abandonnés pour celui que

Wetlig fit connaitre en 1809. - i

C’est un fournean en tole dans lequel on place unballon de
cuivre d’ot1 partent deux luyaux aspirateurs qui plongent dans
les parties basses et une douille d’¢vacuation qui s’éleve sur
le pont.. On place Pappareil dans la cuisine , etsi Pon trouvait
des inconvénients A faire passer lesituyaux A travers les ponts,

on pourrait placer le fourneau dans la.premitre batlerie , au-

dessus méme des écoulilles » Ce qui peut s’exécuter facilement
en ne laissant que Pécoutillon ouvert. Lorsque le fourncau est
allamé, T'air contenu dans le hallon so raréfie et la douille
commnence & soufiler par en hant, avec d’autant plus de force
que le ballon est plus échauffé. En allumant ce fournean pen-
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dangme heure ou deux, on peut renouveler Pair dans un
espHBE do Lrois 2 quatre cents toises cubes. Dans lintervalle
des opérations, on peut enlever Fappareil et le placer dans
une soule, ; ]

Pour économiser le combustible, M. Levicaire conseille
d’enelaver le ballon dans la vofite du four, en accommodant
du veste la direction des tuyaux A cette nouvelle disposition.

Ce fourncau se recommande par la solidité de sa matidre,
la continuité et la spontanéité de son action qui le placent
hien au-dessus des ventilateurs & soufllet. M. Fleurieau, com-
mandant la_corvette la Pomone en 1824 , atiribue au four-
neau ventilateur d’avoir été préservé du s¢orbut.

Nous ne ferons que mentionner comme moyen ventilateur
la déflagration de la poudre A canon. ;

On reproche & Pusage’des feux de dépouiller Pair de son
oxigéne et de répandre du gaz acide carbonfque; ces effets
sont moins sensibles dans des espaces ouverts, et lorsqu’au
lieu de charbon on brile du bois léger dont la famée s’échappe
par les écoutilles. . Nous avons longuement traité de leurs
autresinconvénients qui, en définitive, ne sont pas tels que les
capitaines Cook, Lapeyrouse, Vancouver et beaucoup d’autres

n’aient eu a se féliciter de lear emploi, au point de leur attri-

buer la conservation de la santé de leurs équipages.
Cependant les moyens ventilateurs mécaniques ou chimi-
ques sont parfois inapplicables et plus souventinsuffisants pour
purger la totalité de Iair qui stagne dans les enfoncements,
les recoins , les endroits clos , pour détruire les miasmes adhé.
rents A la surface d’une multitude d’objets, etc. Ge qui nous
conduit A traiter d’une autre séric de moyens purificateurs,
qui n’agissent plus en déplacant I'atmosphére, mais en afta-
quant directement les éléments délétires qui s’y trouvent com-
binés ou suspendus. Doués d’une actionplus intimement chi
mique que celle du feu, ils operent des décompésitions molé-
culaires; mais, en revanche, ilsn'influent pas sur I'humiditg




