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tescos témpanos flotantes que amenazan rodearlos 6 aplas-
tarlos, ora buscando un paso que accidentalmente se abre
para luego volverse 4 cerrar, ora manteniéndose indefinida-
mente en observacion sin poder hacer mas que aguardar en
un punto menos peligroso 4 que se despeje algo el mar.

Martin Frobisher fué el primero que volvid 4 arriesgarse 4

aquellas regiones desiertas haciendo tres viajes desde 1576
hasta 1578, el primero de descubrimiento y los otros dos es-
peculativos. Cuando se hizo 4 la vela en el Tdmesis 4 princi-
pios del mes de junio del afio 1576 con sus dos embarca-
ciones pequefas de 30 4 35 toneladas, le saludd la reina
desde la orilla con la mano, mostrando asi su interés y en-
tusiasmo por esta y todas las expediciones patridticas. Si
asombra el atrevimiento del marino que con tan pequenas y
frigiles naves se arriesgaba 4 tan peligrosa empresa, crece
todavfa nuestra admiracion al considerar que no disponia
de mas guia que el mapa de Zeno, del cual hemos dado al
principio de esta obra una copia reducida, y en el cual estin
apuntadas la Islandia y Groenlandia poco mas 6 menos en
el punto donde corresponden, pero donde tambien se hallan
trazadas las Feroes en forma de una isla tan grande como la
Islandia y de una forma accidentadisima, y mas alld las tier-
ras fabulosas de Icaria y de Estotilandia. Con semejantes
datos era inevitable que el marino inglés se formara ideas
del todo erréneas acerca de las costas que avistd en el Mar
Glacial, tanto que cuando llegé en 11 de julio 4 la costa
oriental de Groenlandia 4 los 61° de latitud Norte, creyd te-
ner delante la Frislandia 'de Zeno, suponiendo la Groenlan-
dia, 6 sea lallamada Tierra Verde, mucho mas all4, por cuya
razon tomé desde la punta mas meridional de Groenlandia
la direccion Oeste. El 26 del mismo mes tocé en la costa
del Labrador 4 la entrada del estrecho de Hudson, que en-
contré como todos los demds pasos maritimos de aquella
region todavia completamente cerrada por el hielo. Asi pasé
por delante de la isla de la Resolucion 4 la entrada del golfo
que hoy todavia lleva su nombre, adonde llegé el 8 de agosto.
Allf creyd haber encontrado el paso deseado 4 las Molucas;
y con este descubrimiento y un cargamento de pirita de co-
bre que encontrd alli en abundancia y que tomd por mineral
de oro, regresé a Europa,

Tan buen principio estimuld 4 seguir en la viaindicada, y
en 26 de mayo de 1577 pudo hacerse otra vez 4 la vela con
un buque de la marina real y dos barcas para seguir descu-
briendo el paso & la China (1). El 16 de julio se encontrd
otra vez 4 la entrada de lo que crey6 el paso maritimo 4 Asia,
y llamd 4 la costa meridional Queenesforeland (Tierra Ante-
rior de la Reina), y 4 la isla en el lado Norte Isla de Hall,
por el apellido del piloto del buque. Frobisher creyé que
esta isla estaba situada al lado mismo del Asia, por cuyas
costas tomd las que limitaban el golfo que lleva todavia su
nombre por el lado Norte, pensando haber encontrado el
paso entre el mundo antiguo y el nuevo. Por este paso entrd
el 19 de julio; y en la costa septentrional, junto al estrecho
de Warwick, llamado asf en honor de la condesa Ana de
Warwick, volvié 4 cargar la pirita de cobre que habia reci-
bido el nombre de ¢mineral del Noroeste) y en la cual el
alquimista italiano Agnello habia tenido la habilidad de en-
contrar indicios de oro. Frobisher no extendi6 su exploracion
mas léjos; lo que no impidié que uno de sus compafieros de

viaje, Jorge Best, llamara al supuesto paso enfiticamente

(Estrecho septentrional de Magallanes (2).»

En 24 de agosto emprendid la expedicion su viaje de re-

greso y llegé el 17 de setiembre al cabo Landsend, en el ex-
tremo Sudoeste de Inglaterra.

Como nadie dudaba en Inglaterra de estar descubierto ya
el paso entre América y Asia, tomd el gobierno las disposi-
ciones que aconsejaba la prudencia para asegurarse el mo-
nopolio de esta ruta abreviada entre Europa y la China. A
este fin envid otra vez 4 Frobisher en el afio 1578 4 aquella
region, pero con una flota respetable de 15 naves para tomar
solemnemente posesion de aquellas tierras 4 nombre de la
corona de Inglaterra. La misma reina did el nombre de Mete
incbgnita 3. 1a tierra que limitaba el paso supuesto del lado
del Sur. Doce buques debian cargar ¢mineral de Noroestep
y regresar 4 Inglaterra, y tres tenian érden de estacionar-
se en la entrada del golfo y fortificarla. Habiendo tomado
Frobisher esta vez una direccion mas meridional llegd pri-
mero 4 la entrada del golfo de Hudson, cuya importancia
no supo ver, quizds porque estaba demasiado convencido
de haber encontrado ya el paso tan deseado en el golfo
de su propio nombre que iba 4 visitar por tercera vez, por
cuya razon debia parecerle mas prudente no perder tiempo
en la exploracion del nuevo golfo mas meridional. Al dirigir-
se sin embargo al punto de su destino fué cogido y aplastado
uno de sus buques mayores entre bancos flotantes de hielo.
Por desgracia era el buque que llevaba 4 bordo el maderd-
men para la construccion del. fuerte y del edificio para la
gente que debia invernar alli. Salvdse la tripulacion, pero

| buque y cargamento se hundieron. Fué pues preciso renun-

ciar 4 la colonia, y contentarse con regresar 4 Inglaterra
con cargamentos de mineral, conforme se hizo 4 fines de
agosto. No tardd en conocerse que los minerales llevados del
Noroeste no tenian ningun valor; mas para evitar la burla del
publico, se cubrid el asunto con el velo del olvido, aunque
se tuvo buen cuidado de no traer 4 Europa en las expedi-
ciones siguientes semejante lastre iniitil.

Solo en nuestro siglo, es decir, en 1862, se ha sabido que
el supuesto paso maritimo, que hasta entonces ha figurado
en todos los mapas con el nombre de Estrecho de Frobisher,
no existia, sino que este marino habia descubierto solamente
un golfo. El americano Francisco Hall fué quien puso este
punto en claro.

No obstante los resultados insignificantes de las citadas
expediciones, formdse pocos afios despues una asociacion de
comerciantes en Léndres bajo la direccion de Guillermo San-
derson, con el propdsito de continuar los descubrimientos
por aquel lado. Confidse la expedicion, compuesta de dos
buques pequeiios, €l Sunskine y el Moonshine, aquel de 50y
este de 30 toneladas, 4 Juan Davis, hombre cientifico y mari-
no prictico y eminente (3), el cual se hizo 4 la vela el 7 de
junio de 1585 desde el puerto de Dartmouth. En zo de ju-
lio tocé en la costa Sudeste de Groenlandia, probablemente
cerca del cabo Discord; pero dejandose guiar por el mapa
de Zeno, unica autoridad geogréfica para aquellas regiones
entonces, crey6 haber descubierto un nuevo pals que llamé

Tierra de la Desolacion por su aspecto solitario y sin vegeta-
eion, sus altas montafias cubiertas de nieve y sus costasinac-
cesiblesa causa de una faja de hielo que se extendia delante de
ellas hasta dos leguas dentro del mar. Dobl¢ el extremo me-
ridional de aquella tierra y subié al Norte hasta los 64° 15}
en cuya latitud pasd 4 la costa opuesta atravesando el estre-
cho de mar que lleva su nombre. Desde alli siguid la costa
accidentada de la tierra llamada de Cumberland con sus mu-
chas ensenadas, abras y pehascos hasta los 66° 40’ de latitud,

(1) Véase HARLUYT, Foyages, 111, 32.
(2) HakrLuvyt, Poyages, 111, 58.

dando los nombres de sus amigos 4 gran nimero de promon-

(3) Véase A. H. MARKHAM, The voyages and works of Johun Davis
the navigator. Londres 1880, (Hakluyt Society, tomo 59).

CAMINO A 1a 1N

torios, pasos y estrgchos; recorrid parte del golfo de Cum-
berland, y sin averiguar si era golfo ¢ estrecho, regresg 4
Inglaterra, 4 dct)]nde llegé el 30 de setiembre, Gaidbe
Segun sus observacion irti it
; mei Lreal H;Ségzlcgireirhcq Pen:mtla' con mas
e S )varms dl]'eCC‘lOHCS que
siguiente los patrocinadores de la :icli;r ICLI)'O Tﬁlomo -
nuevos buques de 120, 6o 35 ¥ Io tonel ZCOH Bl
te. Para aprovechar m,ejo; la:estacion fe a- - gspedlvamenw
polar, salié Davis un mes antes que la pirnga ie(id ’V:‘l‘aglo
16 ya el 15 de junio en la punta mas meridional é}Ge .
landia; pero encontrando mas nj i
; eblas espesfsimas y mas
barreras mlpenetgrables de hielo que en el afio anterio£, llegd
solam_ente, en 1. de agosto, hastalos 66° 33" de latitud, aun-
que siempre mas I€jos que su predecesor Frobisher. A su re-
greso quiso penetrar e:n el golfo de Cumberland en Ia firme
conviccion de que alli encontraria el Paso maritimo al Asia:
pero el 15 de agosto aquel golfo ‘estaba todavia cerrado po;
el hielo, y Davis no tuvo mas campo de exploracion que se-
_guir la costa hdcia el Sur. Habiendo llegado 4 los 57° dela-
titud en la costa del Labrador en 28 de agosto, se abstuvo
de’ seguir mas adelante, emprendié el viaje de IEZTes0 ¥ en-
tr6 el 6 de octubre en el Tamesis. El resultado mercantil de
esta segunda expedicion fué aun menor que el dela primera
si se exceptua el descubrimiento de riquisimas pesquerfas,;
pero Davis, conforme escribié 4 su amigo Guillermo Sander-
son, no perdi¢ la esperanza de conseguir en otra estacion
mas favorable el deseado paso al Asia por cuatro puntos di-
ferentes, 4 saber: por los que hoy se llaman estrechos de Da-
sz y de Hudson, y por los golfos de Cumberland y de Fro-
bisher. En aquella carta expres¢ ademds la conviccion, que
el tiempo ha confirmado, de que el continente america-
no acaba en el Norte enteramente en un archipiélago de
islas.

Bajo estos auspicios fué posible reunir recursos para una
tercera expedicion 4 cargo del mismo Davis, el cual se hizo
a la vela desde el puerto’de Dartmouth en 19 de mayo
fle 1587 con dos buques mayores y otro pequefio. En 16 de
JL_lniG llegd al estrecho de Gilbert, que habia visitado tam-
bien en sus viajes anteriores, situado en el lado occidental de
Groenlandia 4 los 64° de latitud, y 4 cuya entrada se halla
hoy la colonia dinamarquesa de Godthaab. Desde alli se
dirigié el 21 de junio con su buque menor, que era una pinaza,
hdcia el Norte para explorar aquellas aguas, mientras los dos
buques mayores debian ocuparse en la pesca y aguardar
16 dias, en cuyo tiempo pensaba estar de regreso. Pero en
lugar de aguardarle se marcharon dejando que su jefe se
arreglara [como pudiese cuando volviera de su exploracion.
Davis, encontrando Ia mar despejada, sigui6 la costa groen-
landesa hécia el Norte mas alld del circulo polar y de la isla
del Disco hasta los 72° 12’ de latitud, donde todavia tenia
hicia el Norte y Oeste mar libre. Llamé al punto extremo
adonde llegd en el Norte al Sur de Upernivik, Hope Sander-
son (Esperanza de Sanderson) que no estd 4 72° 12 como
calculé Davis sino 4 72° 42'lat. N. Queriendo dirigirse desde
alli & Oeste, penetr6 el 2 de julio en el canal, abierto, pero
que arrastraba témpanos, verdaderos islotes flotantes de
hielo que 1€ tuvieron varios dias prisionero, hasta que al fin
tuvo la suerte de poder salir y pasar 4 la costa occidental,
donde en 31 de julioy en la noche siguiente atravesé un
golfo dilatadisimo, que forma la entrada del estrecho de
Hudson.

Desde allf dirigid su rumbo 4 Inglaterra y dié fondo en el
puerto de Dartmouth el 15 de setiembre, convencidisimo de
la existencia de un paso maritimo en el Noroeste, conforme
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una obra especial (1). En esta obra explica tambien las cau-
sas que impidieron la continuacion de sus expediciones por
aquel lado, y que consistian en el inminente ataque de la
gran armada espafiola y en la muerte del protector influyente
cerca de la reina Isabel, su secretario W alsingham,

En el perfodo de 1591 hasta 1593 hizo Davis un viaje al
estrecho de Magallanes 4 las ¢rdenes de Tomds Cavendish
y desde 1598 hasta 1603 varios viajes 4 la India, hasta qué
en el_ﬁltimo, en la costa oriental de Malaca, cay$ en manos
dp piratas que le mataron alevosamente el 29 6 30 de di-
ciembre de 1605,

No se hablé mas de expediciones 4 las regiones polares
hasta el reinado de Jacobo I, sucesor de la reina Isabel, en
el cual se hicieron célebres Hudson y Baffin con sus de;cu-
brimientos importantes.

; Enrique Hudson (2) hizo cuatro viajes 4 las regiones
articas, dos de ellos interesantes para la cuestion del paso
del Noroeste. En el afio 1609 recibié de Ia Compaffa neer-
landesa de Indias fundada en 1602, el encargo de hacer una
nueva tentativa para buscar un paso marftimo 4 la China por
el Norte de Europa y de Asia, es decir, en direccion esta vez
del Nordeste, 4 cuyo fin se puso 4 su disposicion el yacht
La media luna; pero como salié demasiado temprano del
Texel al mar, 4 saber, en 27 de marzo (estilo antiguo), encon-
tré 4 principios de mayo todavia el mar helado apenas hubo
doblado €l cabo Norte de Escandinavia, con lo cual perdid
toda esperanza de avanzar por aquel lado, y resolvié apro-
vechar el tiempo mejor, pasando 4 la América del Norte
para buscar allf el deseado paso 4 China. Con este objeto 4
fines del mes de mayo se dirigié desde las islas Lofotes 4 las
Féroe y de allf 4 Terranova, donde empezé desde los 35" 41
de lat. N. 4 registrar todas las bahfas y ensenadas de aquel
continente, navegando 4 lo largo de la costa en direccion
Nordeste con la lentitud necesaria. Empleé todo un mes
para_explorar y determinar la corriente profunda que lleva
desde entonces su nombre y que trazé hasta cerca de Albany.
La grandisima importancia que dié 4 esta corriente fué causa
de que los holandeses estableciesen al poco tiempo en la
desembocadura del rio Hudson una colonia que llamaron
Nueva Amsterdam, y que cayendo despues en poder de la
Inglaterra cambi6 su nombre por el de Nueva York y se ha
hecho la ciudad mas grande y mas poderosa de América,
En el afo siguiente de 1610 acepté Hudson de la Com-
paiifa inglesa La Moscovita, el encargo de continuar sus
exploraciones por aquel lado hdcia el Norte. Dirigié esta vez
su atencion al gran golfo notado ya por sus predecesores
Frobisher y Davis al Mediodfa de la Mefa incégnita, al otro
lado del cual presumia que debia existir el deseado paso al
Grande Océano. En este gran golfo habia penetrado ya
en 1602 Jorge Weymouth, cuyo diario de bordo habia facili-
tado 4 Hudson el erudito holandés Pedro Plancius.

Entre los nobles patrocinadores de las empresas y comer-
cio maritimo ingleses como Sir Tomds Smith, Sir Francis
Jones, Sir Dudley Digges, Sir John Wolstenholm, Sir James
Lancaster, distinguiése el primero mas que todos por su
desprendimiento generoso y patri6tico, su celo desinteresado
y sus amplios y atrevidos proyectos, no solo en favor del
comercio inglés, sino en general en favor del aumento de los
conocimientos geograficos. Sir Tomds Smith era uno de los
socios mas activos de la Compaiifa La Moscovita, cuyo objeto

(r) Véase la obra de 4. 7/, Markham citada anteriormente, yla
misma obra de DavVIs, Ze Worldes hydrographical description. Lon-
dres 1595.

(2) Véase G. M. AseHER, Henry Hudson, the navigator; Lén-

escribic 4 los pocos dias 4 Sandersoh, y luego defendid en

dres 1860, (Hakluyt Society. Vol. 27.)
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y accion conoceremos en el capitulo siguiente, y fué tambien
uno de los fundadores de la Compania inglesa de las Indias,
establecida en el afio 1600, y en 1615 de la «Compania de
Comerciantes de Londres para el descubrimiento del paso
del Noroeste. )

Antes de establecerse esta ltima Compaffa asocidse Smith
con los citados amigos suyos para enviar 4 Enrique Hudson
con un buque que llamaron la Discovery (Descubrimiento)
al Noroeste. Hudson acepto y los patrocinadores aprobaron
su idea de explorar el golfo al Mediodia de la Meta Incdg-
nita, visitado ya por Weymouth. :

El 24 de junio estuvo el buque delante del estrecho de
Hudson; pero hubo de retirarse para evitar la arremetida de
los bancos de hielo flotantes que salian del golfo. Refugidse
por lo pronto en la bahfa de Ungava, y desde allf luchd tan
penosamente con el hielo que la tripulacion cansada de tan
duro & fmprobo trabajo mamifesté el deseo de regresar 4
Inglaterra. Hudson no hizo case, y siguié su rumbo, pero
con tanta dificultad, que 4 fines de julio solo habia llegado
4 la isla de Salisbury 4 la salida occidental del estrecho,
desde donde, viendo que la costa del Labrador se dirigia al
Sur, y que el mar que tenia delante era vasto, tomé la direc-
cion del Sudoeste. En la costa septentrional inmortalizé 4
los protectores de la expedicion llamando un cabo Wolsten-
holm, unas islas Digges y otro cabo Smith. Alli acaba el
diario del eminente marino, no existiendo otro documento
sobre la continuacion de la expedicion y tragico fin de Hud-
son mas que las notas de Abacuc Prickett, dependiente de
Sir Dudley Digges, que iba 4 bordo. Por €l se sabe que
Hudson continud siguiendo 4 gran distancia la costa del
continente y la hilera de islas llamadas los Durmientes sep-
tentrionales y meridionales hasta la parte Sudoeste del golfo
de James 4 los 52° de lat. N., donde di6 fondo con intencion
de invernar. Habia destituido al timonel y al primer contra-
maestre por conspiradores, poniendo en sus puestos & Roberto
Bylot y Guillermo Wilson. El 10 de noviembre estaba el
mar helado al rededor del buque de tal suerte que este ya
no pudo moverse hasta el mes de junio del afo siguiente.
El invierno fué tan inclemente, que el odio de la tripulacion
contra su capitan empedernido, duro € inflexible, llegé al
dltimo extremo, y el mismo Pricket escribié en su diario:
«A mediados del mes de noviembre fallecié nuestro con-
destable John Williams: Dios perdone al capitan el modo
cruel con que ha tratado 4 este hombre.»

En el mes de junio de 1611 se encontré el buque otra vez
en disposicion de navegar y en camino para el cabo Wols-
tenholm; pero no tardé en estallar la rebelion al amenazar
Hudson 4 los discolos con que los desembarcaria y abando-
naria en una de aquellas islas inhospitalarias, no obstante
que figuraba entre los jefes dela conspiracion Enrique Green
4 quien Hudson habia recogido, criado y educado en su casa,
y llevaba en su compaiia 4 sus expensas porque «tenia buena
letrap. Los sublevados, antes de verse expuestos en aquellas
playas heladas, prefirieron exponer 4 su capitan. Apodera-

ronse pues de Hudson mientras dormia, le ataron y le pusie- |

ron con su hijo, nifio todavia, y ocho compaiieros fieles en
una chalupa con algunas provisiones escasas. Estos infelices
perecieron, pues jamds se volvi6 4 tener noticia de ellos; pero
al ingrato Green le alcanzd el castigo, porque el 29 de julio

4 las islas de Digges. El buque regresé 4 Inglaterra.

En busca de Hudson y de sus compafieros de infortunio
fueron enviados en 1612 dos buques 4 las érdenes de Tomds
Button € Ingram, formando parte de la expedicion Roberto
Bylot, el timonel y Abacuc Prickett; pero no descubrieron la
menor huella de los desgraciados, no obstante que recorrie-

ron la costa septentrional y occidental del golfo hasta el rio
NC]SOH, donde invernaron, teniendo por casualidad un invier-
no extraordinariamente benigno, porque el buque quedd en-
cerrado en el hielo solamente desde el 16 de febrero hasta el
5 de abril.

Habiendo observado en el puerto de Nelson una marea
de 15 4 18 piés, infiriGse 4 su regreso en Inglaterra que el gol-
fo de Hudson debia comunicar en su fondo Sudoeste con el
Grande Océano, porque en un mar interior no podian alcan-
zar las mareas tan grande altura, y era evidente que si en el
golfo venia la marea desde el Oeste, habia de existir por allf
la comunicacion que se buscaba. Button no dudé un momento
de la existencia de este paso maritimo.

El mismo buque, la Discovery, mandado por Hudson y
Button, que en 1614 habia hecho con el capitan Gibbons el
viaje 4 la costa del Labrador, salid otra vez en 1615 para aque-
llas regiones 4 las érdenes de Roberto Bylot y Guillermo
Baffin (1). Este tltimo conocia ya el mar polar, porque en 1612
habia ido con James Hall en calidad de piloto 4 la costa oc-
cidental de Groenlandia para descubrir indicios de los esta-
blecimientos normandos antiguos. Despues habia ido en los
dos afios siguientes 4 Spitzberg al servicio de la Compaiifa
inglesa, llamada vulgarmente moscovita, con dos expediciones
respetables. El paso del servicio de esta iltima companfa 4
la del Noroeste que enviaba al Norte la Discovery habia sido
muy ficil, porque ambas estaban dirigidas por una misma
persona, el ya citado Tomds Smith. Baffin, ademds de su
practica y experiencia, era uno de los marinos mas instruidos
de su época, que unia la pasion por las observaciones cien-
tificas al arrojo, paciencia y decision del explorador artico.

Aunque muy superior en este concepto al capitan Bylot,
conformdse solo por amor 4 la ciencia 4 tomar parteen la
expedicion en calidad de piloto.

En 27 de mayo penetraron los dos marinos con su buque
en el estrecho de Hudson, donde poco despues Baffin traté
por primera vez de determinar en alta mar la longitud por
las distancias de la luna, método que habia ensefiado ya
en 1514 el astrénomo Juan Werner de Nuremberg, pero que no
se habia puesto en préctica todavia. El 3 de julio, hallindo-
se el buque cerca de la isla de Mills, situada en el extremo
Noroeste del citado estrecho, traté el capitan de dirigirse al
Norte al través del estrecho de Fox, pero aun alli nada indi-
caba la posibilidad de un paso maritimo al otro océano, por-
que las mareas seguian viniendo del Este, es decir del Atlan-
tico. No fué asi cuando los expedicionarios llegaron d la gran
isla de Southampton al Qeste del estrecho de Fox, donde
observaron una marea que venia del Norte, lo cual reanimao
su esperanza de encontrar lo que buscaban. Por esto llama-
ron 4 un promontorio allf situado 4 los 75° de lat. Cabo del
Consuelo (Comfort) en el primer momento de alegria; pero
al dia siguiente vino el desengaiio, porque vieron limitado
todo el horizonte desde el Noroeste hasta el Nordeste por
tierra firme con su correspondiente anchisima faja de hielo,
y en el mar libre solo una marea insignificante; de modo que
allf de ningun modo podia desembocar un canal que uniera
los dos océanos,

Desde allf regresaron al extremo Sudeste de la isla de
Southampton, y dieron fondo en alta mar para poder observar

5 ey . | mejor las mareas y su direccion, Allf notaron que lade lama-
murié con algunos secuaces 4 manos de los indigenas junto

reaalta era de Sudeste 4 Noroeste, y la dela marea baja de
Noroeste a’Sudeste; Y aunque poco pronunciada en ambos
casos, basté para desilusionar completamente 4 todos los que

| creian en la existencia del paso maritimo deseado y buscado

’[1) Véase CLEMENTE R. MaRKHAM, The voyages William Baffin,
Londres 1881 (Hakluyt Socicty)
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en el golfo de Hudson. En vista de esto, dispusieron 1
!Clonarios su regreso y dieron fondo ] 6 de setiem
Puerto de Plymouth sin haber tenido una so
Pulacion en todo el viaje.
Desengafiado por este lado,

bre en el
la baja en la tri-

dijo Baffin que sol i
y e solo podia en-
contrarse el paso deseado en la prolongacion del esltrecho de
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Os expe- | esta vez se encaminaron directamente al estrecho de Davisy

llegaron el 30 de mayo 4 Hope Sanderson 4 los 72° 42 de
la_t. N.; desde cuyo punto empezaron sus exploraciones pro-
pias. Hasta el 1o de junio siguieron la costa de la Groen-
landia hdcia el Norte; una tentativa de apartarse de la costa

| y abrirse camino 4 la parte Oeste del golfo por entre los tém-
| panos flotantes en el centro, no di6 resultado y fué preciso

al ano sigui g : : ; .
ano sigumente, 1616, 4 la misma region; y | volver 4 la ruta de la costa. Continuaron pues costeando en
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direccion Norte hasta el estrecho de las Ballenas 4 los 77° 30’
de latitud, llamado asi por el gran mimero de estos cetdceos
que vieron, y mas alld hasta el estrecho de Smith, 4 cuya entra-
da estuvieron 4 merced de losvientos y de la mar agitada 4
causa de la espesa niebla que impedia ver nada. Al llegar al
otro lado del estrecho, se hallaron el 1o de julio en la em-
bocadura del de Jones, y el 12 en la de Lancaster, donde
realmente se hallé el buque 4 la entrada del buscado paso
maritimo del Noroeste; pero los expedicionarios no lo cono-
cieron, porque aunque dieron 4 aquella embocadura el nom-
bre de «Sundy que significa estrecho, no queria decir esto
que creyesen haber encontrado todo un paso maritimo de
Océano 4 Océano. Baffin mismo escribié: ¢Desde el estre-
cho de Lancaster fué disminuyendo nuestra esperanza de en-
DESCUBRIMIENTOS GEOGRAFICOS

contrar un paso maritimo, porque desde alli nos separaba
constantemente de la costa un banco no interrumpido de hielo
4 lo largo del cual seguimos hasta el 14 de julio, en cuya fe-
cha vimos extenderse la tierra firme hasta los 70° 30’ de lati-
tud N. Queriendo atravesar los hielos flotantesen direccion
Este para llegar 4 lasaguas de Groenlandia, quedamos encerra-
dos entre los témpanos que nos arrastraron hdcia el Sur has.
ta los 65° 40’ de lat. N.y

Estof y los muchos enfermos que habia 4 bordo, hicieron
renunciar 4 Baffin 4 continuar sus exploraciones de la costa
occidental, y regresé en su consecuencia 4 Inglaterra echan-
do anclas en el puerto de Dover el 30 de agosto.

En una carta que escribié luego 4 Juan Wolstenholm, de-
claré Baffin su conviccion de que el golfo de su nomb;e, al
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Norte del estrecho de Davis, no era embocadura de ningun
estrecho ni paso maritimo, como €l mismo habia creido an-
tes de convencerse por sus propios ojos de lo contrario; y
cerr6 la carta con las siguientes palabras: «Puedo asegurar
sin ninguna clase de fanfarronerfa, que nunca se han hecho

en menos tiempo descubrimientos mas dtiles, si se tienen en |

cuenta las dificultades que ofrecen 4 una navegacion tan pré-
xima al polo los hielos y la increible desviacion de la aguja
magnética, que 4 no emplear cuidados exquisitos hacen impo-
sible la construccion de un mapa exacto.»

Posteriormente quiso buscar el mismo marino la emboca-
dura del paso marftimo por el Norte de América al otro lado
opuesto que mira al Asia, porque entré al servicio de la Com-
panifa de Indias con cuyo concurso quizds contara para rea-
lizar su idea favorita; pero la muerte se interpuso. Despues
de haber hecho un viaje 4 la India, recibié de la Compafifa
el encargo de arrojar 4 los portugueses de Ormuz, en com-

le maté una bala de cafion durante el sitio de la ciudadela
portuguesa de aquella plaza.

Dos siglos y dos afios pasaron sin que se volviera 4 hacer
tentativa alguna para explorar la parte septentrional de la
bahfa de Baffin, bien que las expediciones balleneras recor-
rian aquellas aguas sin cesar y con resultados muy provecho-
sos para los empresarios. Hasta el afio 1818 nadie se cuidé
ya del paso maritimo por el Noroeste; mas desde el citado
ano volvid 4 agitarse en Inglaterra esta cuestion, y despues
de un gran nimero de exploraciones herdicas y brillantes,
Mac Clure pudo demostrar hasta la evidencia en 1850 la
existencia del paso maritimo, cuya embocadura oriental se
encuentra en la bahia de Baffin y pasa por el estrecho de
Lancaster. Verdad es que no ha sido posible realizar este
viaje por el Norte de América 4 causa de los obsticulos ex-
traordinarios que ofrecen en aquella region polar los hielos.
El beneficio material que produjeron tantas expediciones al
Norte, siguidé siendo grande para el comercio inglés du-
rante el siglo xvi1, pues en el afio de 1631 salieron otras
dos expediciones distintas, una mandada por el capitan Fox
para explorar la parte septentrional, y otra 4 las érdenes de
James para visitar la parte meridional de la bahfa de Hudson;
y despues en 1670 formédse 4 excitacion del principe Ruper-
to una (Compaiifa de aventureros ingleses (es decir de in-
vestigadores) para comerciar en la bahfa de Hudsony prin-
cipalmente en pieles. Esta compaiia Ilegé 4 absorber todo
el comercio de la América del Norte, y 4 ella debid y debe
la Inglaterra su influencia y poderio pasado y presente en
toda la mitad septentrional de aquel continente.

CAPITULO V
EI PASO MARITIMO DEL NORDESTE

1.—Tentativas de los ingleses para buscar el paso del N ordeste, y la
Compaiifa llamada Moscovita.

Sebastian Cabot, que con su padre, como hemos visto, fué
el primero que propuso en Inglaterra buscar el paso del Nor-
oeste para la India, fué tambien el iniciador del pensamiento
de buscar una comunicacion maritima entre Europa y los
paises mas ricos del Asia, pasando por el Norte y Nordeste
delos dos continentes. Verdad es que el hijo Sebastian Ca-
bot no capitaned ninguna expedicion al Nordeste, porque
el;a’ya octogenario cuando propuso este proyecto, pero pres-
t0 a la empresa su gran experiencia y su eficaz impulso.

Sorprende 4 primera vista que se haya aguardado hasta el
afio 1553 para hacer por primera vez una tentativa en busca
de una comunicacion maritima con la China y la India por

el Norte de Europa y de Asia; pero esta tardanza se explica
consultando los mapas de aquella época que demuestran que
las regiones polares eran desconocidas mientras las costas
africanas y las de la América del Sur estan trazadas ya con
mediana exactitud. Los italianos, que eran los maestros de la
cartograffa, traficaban y navegaban en todas las partes cono-
¢idas y que se iban descubriendo, menos en el extremo Norte
de Europa, y todavia menos que en ninguna parte, en el
Norte de la Escandinavia. El comercio con estas comarcas

| hasta Bergen y Drontheim estaba principalmente en manos

de las ciudades ansedticas, y estas no gastaban cartas de
marear, sino instrucciones escritas, 6 manuales. Por los me-
jores mapas de aquel tiempo se ve que se seguia creyendo.en
una comunicacion continental entre el Norte de Europa yla
América hdcia la Groenlandia, como lo prueban los mapas
de Nicolds Donis en el Tolomeo impreso en Ulm en 1432; el

. | mapa-mundi del 1513y el de Jacobo Ziegler publicado en el
binacion con el rey Abds de Persia; yen 23 de enero de 1622 |

afio 1532 en Strasburgo. Con esta creencia era naturalmente
excusado pensar en una comunicacion maritima, aunque exis-
tiera, entre las costas occidentales de la Escandinavia y el
Mar Blanco.

Por lo demds era tan insignificante el trifico que se hacia
entre las dos comarcas, que el resto de Europa y mucho mas
el Mediodia lo ignoraba completamente. I.o mismo puede
decirse del que hacian las pequenas y frdgiles embarcaciones
rusas, algunas de las cuales llegaron hasta la Nueva Zembla
y hasta la entrada del Mar Cario. En el siglo xvi buques
ingleses encontraron senalada con cruces la entrada de un
puerto seguro en la costa occidental, ¢ sea en la (Tierra
Nueva.» En el afo 1496 un enviado ruso, llamado David,
hizo la travesia desde el Dwina hasta Drontheim por mar,
segun refiere Segismundo de Herberstein que fué enviado
dos veces en 1517 y 1526 por el emperador de Alemaniaen
calidad de embajador & Moscou (1). Un miembro de esta
embajada, Gregorio Istoma, menciona el castillo noruego
Vardohuns, mas alld del cabo del Norte, castillo que en
aquella época existia ya para guardar la frontera por aquel
lado, y designa la costa de la peninsula de Cola que desde el
citado fuerte se dirige hdcia el Sur con el nombre de costa
murménica, que todavia conserva y que significa normanda;
lo cual prueba que en época anterior fué visitada ya por
marinos escandinavos, y que estos conocian desde mucho
tiempo las costas septentrionales de Europa; pero como he-

‘mos dicho, este conocimiento no pasé mas alld de aquellos

pueblos 4 no ser como un rumor vago. Gomara en su Histo-
ria general, impresa en Amberes en 1554 dice (fol. 16 vuel-
to): Agora ay mucha noticia y esperiencia como se nauega de
Noruega hasta passar por debaxo del mesmo Novte, y (en
el fol. 10): ¥ continuar la costa hazia el Sur la buclta de
China. Olao Godo (obispo sueco llamado tambien Magno
a quien Gomara conocié en Roma) me contana muchas co-
sas de aguella tierra y navegacion. Este mismo obispo Olao
Magno, en el mapa de su Historia de los pueblos septentrio-
nales, publicada en 1567 en Basilea (2), lleva equivocada-
mente el extremo Norte de la Escandinavia hasta los 84° de

| latitud Norte, mientras mucho antes, en 1 525, el cartégrafo
| florentino Verrazzano lo coloca exactamente 4 los 71° con-
| forme se ve en su carta 4 Francisco I de Francia, que ya

hemos mencionado en otra parte, ¢n la cual dice: ¢ El extre-

~mo de Europa, que es el de la Noruega, estd 4 71 gra-

dos» (3).

(1) Véase Rerum Moscoviticacorum comentarii; Nawvzegatio per mare
glaciale. Parte I1, fol. XX VIII. Viena 1549,

(2) Historia de gentium septentrionalium variss conditionibus, Basi-
lea 1567,

(3) Véase ASHER, Hudson the navigator, pag. 226.
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Puede decirse que las primeras noticias exactas sobre las
costas septentrionales, 6 mejor dicho drticas de Europa se
debieron 4 las relaciones citadas de Herberstein, y no seria
extrano que su obra, en la cual se mencionan los rios Obi é
Irtich de la Siberia, hubiese resucitado algun proyecto anti-
guo de Cabot, y que este proyecto hubiese parecido mas fac-
tible despues de adquiridos los conocimientos nuevos 6 como
en otras empresas atrevidas habia sucedido, 4 consecuencia

de un grande error ¢ ilusion que aumentd el entusiasmo. El

salia del lago Kitiaisk, y de esta noticia se dedujo como

cosa indudable que un lago de este nombre solo podia estar

situado cerca del Catai ¢ Quitai, 6 sea de la China; por

manera que pudiendo llegar por mar al rio Obi, tambien se
.

llegaria remontdndolo ¢ siguiendo la costa hasta China, &
pesar del obstdculo no invencible del promontorio de Tabin,

que los cartdgrafos colocaban en aquella region siguiendo |

una noticia mal interpretada de Plinio (lib. VI, zo0), y que se
prolongaba nada menos que hasta los 75° de latitud Norte.
Este promontorio fabuloso existe realmente bajo el nom-
bre de Chellusquin y se extiende hasta los 77° 36’ segun han
probado los exploradores que llegaron hasta alli en el siglo
pasado, siendo verdaderamente un enigma cémo pudo llegar
la noticia de su existencia 4 las naciones antiguas. Verdad es
que la historia de la ciencia geografica nos ofrece otros ejem-
plos de intuicion, pues que cuatro anos antes de descubrir
Magallanes el estrecho de su nombre, lo trazé ya en sumapa
el aleman Schoner como trazé igualmente el promontorio de
Tabin de que acabamos de hablar. El estrecho de Behring,
figura ya bajo el nombre de Aniano en los mapas del
siglo xv1,como divisorio del Mundo antiguo y el nuevo.

No se disimuld 4 Cabot que una exploracion de las costas |

septentrionales de Europa y Asia hecha con el objeto de
encontrar por aquel lado una comunicacion maritima, reque-
ria recursos muy considerables que solo podian esperarse del
patriotismo del comercio inglés. En efecto, en 1553, cuatro

anos despues de la publicacion del libro de Herberstein, con
siguié Cabot la formacion de una sociedad mercantil desti-
nada & hacer la competencia 4 la liga ansedtica que se jac-
taba de poseer privilegios importantes concedidos por el
mismo gobierno inglés. Esta sociedad nombrd 4 Cabot su
presidente vitalicio y se constituyé bajo la denominacion
siguiente: Mistery, Company and fellowship of merchant
adventurers for discovery of unknown lands; que indicaba el

propdsito de abrir al comercio inglés paises nuevos y desco- |
| Gravesend el 27 de abril.

nocidos donde no encontrara competidores, como la liga
ansedtica y otros.

La primera expedicion que habilité esta sociedad, consis-
ti6 en tres buques de 160, 120 y 9o toneladas de cabida

mandados por Sir Hugo Willoughby por ser ¢muy perito en '

el arte de la guerra » Bajo sus ordenes iban los capitanes

Ricardo Chancellor y Estéban Burrough. Hiciéronse 4 la |

vela en el Tamesis el 10 de mayo (estilo antiguo) de 1553,
vitoreados por el pueblo inglés que habia acudido para verlos
partir (1). El 27 de julio dieron fondo junto 4 las islas Lofo-
tes y desde alli tomaron rumbo al Norte. A mediados de
agosto una tempestad dispersé los tres buques. Willoughby
con su buque y el mas pequeiio de los tres fueron llevados
mucho mas alld del Cabo Norte, que en esta ocasion adqui-
rié por primera vez importancia para la marina europea,
hasta una costa llana € inaccesible por el hielo, que quizds
era la isla Colguyeff (2). Desde alla volvieron los dos buques

(1) La relacion de este viaje seencuentra en la coleccion HARKLUYT
Principal Navigations- London 1598, pag. 234 y siguientes.

(2) Véase NORDENSKJOLD, La Circumnavegacion del Asia y de Eu-
ropa, I, 58.
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atrds y llegaron el 18 de setiembre 4 la costa de Laponia,donde
determiné Willoughby invernar en el pequefio rio Varsina
(antiguamente Arzina)d los 68° 20 de latitud Norte;mas como
ninguna practica tenia de los inviernos polares, murieron él y
toda la tripulacion de los dos buques. En 1555 algunos marinos
rusos encontraron el ligubre campamento, y llevaron el cada-
ver del jefe de la desgraciada expedicion 4 Inglaterra.

El tercer buque de la expedicion mandado por Ricardo

| Chancellor, viéndose solo despues de la tempestad del mes
caso fué, que ‘segun habia sabido Herberstein, el rio Obi |

de agosto, recald en Varddhuns, donde aguardé una semana

| al jefe y 4 los otros dos buques; y como no llegaran, conti-

nuo solo la exploracion hasta un pequefio convento llamado
de Cholmogory, que hallé junto 4 la embocadura del rio
Dwina en el Mar Blanco, donde ahora se halla la citidad de
Arcdngel. Alli encontré Chancellor acogida hospitalaria para
él y su gente. El czar, que entonces residia en Moscou, avi-
sado por correos montados de la llegada de un buque inglés
4 aquel punto extremo de su imperio, deseé ver al capitan y
le invit6 4 pasar con su gente 4 Moscou donde se quedaron
efectivamente la mayor parte del invierno, regresando despues
con su buque 4 Inglaterra en 1554.

El programa de la Sociedad fundada por Cabot, de buscar
tierras desconocidas y entrar con sus habitantes en relaciones
comerciales, se habia cumplido; y Rusia no dejé escapar
este descubrimiento de la comunicacion maritima entre sus
costas septentrionales y la Europa occidental, fomentando
esta via mercantil. Del mismo modo el gobierno inglés con-
cedid fueros gremiales 4 la compania descubridora llamada
vulgarmente por esto la Compaiiia moscovita. Esta compania
todavia existe bajo la denominacion de ¢Asociacion de co-
merciantes ingleses para el descubrimiento de nuevos mer-
cados,» (Fellowship of English merchants for discovery of new
trades ); pero su archivo, que clertamente contenia documen-

| tos importantes para la historia del comercio de Inglaterra,

quedd destruido en 1666 en un incendio.

El buen resultado obtenido por la primera expedicion ex-
ploradora no hizo perder de vista en Inglaterra el gran ob-
jeto de buscar el camino de la India; y en 1556 fueron en-

| viados Chancellor otra vez al convento de Cholmogory
| (Arcdngel), y Estéban Burrough (3) con drden de llegar hasta

la embocadura del rio Obi, y hacer otro esfuerzo mas para
descubrir el paso del Nordeste (intending the discovery of the
north-east passage). Cabot 4 pesar de su avanzada edad cui-
do personalmente de los preparativos y se despidi6 del capi-
tan Burrough 4 bordo del buque cuando se hizo 4 la velaen

Chancellor hizo su viaje; pero naufragd y perecié 4 la vuel-
ta en la costa de Escocia cerca de Aberdeen. Burrough en-
contrd el 11 de junio al otro lado del cabo Norte enla costa
lapona barcas de vela y remo rusas, que ensefiaron al capitan
inglés el derrotero para llegar 4 la embocadura del Pechora.
El ficil manejo y gran velocidad de estas embarcaciones
permitian 4 sus tripulantes llegar 4 puntos donde los buques
mayores no habian penetrado ni tenido interés en penetrar
hasta entonces, y esto explica que aquellos pueblos del Norte
tuviesen conocimiento exacto de las costas del Mar Glacial.

El 15 de julio entré Burrough en el mencionado rio, y cinco
dias despues siguid su marcha por la costa meridional de la
Nueva Zembla. Bajo este nombre conocian ya los rusos aque-
lla lengua de tierra que forma dos islas y limita el Mar Cario
por el Oeste. Burrough navegé en direccion Qeste hasta que
el patron de una barca rusa le convencid de que para encon-
trar el rio Obi tenia que retroceder y dirigirse al Este, para
lo cual le di6 las explicaciones necesarias. Siguié el capitan

(3) HaxLuYT; Principal Navigations, Léndres 1598,




