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Norte del estrecho de Davis, no era embocadura de ningun
estrecho ni paso maritimo, como €l mismo habia creido an-
tes de convencerse por sus propios ojos de lo contrario; y
cerr6 la carta con las siguientes palabras: «Puedo asegurar
sin ninguna clase de fanfarronerfa, que nunca se han hecho

en menos tiempo descubrimientos mas dtiles, si se tienen en |

cuenta las dificultades que ofrecen 4 una navegacion tan pré-
xima al polo los hielos y la increible desviacion de la aguja
magnética, que 4 no emplear cuidados exquisitos hacen impo-
sible la construccion de un mapa exacto.»

Posteriormente quiso buscar el mismo marino la emboca-
dura del paso marftimo por el Norte de América al otro lado
opuesto que mira al Asia, porque entré al servicio de la Com-
panifa de Indias con cuyo concurso quizds contara para rea-
lizar su idea favorita; pero la muerte se interpuso. Despues
de haber hecho un viaje 4 la India, recibié de la Compafifa
el encargo de arrojar 4 los portugueses de Ormuz, en com-

le maté una bala de cafion durante el sitio de la ciudadela
portuguesa de aquella plaza.

Dos siglos y dos afios pasaron sin que se volviera 4 hacer
tentativa alguna para explorar la parte septentrional de la
bahfa de Baffin, bien que las expediciones balleneras recor-
rian aquellas aguas sin cesar y con resultados muy provecho-
sos para los empresarios. Hasta el afio 1818 nadie se cuidé
ya del paso maritimo por el Noroeste; mas desde el citado
ano volvid 4 agitarse en Inglaterra esta cuestion, y despues
de un gran nimero de exploraciones herdicas y brillantes,
Mac Clure pudo demostrar hasta la evidencia en 1850 la
existencia del paso maritimo, cuya embocadura oriental se
encuentra en la bahia de Baffin y pasa por el estrecho de
Lancaster. Verdad es que no ha sido posible realizar este
viaje por el Norte de América 4 causa de los obsticulos ex-
traordinarios que ofrecen en aquella region polar los hielos.
El beneficio material que produjeron tantas expediciones al
Norte, siguidé siendo grande para el comercio inglés du-
rante el siglo xvi1, pues en el afio de 1631 salieron otras
dos expediciones distintas, una mandada por el capitan Fox
para explorar la parte septentrional, y otra 4 las érdenes de
James para visitar la parte meridional de la bahfa de Hudson;
y despues en 1670 formédse 4 excitacion del principe Ruper-
to una (Compaiifa de aventureros ingleses (es decir de in-
vestigadores) para comerciar en la bahfa de Hudsony prin-
cipalmente en pieles. Esta compaiia Ilegé 4 absorber todo
el comercio de la América del Norte, y 4 ella debid y debe
la Inglaterra su influencia y poderio pasado y presente en
toda la mitad septentrional de aquel continente.

CAPITULO V
EI PASO MARITIMO DEL NORDESTE

1.—Tentativas de los ingleses para buscar el paso del N ordeste, y la
Compaiifa llamada Moscovita.

Sebastian Cabot, que con su padre, como hemos visto, fué
el primero que propuso en Inglaterra buscar el paso del Nor-
oeste para la India, fué tambien el iniciador del pensamiento
de buscar una comunicacion maritima entre Europa y los
paises mas ricos del Asia, pasando por el Norte y Nordeste
delos dos continentes. Verdad es que el hijo Sebastian Ca-
bot no capitaned ninguna expedicion al Nordeste, porque
el;a’ya octogenario cuando propuso este proyecto, pero pres-
t0 a la empresa su gran experiencia y su eficaz impulso.

Sorprende 4 primera vista que se haya aguardado hasta el
afio 1553 para hacer por primera vez una tentativa en busca
de una comunicacion maritima con la China y la India por

el Norte de Europa y de Asia; pero esta tardanza se explica
consultando los mapas de aquella época que demuestran que
las regiones polares eran desconocidas mientras las costas
africanas y las de la América del Sur estan trazadas ya con
mediana exactitud. Los italianos, que eran los maestros de la
cartograffa, traficaban y navegaban en todas las partes cono-
¢idas y que se iban descubriendo, menos en el extremo Norte
de Europa, y todavia menos que en ninguna parte, en el
Norte de la Escandinavia. El comercio con estas comarcas

| hasta Bergen y Drontheim estaba principalmente en manos

de las ciudades ansedticas, y estas no gastaban cartas de
marear, sino instrucciones escritas, 6 manuales. Por los me-
jores mapas de aquel tiempo se ve que se seguia creyendo.en
una comunicacion continental entre el Norte de Europa yla
América hdcia la Groenlandia, como lo prueban los mapas
de Nicolds Donis en el Tolomeo impreso en Ulm en 1432; el

. | mapa-mundi del 1513y el de Jacobo Ziegler publicado en el
binacion con el rey Abds de Persia; yen 23 de enero de 1622 |

afio 1532 en Strasburgo. Con esta creencia era naturalmente
excusado pensar en una comunicacion maritima, aunque exis-
tiera, entre las costas occidentales de la Escandinavia y el
Mar Blanco.

Por lo demds era tan insignificante el trifico que se hacia
entre las dos comarcas, que el resto de Europa y mucho mas
el Mediodia lo ignoraba completamente. I.o mismo puede
decirse del que hacian las pequenas y frdgiles embarcaciones
rusas, algunas de las cuales llegaron hasta la Nueva Zembla
y hasta la entrada del Mar Cario. En el siglo xvi buques
ingleses encontraron senalada con cruces la entrada de un
puerto seguro en la costa occidental, ¢ sea en la (Tierra
Nueva.» En el afo 1496 un enviado ruso, llamado David,
hizo la travesia desde el Dwina hasta Drontheim por mar,
segun refiere Segismundo de Herberstein que fué enviado
dos veces en 1517 y 1526 por el emperador de Alemaniaen
calidad de embajador & Moscou (1). Un miembro de esta
embajada, Gregorio Istoma, menciona el castillo noruego
Vardohuns, mas alld del cabo del Norte, castillo que en
aquella época existia ya para guardar la frontera por aquel
lado, y designa la costa de la peninsula de Cola que desde el
citado fuerte se dirige hdcia el Sur con el nombre de costa
murménica, que todavia conserva y que significa normanda;
lo cual prueba que en época anterior fué visitada ya por
marinos escandinavos, y que estos conocian desde mucho
tiempo las costas septentrionales de Europa; pero como he-

‘mos dicho, este conocimiento no pasé mas alld de aquellos

pueblos 4 no ser como un rumor vago. Gomara en su Histo-
ria general, impresa en Amberes en 1554 dice (fol. 16 vuel-
to): Agora ay mucha noticia y esperiencia como se nauega de
Noruega hasta passar por debaxo del mesmo Novte, y (en
el fol. 10): ¥ continuar la costa hazia el Sur la buclta de
China. Olao Godo (obispo sueco llamado tambien Magno
a quien Gomara conocié en Roma) me contana muchas co-
sas de aguella tierra y navegacion. Este mismo obispo Olao
Magno, en el mapa de su Historia de los pueblos septentrio-
nales, publicada en 1567 en Basilea (2), lleva equivocada-
mente el extremo Norte de la Escandinavia hasta los 84° de

| latitud Norte, mientras mucho antes, en 1 525, el cartégrafo
| florentino Verrazzano lo coloca exactamente 4 los 71° con-
| forme se ve en su carta 4 Francisco I de Francia, que ya

hemos mencionado en otra parte, ¢n la cual dice: ¢ El extre-

~mo de Europa, que es el de la Noruega, estd 4 71 gra-

dos» (3).

(1) Véase Rerum Moscoviticacorum comentarii; Nawvzegatio per mare
glaciale. Parte I1, fol. XX VIII. Viena 1549,

(2) Historia de gentium septentrionalium variss conditionibus, Basi-
lea 1567,

(3) Véase ASHER, Hudson the navigator, pag. 226.
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Puede decirse que las primeras noticias exactas sobre las
costas septentrionales, 6 mejor dicho drticas de Europa se
debieron 4 las relaciones citadas de Herberstein, y no seria
extrano que su obra, en la cual se mencionan los rios Obi é
Irtich de la Siberia, hubiese resucitado algun proyecto anti-
guo de Cabot, y que este proyecto hubiese parecido mas fac-
tible despues de adquiridos los conocimientos nuevos 6 como
en otras empresas atrevidas habia sucedido, 4 consecuencia

de un grande error ¢ ilusion que aumentd el entusiasmo. El

salia del lago Kitiaisk, y de esta noticia se dedujo como

cosa indudable que un lago de este nombre solo podia estar

situado cerca del Catai ¢ Quitai, 6 sea de la China; por

manera que pudiendo llegar por mar al rio Obi, tambien se
.

llegaria remontdndolo ¢ siguiendo la costa hasta China, &
pesar del obstdculo no invencible del promontorio de Tabin,

que los cartdgrafos colocaban en aquella region siguiendo |

una noticia mal interpretada de Plinio (lib. VI, zo0), y que se
prolongaba nada menos que hasta los 75° de latitud Norte.
Este promontorio fabuloso existe realmente bajo el nom-
bre de Chellusquin y se extiende hasta los 77° 36’ segun han
probado los exploradores que llegaron hasta alli en el siglo
pasado, siendo verdaderamente un enigma cémo pudo llegar
la noticia de su existencia 4 las naciones antiguas. Verdad es
que la historia de la ciencia geografica nos ofrece otros ejem-
plos de intuicion, pues que cuatro anos antes de descubrir
Magallanes el estrecho de su nombre, lo trazé ya en sumapa
el aleman Schoner como trazé igualmente el promontorio de
Tabin de que acabamos de hablar. El estrecho de Behring,
figura ya bajo el nombre de Aniano en los mapas del
siglo xv1,como divisorio del Mundo antiguo y el nuevo.

No se disimuld 4 Cabot que una exploracion de las costas |

septentrionales de Europa y Asia hecha con el objeto de
encontrar por aquel lado una comunicacion maritima, reque-
ria recursos muy considerables que solo podian esperarse del
patriotismo del comercio inglés. En efecto, en 1553, cuatro

anos despues de la publicacion del libro de Herberstein, con
siguié Cabot la formacion de una sociedad mercantil desti-
nada & hacer la competencia 4 la liga ansedtica que se jac-
taba de poseer privilegios importantes concedidos por el
mismo gobierno inglés. Esta sociedad nombrd 4 Cabot su
presidente vitalicio y se constituyé bajo la denominacion
siguiente: Mistery, Company and fellowship of merchant
adventurers for discovery of unknown lands; que indicaba el

propdsito de abrir al comercio inglés paises nuevos y desco- |
| Gravesend el 27 de abril.

nocidos donde no encontrara competidores, como la liga
ansedtica y otros.

La primera expedicion que habilité esta sociedad, consis-
ti6 en tres buques de 160, 120 y 9o toneladas de cabida

mandados por Sir Hugo Willoughby por ser ¢muy perito en '

el arte de la guerra » Bajo sus ordenes iban los capitanes

Ricardo Chancellor y Estéban Burrough. Hiciéronse 4 la |

vela en el Tamesis el 10 de mayo (estilo antiguo) de 1553,
vitoreados por el pueblo inglés que habia acudido para verlos
partir (1). El 27 de julio dieron fondo junto 4 las islas Lofo-
tes y desde alli tomaron rumbo al Norte. A mediados de
agosto una tempestad dispersé los tres buques. Willoughby
con su buque y el mas pequeiio de los tres fueron llevados
mucho mas alld del Cabo Norte, que en esta ocasion adqui-
rié por primera vez importancia para la marina europea,
hasta una costa llana € inaccesible por el hielo, que quizds
era la isla Colguyeff (2). Desde alla volvieron los dos buques

(1) La relacion de este viaje seencuentra en la coleccion HARKLUYT
Principal Navigations- London 1598, pag. 234 y siguientes.

(2) Véase NORDENSKJOLD, La Circumnavegacion del Asia y de Eu-
ropa, I, 58.
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atrds y llegaron el 18 de setiembre 4 la costa de Laponia,donde
determiné Willoughby invernar en el pequefio rio Varsina
(antiguamente Arzina)d los 68° 20 de latitud Norte;mas como
ninguna practica tenia de los inviernos polares, murieron él y
toda la tripulacion de los dos buques. En 1555 algunos marinos
rusos encontraron el ligubre campamento, y llevaron el cada-
ver del jefe de la desgraciada expedicion 4 Inglaterra.

El tercer buque de la expedicion mandado por Ricardo

| Chancellor, viéndose solo despues de la tempestad del mes
caso fué, que ‘segun habia sabido Herberstein, el rio Obi |

de agosto, recald en Varddhuns, donde aguardé una semana

| al jefe y 4 los otros dos buques; y como no llegaran, conti-

nuo solo la exploracion hasta un pequefio convento llamado
de Cholmogory, que hallé junto 4 la embocadura del rio
Dwina en el Mar Blanco, donde ahora se halla la citidad de
Arcdngel. Alli encontré Chancellor acogida hospitalaria para
él y su gente. El czar, que entonces residia en Moscou, avi-
sado por correos montados de la llegada de un buque inglés
4 aquel punto extremo de su imperio, deseé ver al capitan y
le invit6 4 pasar con su gente 4 Moscou donde se quedaron
efectivamente la mayor parte del invierno, regresando despues
con su buque 4 Inglaterra en 1554.

El programa de la Sociedad fundada por Cabot, de buscar
tierras desconocidas y entrar con sus habitantes en relaciones
comerciales, se habia cumplido; y Rusia no dejé escapar
este descubrimiento de la comunicacion maritima entre sus
costas septentrionales y la Europa occidental, fomentando
esta via mercantil. Del mismo modo el gobierno inglés con-
cedid fueros gremiales 4 la compania descubridora llamada
vulgarmente por esto la Compaiiia moscovita. Esta compania
todavia existe bajo la denominacion de ¢Asociacion de co-
merciantes ingleses para el descubrimiento de nuevos mer-
cados,» (Fellowship of English merchants for discovery of new
trades ); pero su archivo, que clertamente contenia documen-

| tos importantes para la historia del comercio de Inglaterra,

quedd destruido en 1666 en un incendio.

El buen resultado obtenido por la primera expedicion ex-
ploradora no hizo perder de vista en Inglaterra el gran ob-
jeto de buscar el camino de la India; y en 1556 fueron en-

| viados Chancellor otra vez al convento de Cholmogory
| (Arcdngel), y Estéban Burrough (3) con drden de llegar hasta

la embocadura del rio Obi, y hacer otro esfuerzo mas para
descubrir el paso del Nordeste (intending the discovery of the
north-east passage). Cabot 4 pesar de su avanzada edad cui-
do personalmente de los preparativos y se despidi6 del capi-
tan Burrough 4 bordo del buque cuando se hizo 4 la velaen

Chancellor hizo su viaje; pero naufragd y perecié 4 la vuel-
ta en la costa de Escocia cerca de Aberdeen. Burrough en-
contrd el 11 de junio al otro lado del cabo Norte enla costa
lapona barcas de vela y remo rusas, que ensefiaron al capitan
inglés el derrotero para llegar 4 la embocadura del Pechora.
El ficil manejo y gran velocidad de estas embarcaciones
permitian 4 sus tripulantes llegar 4 puntos donde los buques
mayores no habian penetrado ni tenido interés en penetrar
hasta entonces, y esto explica que aquellos pueblos del Norte
tuviesen conocimiento exacto de las costas del Mar Glacial.

El 15 de julio entré Burrough en el mencionado rio, y cinco
dias despues siguid su marcha por la costa meridional de la
Nueva Zembla. Bajo este nombre conocian ya los rusos aque-
lla lengua de tierra que forma dos islas y limita el Mar Cario
por el Oeste. Burrough navegé en direccion Qeste hasta que
el patron de una barca rusa le convencid de que para encon-
trar el rio Obi tenia que retroceder y dirigirse al Este, para
lo cual le di6 las explicaciones necesarias. Siguié el capitan

(3) HaxLuYT; Principal Navigations, Léndres 1598,
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inglés el consejo y llegd hasta la isla de Vaigach, donde per-

manecié algun tiempo; pero cuando quiso penetrar el 23 de |

agosto en el Mar Cario le sorprendié una tempestad terrible
que le obligd 4 volver atrds. Quiso invernar junto al stma
y continuar su viaje al Obi el afio siguiente; pero cambié de
i)arecer y regresé 4 Inglaterra. ’

La compaiia mercantil, llamada la Moscovita, abandond
por lo pronto sus proyectos de descubrimiento de la comu-
nicacion marftima y de la embocadura del Obj, y se cifid al
comercio con la cuenca del Dwina, probablemente 4 conse-
cuencia de la muerte de Cabot ocurrida en 1557, cuyo plan
quedd paralizado hasta que Frobisher hizo tentativas en este
sentido, bien que sin resultado en los afios 1575 hasta 1577.
Entonces envi6 la compania citada otros dos buques al rio
Obi y & China, mandando uno Arturo Pet, que habia hecho
el primer viaje como marinero 4 las drdenes de Chancellor,
y el otro Carlos Jakman. Estos buques se hicieron 4 la vela
desde el puerto de Harwich el 30 de mayo de 1580, y des-
pues de pasar el Cabo del Norte, se separaron. El capitan
Pet pas por el Norte de la isla de Vaigach, por el e;trecho
del Mar Cario, y luego al Sudeste entre la costa y uninmen-
so campo de hielo y finalmente tuvo que refugiarse en un
puerto de la costa oriental de la isla de Vaigach donde se
reunio otra vez con su compafero el capitan Jakman. Como
los dos buques habian recibido averfas graves de los témpa-
nos de hielo, resolvieron ambos capitanes retroceder y aban-
donar el Mar Cario que habian sido los primeros en visitar.

Pet llegd el 26 de octubre 4 Inglaterra, y Jakman pasé el |

invierno en la costa de Noruega, desde donde 4 la primave-
ra siguiente en un buque dinamarqués hizo un viaje 4 Tslan-
dia, y no se volvié 4 saber mas de él.

Nordenskiold dice en su ¢Circumnavegacion de Europa y
Asiay lo siguiente respecto de estos dos capitanes. Pet y
Jakman fueron los primeros navegantes y exploradores del
paso del Nordeste que se arriesgaron entre los bancos de
hielo flotantes, en cuya empresa se condujeron con circuns-
peccion y arrojo, y 4 ellos pertenece la gloria de haber sido
los primeros marinos que penetraron con sus buques desde la
Europa occidental en el Mar Cario.» Barrow al contrario y
con injusticia manifiesta consideréd ambos como marinos vul-
gares (1), y sin embargo no ha habido posteriormente ningun
Btro c:ipitan inglés que en aquella region hiciera lo que §llos,
aunque 4 la verdad, no hubo tampoco otras expediciones
inglesas que continuaran las exploraciones del paso del Nord-
este, porque los holandeses se encargaron de ellas.

2.—Las expediciones holandesas en busca del paso del Nordeste y Ia |

contienda por la posesion de Spitzberg.

Los holandeses no tardaron en seguir las huellas de los in-
cleses en busca del paso del Nordeste. Cuando el capitan
Estéban Burrough regress 4 su pais despues de haber pasa-
do uninvierno en Arcdngel, encontré mas alld de Vardéhuns
holandeses que se establecieron en Cola y traficaron con los
lapones y en sus costas. Desde Cola en 1566 dos nego-
ciantes de Amberes Simon de Satuigen y Cornelio de Mei-
jer siguieron por mar toda la costa hasta el rio Onega, y des-
de €l pasaron 4 Moscou.

Mas importante para el comercio de Holanda con el Mar
Blanco fu€ el viaje del comerciante Oliverio Brunel de Bru-
selas, que despues de haber llegado en 1565 4 Cola en un
buque holandés, navego hasta Arcdngel 6 sea hasta el con-
vento de Cholmogory en una pequena barca de pescar rusa.

(1) Barrow. A chronological history of the woyages into de arctic
regions, Londres 1818, pag. 99.

Los ingleses, movidos de envidja, _hicieron creer 4 los rusos
que Brunel era un espfa, y consiguieron que fuera preso en
Jaroslaff en la cuenca superior del Volga_; mas por la inter-
cesion de los hermanos Anikieff, comerciantes rusosz)reco-
bré la libertad y agradecido 4 sus protectores trabajé por
ellos durante muchos afios viajando por su cuenta en todo el
Norte de Rusia hasta el rio Pechora y adquiriendo (E'ie con-
siguiente un conocimiento exacto de todas aquellas f:hiatadas
comarcas, Deseando ademds abrir 4 las mercancias Tusas
mercados en el Occidente se dirigid con algunos parientes
de los hermanos Anikieff 4 1a colonia holandesa de Cola, don-
de contraté un buque holandés y con €l pagé‘ con /sus com-
pafieros & Dortrecht. El resultado de este viaje fueA tan pro-
vechoso, que di6 lugar 4 relaciones mercantllt_es se guidas entre
la Rusia, la colonia de Cola y la Holanda, 511"»*161_1(10 Bru.nel
en adelante de agente entre las plazas de comercio principa-
les de esta linea (2). .

En el afio 1577 Brunel regresé 4 Moscou en compaiifa de
Juan van de Valle, representante de la casa holan’desa de
Gillis van Eychelberg, llamado Hopfman, y todavia en el
mismo afio indujo 4 esta casa 4 enviar el primer buque ho-
landés al rio Dwina. No tardaron en hacer lo mismo otras
casas holandesas y luego se establecié alli permanentemente
Melchor de Monéheron, como factor y representante de su
opulento hermano Baltasar de MOHCP‘?TOI}' El primero per-
suadié en 1584 al capitan Adriano I»;_rl_]t a que buscara un
fondeadero mejor que la boca del rio llamad_a de Pudo-
chemsko, en la cual hasta entonces habian tenido costum-

| bre de anclar los buques holandeses. El capitan encontrd el

sitio deseado junto al convento dedicado al a}'céngel San
Miguel, y pronto se desarrollé alli una poblacion !lamada
Nueva Cholmogory 6 Arcingel, tan prospera que los mgles?s
se vieron precisados 4 trasladar 4 ella tambien su factoria
en I591. ;

En 1581 volyid Brunel 4 los Paises Bajos su patria, con el
objeto de contratar marinos holandeses para cuatro buqu?s
que los hermanos Anikieff habian hecho construir en Suemfa
expresamente para abrir relaciones nmrcar-lt‘iles con el pais
del Obi. Pasando por el Béltico, habia visitado Brunel al
cosmégrafo Juan Balak en Arensberg, poblacion principal de
laisla de Qesel. Este sabio le dié una carta de recomenda-
cion para Gerardo Mercator, el cartégrafo mas célebre desu
época, 4 gquien al mismo tiempo comunico los datos que le
habia facilitado Brunel sobre la region drtica de Europay

| Asia. En esta carta describié Balak con mucha exactitud el

Pechora, Vaigach y el Mar Cario, mientras son muy vagosy
erréneos los datos que da sobre el pafs mas alld del rio Oby;
POTque presenta el famoso lago de Catai que se suponia que
desaguaba en el Obi como limitrofe y aun parte integrante
de la China, y llama al pueblo que habita sus orillas caracal-

| maco (3). Los datos de Brunel confirmaron los dados por

Pet y Jakman que el afio antes habian penetrado en el Mar
Cario conforme sabemos.

Brunel dejd la casa que representaba, y quizds para con-
quistar para sy pafs el honor y el provecho de establecer un
trifico directo entre la Europa occidental y las bocas del
Obi, organizé con varios capitalistas holandeses‘una expe-
dicion con 1a cyal se dirigié en 1584 al Mar Cario; pero lo
tinico que se sabe de esta empresa es que perdié su buque
en el viaje de regreso junto al Pechora, por cuya razon no

7 o i
(2) J. K. J. bk Jonce. De opkomst wan het Nederlansch G;;T?eriis
e e : 2 M schie
O‘fjt'!mi:"‘v S’ Gravenhague 1862. pag. 10.—S. MULLER Ge
DER NOORDsCHE Compacnik. Utrecht 1874

(3) L2 arta de este Balak se halla impresa en la obra de Hakluyb L
509. Londires 1508,
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volvi6 4 Holanda, y pasé 4 Dinamarca y ofrecié alli sus ser-
vicios para llevar expediciones 4 Groenlandia. Allf acaban
las noticias que se tienen de él; pero se sabe que ya no exis-
tia cuando los holandeses verificaron sus grandes explora-
ciones en direccion Nordeste, cuya iniciativa pertenece 4 Bal-
tasar de Moncheron, que 4 fines de 1593 presentd al statou-
der Mauricio de Orange y Oldenbarneveldt el proyecto de
ir por el Mar Cario 4 China, ofreciendo encargarse de la
cuarta parte de los gastos. Los Estados Generales sin embar-
go, despues de estudiar muy detenidamente este proyecto,
resolvieron en 16 de mayo de 1594 hacer todo el costo por
cuenta del Estado, 4 cuyo fin aprontd el almirantazgo de Ze-
landa y de la Holanda septentrional dos buques, y el go-
bierno de Amsterdam, 4 excitacion del cosmdgrafo Pedro

_ Plancius, un tercer buque y ademds un yatch. Los cuatro

buques debian marchar 4 las érdenes del capitan Cornelio
Nay, natural de Enkhuizen, hasta su llegada 4 la isla Kildin
en la costa de Laponia, y desde allf separarse. Los dos bu-
ques, armados por los Estados Generales tenian drden de
pasar por el estrecho de Vaigach al Mar Cario, y desde allf
al Cabo Tabin y hasta el estrecho de Aniano, y el buque y
el yatch aprontados por la ciudad de Amberes llevaban ins-
trucciones para dar la vueltad la Nueva Zembla 4 fin de evi-
tar el Mar Cario del cual se estaba en duda si comunicaba
6 no con el Océano Glacial, al paso que se creia relativa-
mente facil el rodeo por la Nueva Zembla, porque Plancius
seguia la opinion de Mercator que habia escrito en su mapa
de la region polar: Euripus ob celerem fluxum nunquam con-
gelatur; es decir, que «el Mar Glacial nunca se congela &
causa del rdpido cambio de las mareas.»

Cornelio Nay era ya prictico en aquellas aguas, porque
habia visitado diferentes veces el Mar Blanco por cuenta de
Baltasar de Moncheron. El segundo buque estaba mandado
por el capitan Brandt Tetgales (tambien natural de Enkhui-
zen), ylos buques de Amsterdam por Guillermo Barendszon.
Juntos salieron el 5 de junio 1594 del Texel, y juntos llega
ron €l 23 del mismo mes 4 Kildin, donde se separaron. Nay
con Tetgales se dirigid el 2 de julio al estrecho de Vaigach;
el 5 viése rodeado de hielo; el 18 llegé felizmented la des-
embocadura del Pechora; el 21 dié fondo en la costa de
Vaigach y el 1.° de agosto continué su rumbo pasando por
el estrecho llamado de NVassax por los holandeses, hasta el
Mar Cario, donde al principio tuvo que luchar todavia con
témpanos de hielo. Sin embargo, encontrando el 11 de agosto
a los 71°delatitud. Norte la mar despejada, no dudé ya de ha-
ber hallado el paso maritimo al Asia oriental; y creyendo
haber pasado la embocadura del Obi, pues por tal habia to-
mado la bahfa de Cara, y haber llegado hasta el promonto-
rio de Tabin, contentdse con este resultado y dispuso su re-
greso 4 Holanda.

El 16 de agosto se encontré con los buques de Amster-
dam que desde Kildin se habian dirigido al Nordeste, El
capitan Barendszon que los mandaba habia visto el 4 de ju-
lio 4 los 73” 25" la costa occidental de Nueva Zembla que
sigui¢ hasta los 78,° donde junto al cabo Glacial encontré
una inmensa llanura de hielo que le obligé & volver atris;
pero varias cruces plantadas en la costa de una isla situada
d los 77° 55’ le convencieron de que los rusos habian ya lle-
gado por lo menos hasta alli antes que €l

Ambas expediciones regresaron juntas 4 Holanda, donde
pareci6 tan favorable el resultado, y especialmente la noticia
de haber encontrado Nay el mar despejado hasta Tabin, que
el gobierno resolvié seguir adelante, y 4 fin de reservarse el
monopolio de esta comunicacion maritima, fortificar-el estre-
cho de Nassau. En su consecuencia habilité por resolucion
del 9 de mayo de 1595 una escuadra mas numerosa para

abrir «la navegacion 4 los reinos de China y del Japon (1),»
no dudando ni remotamente del completo éxito de la empre-
sa. La escuadra se componia esta vez de 7 buques, facilita-
dos 2 por Amsterdam, 2 por Zelanda, z por Enkhuizen yI
por Rotterdam, fletados algunos hasta con mercancias para
la China. El mando en jefe fué confiado al mismo Cornelio
Nay; Tetgales fué nombrado segun jefe, y Barendszon piloto
mayor. Ademds formaban parte dela expedicion Lindschoten,
el historiador de estos viajes polares, y con caricter de co-
misarios del gobierno Hermskerk y Rijp (2). Pero se perdi¢
demasiado tiempo en los preparativos; de modo que la flota
se hizo 4 la mar tarde, saliendo el 2 de julio del Texel.
Cuando llegé al cabo Norte era el 1o de agosto, y el 17 encon-
tré ya témpanos flotantes, bien que 4 pesar de esto consiguid
el 24 pasar el estrecho de Nassau y penetrar en el Mar Ca-
rio. Allf las masas de hielo, cada dia mas formidables y com-
pactas, rechazaron los buques hasta la isla de Vaigach.
Todas las tentativas que hizo entonces Barendszon para atra-
vesar el circulo de hielo en que se veia encerrado fueron in-
fructuosas; la estacion se hizo cada dia mas ruda y el frio
mas implacable. Con sentimiento profundo se convencid el
capitan en 15 de setiembre de que era completamente im-
posible avanzar; y aunque tenia noticias de que los rusos
conservaban todavia su comunicacion hasta mas alld del Obj
con otro rio llamado Gilisf, es decir el Yenisei, no fué posi-
ble 4 los holandeses hacer lo mismo. El célebre Nordens-
kiold (véase su obra, tomo I, pig. 21%) opina que los holan-
deses tuvieron en su primero y segundo viaje el acceso libre
4 las bocas del Obi y del Yenisei; y si hubiesen continuado
su viaje hasta llegar 4 puntos habitados en las bocas de cual-
quiera de estos rios, habria resultado ya indudablemente 4
principios del siglo xvir un comercio considerable entre Ia
Europa occidental y el Norte del Asia,

Era ya entrado el mes de noviembre cuando los buques
regresaron 4 Holanda; pero el mal éxito de su mision no en-
frid el entusiasmo de los comerciantes. Principalmente fué
Linschoten el que animé 4 todos 4 hacer nuevos esfuerzos,
citando el ejemplo de los portugueses que tan perseverantes
habian sido hasta descubrir y llegar al extremo meridional
del Africa y doblarlo, y ver recompensados tan brillante-
mente su constancia, sus sacrificios y valor. La comunica-
cion maritima por el Nordeste con la China y la India estaba,
segun €l, probada por los viajes de los rusos al Obi y al Ye-
nisei; solo faltaba estudiar y conocer mejor las circunstancias
atmosféricas, y sobre todo las de la congelacion y del des-
hielo en aquellas regiones, para acertar la €poca mas favora-
ble del afio. Para averiguar estas condiciones aconsejd enviar
al principio de la primavera dos buques pequefios 4 la isla
de Vaigach donde aguardarian el deshielo y el desprendi-
miento de los grandes témpanos para seguir despues los der-
roteros de las embarcaciones costaneras rusas hasta el Obj y
pasar de alli al Yenisei donde deberian invernar, y al mismo
tiempo reunir noticias de los habitantes para continuar su
viaje al Grande Océano y al Mar de la China. Los Estados
Generales, sin embargo, no quisieron dar mas recursos y se
limitaron 4 fijar un premio de 25,000 florines para el buque
que primero llegara por aquella ruta felizmente 4 China. En
cambio el municipio de Amsterdam resolvié costear para el
objeto dos buques, uno de 50 4 60 toneladas y otro de 30,

(1) S. MULLER Geschiedenis, pag. 39.

(2) LINSCHOTEN publicd en 1598 la Descripcion del viaje d las regio-
#nes polaves y en 1599 el Viaje d las Indias Orientales,y GERRIT DE VEER
publico en francés en 1598 la descripcion de los tres viajes de Barends-

zon, de la cual sehicieron dos traducciones, una en holandés, y otra en
latin,




