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do de Constantinopla al cabo de quince siglos conmovido
en sus cimientos, se habia dirigido 4 la Sublime Puerta pro-
poniéndole que le concediera anualmente una subvenc'%on de
dos millones de francos para satisfacer todas las necesidades
de la iglesia ortodoxa; y que el patriarca habia visto con (-io-
lor combatida esta proposicion por censores que ni podian
proponer ni adoptar medios eficaces para sacar 4 la Iglesia
de este abismo.

Es muy interesante para la historia que esta crisis del pa-
triarcado ortodoxo ocurriera simultdneamente con la crisis
del poder temporal del Papa, y que el catolicismo romano
diera una gran prueba de su mayor vitalidad, pues mientras
el dinero de San Pedro facilitaba al Vaticano millones, €l
antiguo patriarcado de Constantinopla tuvo que mendigar
su sustento de los turcos. Por otra parte, se comprende que
la Rusia no se mostrara perezosa para explotar 4 favor de su
politica la penuria del patriarcado, €l cual tanto mas facil-
mente podia arrojarse en sus brazos cuanto que se habian se-
parado de él la Rumanfa, la Servia y la Bulgaria.

Tambien contribuyeron hasta cierto punto 4 embrollar la
situacion la propaganda protestante, la conversion de mu-
chos mahometanos al protestantismo, la gran propagacion
de la Biblia en la Turquia y los trabajos de secta de muchos
mahometanos renegados que predicaban piblicamente la
divinidad de Cristo,

En estas complicaciones de la situacion interior y exterior
de la Turquia se presenta como rayo de luz por su notable
interés europeo el acta de navegacion relativa 4 la emboca-
dura del Danubio, que conforme 4 los articulos correspon-
dientes del tratado de Paris se promulgd en Galatz el z de no-
viembre de 1865 por la comision europea, despues de nueve
afios de actividad, y que fué uno de los pocos beneficios
debidos 4 dicho tratado. Esta acta, en tres capitulos 6 titulos
principales y un titulo final, establecia las condiciones mate-
riales relativas 4 la navegacion, 4 la administracion y 4 la
neutralidad, y contenia disposiciones para la proteccion de
las obras construidas, la inspeccion general de navegacion,
el régimen y gobierno del puerto de Sulina, el personal del
tesoro de navegacion y del hospital de marina y el de vigi-
lancia técnica, previéndose hasta los casos de guerra. Las
obras ejecutadas que cita este documento consistian princi-
palmente en dos diques en la embocadura del brazo de Su-
lina, que tenian por objeto hacer accesible este brazo 4 bu-
ques de gran calado; en obras de rectificacion del curso del
brazo, y de la limpia del fondo de este brazo del Danubio;
en otras obras para la extraccion de buques que habian
naufragado allf, para el establecimiento de un sistema de
boyas, para levantar un faro en la boca del brazo de San
Jorge, para establecer un servicio continuo de salvamento, un
hospital de marina en Sulina, y el arreglo provisional delos
diferentes ramos de navegacion en la seccion entre Isakcha
y el mar (1).

Los compromisos contraidos por la Puerta con la Europa,
el gobierno en manos de hombres como Fuad y Ali-Baj4, y
la necesidad cada dia mas urgente de reformas, produjeron
una serie de disposiciones en cuya realizacion estuvieron in-
teresados los representantes de las potencias en Constanti-
nopla, cuyos consejos 4 la Puerta variaron en puntos bastante
importantes segun las necesidades y las opiniones individua-
les. Mientras la Francia, representada per el marqués de
Moustier, diplomdtico perito, pero vividor, estaba en favor
del mejoramiento tanto del elemento cristiano como del
elemento mahometano, en lo cual marchaba muy de acuer-

(1) * Véase el texto del acta en la coleccion de Teste, tomo V, pégi-
nas 616 4 623,

do con la diplomacia inglesa, el representante de Rusia
aconsejaba la mayor 6 menor autc-no_mia de los diferentes
pueblos; es decir, que la Rusia protggm en el fondo el des-
membramiento é Inglaterra y Francia aspiraban 4 la centra.
lizacion. El Austria, 4 la cual no agradaba ni la influencia
francesa ni la rusa, despues de vacilar en sus opiniones se
agregé finalmente ‘4 la de Francia é Inglaterra. La proposi-
cion de Beust para que se encargara 4 los representgntes de
los gobiernos el exdmen de las necesidades de la§ _dlf’erjantes
poblaciones de Turquia, 4 condicion de no a.d{mtir 4 ésta 4
tomar parte en las deliberaciones de la comision, no pudo
ser admitida, como se comprende. La Puerta, que crey6 ha-
ber concedido ya demasiada autonomia 4 diferentes provin-
cias, observé en el fondo un sistema centralizador modera-
do. La division del imperio en departamentos en lugar delos
bajalatos de antes, no estaba en contradiccion con la cen:
tralizacion, porque los bajalatos antiguos habian sido causa
por su mayor extension de una mayor independencia de los
bajdes.

1.a serie de reformas introducidas bajo el visirato de
Fuad-Bajé consistié, ademds de las mencionadas, en las
disposiciones econdmicas de que hemos hablado ya en par-
te y cuya ineficacia expondremos mas adelante. A fines del
afio 1866 fué concluido el ferro-carril de Rustchuk 4 Varna
y se construyé una importante calzada entre T_rebisc?nday
Erzerum. Los bienes de las mezquitas, cuya existencia per-
judicaba mucho 4 los ingresos del tesoro, fueron gravados
con mayores impuestos, lo que prepard su secularizacion, y
al mismo tiempo se concedié 4 los extranjeros el derecho
de poseer bienes inmuebles en Turquia, exceptuando el
Hedyadz.

Bajo el visirato de Ali-Baj4 se establecié el consejo de
Estado, en el cual figuraron mahometanos y cristianos, lo
que constituyé ya una reforma trascendental. El sultan de-
claré, en contestacion 4 una exposicion de gracias quele
presentaron los cristianos con este motivo en 23 de mayo
de 1868, que para él no habria diferencia entre mahometa-
nos y cristianos, y que los cristianos, que si bien habian sido
protegidos hasta entonces, no eran admitidos 4 cargos pi-
blicos elevados, en adelante podrian llegar 4 ser hasta visi-
res, pues que solo se atenderia al mérito. El 20 de enero
de 1870 se establecié el sistema decimal. Ya hemos hecho
notar que la influencia de los excesos revolucionarios que
ocurrieron en las provincias europeas del imperio turco deé:
bia dificultar la obra de la reforma, y para dar una idea de
las dificultades abrumadoras contra las cuales tuvieron qué
luchar los hombres de Estado turcos, citaremos aquf lo que
dijo Ali-Baji en su defensa, hablando con un francés dé
grande influjo en los periédicos: «¢Conoce usted las capitu-
laciones? Son un sistema de disposiciones y arreglos di.plfl-
mdticos que tienen por objeto y por resultado el despojo
del derecho de la Turqufa para administrar la justicia en su
propio pais, derecho que posee el Estado europeo mas in-
significante y peor administrado y que forma la base de sus
relaciones internacionales. Nosotros no lo tenemos. Ahora
se nos quiere dotar de un Banco imperial turco semejante
al Banco de Francia, con escuelas francesas, catedrticos
franceses y establecimientos de ensefianza superior france:
ses, sin que sepamos lo que tenemos que hacer con todas
estas innovaciones. La cuestion mas grave consiste €n la
nueva ley que se nos pide para hacer accesible 4 los extrai-
jeros la adquisicion de inmuebles; se nos pide una ley mas

liberal que la inglesa, pues segun ésta solo puede adquirit S8

propiedades inmuebles el extranjero que haya nacido enIn=
glaterra. Tambien se pide que introduzcamos el sistema frafl
cé€s de hipotecas, y que decidamos los pleitos sobre inmue:
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bles, que ocurran entre europeos y mahometanos, 4 tenor
de las capitulaciones. ¢No observa usted que cada una de
estas disposiciones se lleva un jiron de la Turquia? Nues-
tros compatriotas se hallan necesitados; son imprevisores,
tomaridn prestado sobre hipotecas con interés usurario, y al
poco tiempo el dinero europeo habrd conquistado el territo-
rio de la patria en que haya puesto los piés. Nuestra ley
sobre la transmision de la propiedad inmueble es mala,
pero citeme usted un pais en Europa donde una ley buena
tenga por resultado la expulsion de los hijos del pafs en
favor de extranjeros. Pues bien, esto es lo que se pide
de nosotros, y si tardamos en concederlo, si pedimos un
plazo, se nos acusa de desleales por retardar nuestro suici-
dio (1).»

Aquel francés influyente en la prensa tuvo tambien el
mérito de visitar igualmente al otro hombre de Estado turco
notable, Fuad-Baj4, cuyo juicio sobre el estado de la Tur-
qufa ha publicado en la misma forma privada, que frecuen-
temente es mas sustanciosa que la forma oficial, en la cual
los hombres de Estado prefieren pesar con mayor cuidado
las palabras al ‘exponer las ideas. Fuad dijo, aludiendo 4 la
frase el ¢hombre enfermo» pronunciada por el emperador
Nicolds:

«Conozco la Turquia mejor que él (la conocid) y mejor
que cualquiera otra persona; la he palpado por todos lados
y la he vuelto del revés para examinarla por dentro, y de este
exdmen médico he sacado este resultado: somos en el fondo
un cuerpo robusto y bien constituido; no tenemos ninguna
enfermedad orgdnica, pero sufrimos sarna y no tenemos azu-
fre 4 nuestra disposicion (z).» Fuad convino en que la ha-
cienda turca se hallaba en mal estado, pero negé decidida-
mente la posibilidad de una quiebra del gobierno, y dijo
entre otras cosas: (No estd tan cerca como se cree el fin de
la Turqufa. Tenemos el mejor motivo para sostenernos: so-
MOS NECESATIOs.)

Esta necesidad de la existencia de la Turquia como Es-
tado la vié Fuad principalmente en la intolerancia y enemis-
tad miitua de las diferentes sectas, que en su opinion, 4 no
estar bajo el dominio de los turcos, se aniquilarian mutna-
mente, de suerte que podia considerarse como una fortuna
que los turcos fueran los amos, y costaria trabajo encontrar
otros mejores ni entre los restos del elemento bizantino ni
bajo el mando de los rusos.

Poco tiempo pudo continuar este hombre de Estado su
penosa carrera diplomética. Tuvo defectos; se le acusé de
haberse enriquecido por malos medios, y despues de haber
caido en desgracia, muri6 el 1z de febrero de 1869 en Niza en
la quinta de Avigidor. Allf se trasladé parte de la embajada
turca de Paris para rendir al difunto los dltimos homenajes.
Tomaron parte en la traslacion del caddver al vecino puerto
de Villafranca, donde fué embarcado en un buque de guerra
turco, la comitiva del principe Carlos de Prusia, que se ha-
llaba entonces en Niza, varios oficiales del ejéreito inglés, el
embajador turco en Florencia Rustem-Bey, el general inglés
Williams, el principe Stirbey, el almirante egipcio Federigo
y el principe Kallimaki, presidiendo el duelo el citado em-
bajador turco. Detrds del féretro marchaba el muderis-hodja
(el maestro eclesidstico) Tahsin-Efendi, formando calle la
guarnicion de la ciudad. A la llegada del cad4ver 4 Constan-
tinopla, Ali- Bajd invité al cuerpo diplomético 4 no tomar
parte en la ceremonia del entierro.

(1) Challemel-Latour, en la Revista de Ambos Mundos del 1 5 de fe-
brero de 1868, pig. 916.
(2) Véase el mismo articulo de Challemel-Latour, pag. grg de la

citada revista, en dondeé el periodista explica la expresion usada por Fuad
por haber sido éste médico,
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Viaje del sultan Abdul-Aziz 4 Ia exposicion de Paris. — Ambicion de la
dinastia. de Mehemet-All. = Los proyectos anteriores de una via acud-
tica al través del istmo de Suez. — Relaciones de la familia de Les-
seps con la familia de Mehemet-Alf. - Primera memoria de Lesseps
dirigida al virey Said.-—El decreto egipcio del 30 de noviembre de
1854 para la construccion del canal. — Opinion contraria en Ingla-
terra, — Actitud de la Puerta, — Expresiones despreciativas de Pal-
merston respecto de Lesseps. — Discurso pronunciado por Palmer-
ston en el parlamento el 7 de setiembre de 1857, en el cual califica de
estrafalario el proyecto del canal, — El decreto egipcio del 5 de enero
de 1856 como carta fundamental de la construccion del canal. — Les-
seps combate la politica inglesa en la misma Inglaterra. — Muerte de
Said, 4 quien sucede Ismail. — La Francia, en vista de la brusquedad
de Inglaterra, toma en sus manos el asunto como de interés nacional,
Abdul-Aziz pasa & Egipto en compaififa de Fuad-Bajd. — La accion
diplomdtica de la Puerta 4 consecuencia de la solicitud de Ismail pi-
diendo instrucciones exactas para obrar. — Condiciones de la Puerta
para la continuacion del canal y su amenaza de encargarse ella mis-
ma de la obra. — Especulaciones de Ismail. — Envio de Nubar-Bajd 4
Paris, donde Drouyn de Lhuys le dirige 4 la sociedad del canal de
Suez. — En vista de las dificultades que este asunto presenta se nom-
bra 4rbitro 4 Napoleon ITI. — Fallo de la comision nombrada por Na-
poleon. — Derrota diplomdtica de Inglaterra,— Conclusion de las
obras y apertura del canal de Suez.-

Napoleon IIT habia llegado en 1867 al mayor grado de
su poderfo. Durante la exposicion universal le visitaron el
emperador Alejandro II con el principe de Gortschakoff, el
rey Guillermo I con el conde de Bismarck y otros soberanos
y principes: Aquella solemnidad di6 tambien motivo 4 un
viaje del sultan 4 Paris y 4 otras capitales de Europa, 4 pe-
sar de las dificultades de etiqueta originadas por los escri-
pulos religiosos. El sultan tuvo la precaucion de llevarse
consigo 4 sus sobrinos Amurates y Abdul-Hamid. En este
viaje, y muy particularmente en el encuentro con la familia
real de Prusia en Coblenza, se evidencié la ignorancia mas
crasa de que adolecia el jefe de los creyentes, En la excursion
por el Rhin pregunté si se habia hecho abrir el cauce expre-
samente para su diversion y recreo.

Sus relaciones con la dinastia egipcia mostraron de una
manera evidente el desmembramiento del imperio turco. La
ambicion de Mehemet-Alf, que habia nacido en Macedonia,
le hacia considerarse descendiente de Alejandro Magno.
Antes de tratar de este punto, conviene exponer las circuns-
tancias de la construccion del canal de Suez, el suceso mas
grande del reinado de Abdul-Aziz y que en el fondo se rea-
liz6 contra la voluntad de éste. :

El proyecto de cortar el istmo de Suez no fué nuevo en
Francia. Leibnitz, 4 fin de desviar 4 Luis XIV de la Alema-
nia, habia llamado su atencion sobre la importancia de la
posesion del Egipto y del corte del istmo, En el reinado de
Luis XV el ministro de Negocios extranjeros, marqués de
Argenson, expusc en una memoria publicada por la Socie-
dad de la Historia de Francia, y que tambien se encuentra
en los escritos del marqués, las grandes ventajas que resul-
tarian para el comercio si se abriese un canal que uniera los
dos mares y que fuese propiedad de todo el mundo cristia-
no. A principios de este siglo tuvo efecto la expedicion de
Bonaparte al Egipto, y el ingeniero jefe Lepére propuso la
restauracion del antiguo canal indirecto, demostrando la po-
sibilidad de un corte directo del istmo desde Suez 4 Pelusio
y pidiendo para la restauracion del canal antiguo de treinta
4 cuarenta millones y 10,000 obreros por cuatro afios. Los
sansimonianos se propusieron construir el canal insuficiente
del Nilo al mar Rojo, y su jefe, el padre Enfantin, habia he-
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cho ya constar que ambos mares tenian el mismo nive%. En
el afio 1833 hasta doce ingenieros sansimonianos murieron
de la pesteen las orillas del Nilo, donde trabajaban. Paulino
Talabot, con Stephenson y Negrelli, diez anos antes de la
empresa de Lesseps, propusieron el trazado indirecto de:sde
Alejandria 4 Suez, y calcularon el gasto total en 130 millo-
nes para ¢l canal y zo millones para el puerto de Suez..]i'll
conde Fernando de Lesseps, hijo de una antigua familia
francesa de cénsules, estaba particularmente favorecido para
emprender este gran negocio, tanto por las relaciones de pa-
rentesco como por las circunstancias politicas. Su padfe,
despues de la paz de Amiens, habia sido el primer ft‘mcxo-
nario consular francés en Egipto, y habia recibido de Talley-
rand, ministro de Negocios extranjeros bajo el gobierno del
primer c6nsul, el encargo de buscar entre las tropas turcas
4 un hombre enérgico que, nombrado baji con residencia
en el Cairo, pudiese hacer frente 4 los mamelucos, que eran
enemigos de la Francia y estaban apoyados por 1.a Inglatet-
ra. El j6ven bin-baschi Mehemet-Ali de Macedonia, que ha-
bia llegado 4 Egipto con 10,000 albaneses 4 sus 6rden.es,
fué presentado al cénsul francés por un genizaro como e} in-
dividuo mas 4 prop6sito para la supresion de la anarquia; y
aunque entonces este individuo no sabia todavia leer, llego
al poder con el apoyo del cénsul Lesseps. Cuando mas ad{a-
lante el hijo de este cénsul fué acreditado cerca del baji
Mehemet-Ali, recordando tiempos pasados, le mostré una
benevolencia especial, y permitié 4 su cuarto hijo Said, que
estaba vigilado muy rigidamente por su ayo Konig, que tra-
tara amistosamente al cénsul francés. El rigor encargado al
ayo era ya una prueba muy grande de las tendencias moder-
nas de Mehemet-Ali.

Durante la expedicion francesa 4 Roma en 1349, fué en-
viado Lesseps 4 aquella capital para mediar en la situacion
diplomdtica, en cuya ocasion se puso en desacuerdo_ con
Drouyn de Lhuys que era ministro de Negocios extranjeros.
Entonces se dedicé por completo 4 su antiguo proyecto fa-
vorito del corte del istmo de Suez; pero reinando todavia el
virey Abbds, hombre poco civilizado, y habiendo de consi-
guiente poca probabilidad de éxito para este proyecto,-lo
dej6 para mejor ocasion y se dedicé 4 la agricultura. En ju-
lio de 1834, habiendo recibido la noticia del asesinato del
virey, cometido en la noche del 12 al 13 de aquel mes, y de
la subida al trono de su amigo Said, se propuso visitar 4 éste
en Alejandria, y realizé su propésito en otofio de aquel mis-
mo afio. Despues, el 15 de noviembre de 1854, en una ex-
cursion al desierto libico, presenté 4 Said la primera memo-
ria sobre el corte del istmo, al cual luego llamé él mismo el
Bésforo egipcio. _

Esta memoria merece aqui ser citada siquiera en sus pun-
tos mas esenciales (1), como plan fundamental de la mayor
de cuantas empresas se han llevado 4 cabo en el mundo. La
union del Mediterrdneo con el mar Rojo por medio de un
canal navegable, dice la citada obra, es una empresa cuya
utilidad ha llamado la atencion de todos los grandes hom-
bres que han reinado en Egipto 6 que han visitado aquel
pafs: Sesostris, Alejandro, César, el conquistador drabe Amrd,
Napoleon I y Mehemet-Ali. Un canal que unia los dos
mares por medio del Nilo existi ya en la antigiiedad durante
un primer periodo cuya duracion, bajo las antiguas dinastias
egipcias, se ignora; durante un segundo periodo de 445 afios
que comprende desde los primeros sucesores de Alejandro,

(1) Véase la obrade Fernando de Lesseps: Letéres, ]mmm!_e! docit
menls pour servir & I Histoire du Canal de Suez, cinco‘serles, Pa-
ris, 1875 4 1881, que constituye una de las fuentes principales de la
historia del canal de Suez. Véase tambien la obra del mismo: Percement

incluyendo la conguista romana, hasta el siglo IV antes dlea
Hégira, y finalmente, durante un tercer penofio de 130 afos
despues de la conquista ziraba:. Napoleon 4 su llegada al
Egipto hizo examinar por ingenieros la cuestion del corte del
istmo, y los ingenieros encargadors del exdmen dieron un
dictdmen favorable (2). Ahora, continua d;(‘nen.do la memoria,
ha llegado el tiempo de emprender la realizacion Eie la obra,
cuando las potencias europeas desean conservar & Const:an.
tinopla bajo el dominio del sultan, no por otra causa, sino
porque el paso del Mediterrdneo al mar Negr? es tan im-
portante, que la potencia europea queé llegara 4 ser dueng
de €1, dominaria 4 todas las otras. Si ahora se pudlera: reali-
zar en otro punto del imperio turco un paso toc}a.wa mas
importante, y con el corte del istmo de Suez'se hiciera .del
Egipto la via del comercio universal, se crearia en el Orien-
te una situacion doblemente indestructible.
Mas convincentes que estas consideraciones eran los datos
de 1a memoria relativos 4 las distancias que separan los puer-
tos mas importantes del mundo antiguo y moderno segun se
pase por el Atléntico 6 por el canal de; Suez. Desde Cons-
tantinopla 4 Bombay la ruta por el Atldntico es de 6,100 le:
guas, y por el canal de Suez solo de 1,800; desde Malta i
Bombay hay por la primera via 5,800 leguas, y por el canal
2,062; desde Trieste respectivamente 5,980 ¥ 2,340, y desde
Nueva-York 6,200 y 3,761, etc. Con la construccion del
canal quedarin aseguradas las peregrinaciones 4 la Meca y
los pafses riberefios del mar Rojo y d_el golfo de_ Per.sm‘ La
parte oriental de Africa, la India, Siam, Cocl}mchma, Ja-
pon, China, las Filipinas, la Australia y tod_o el inconmensu-
rable archipiélago al cual tiende hoy la emigracion €uropea,
resultarian aproximados al Mediterraneo y al Norte de Eu-
ropa y América casi en 3,000 leguas francesas. Se ha calcu-
lado que la navegacion de Huropay Amérllca por el cabo
de Buena Esperanza y por el de Hornos asmende: anuelllmen—
te 4 seis millones de toneladas, y que el comercio universal
economizaria solo sobre la mitad de estas tonela_tdas anual-
mente 150 millones de francos si 1os_buques pudiesen pasar
por el golfo Ardbigo. No hay duda ninguna que elfcanal de
Suez producird un considerable aumento en 9:1 numero-de
toneladas; pero aunque este ndmero s supusiera reducido
4 tres millones, un impuesto de diez francos por ton_elada.
daria un ingreso anual de 30 millones de francos, pudiendo
rebajarse este impuesto 4 medida que fueran aumentando
las toneladas. o :
En 30 de noviembre de 1856 consiguio Lesse;?s de Said
un decreto que le concedié el derecho de construir el canal,
No citamos aquf el contenido de este decreto porque fué
reemplazado despues por otro exigido por nuevas circunstan-
cias; pero conviene tener presente que el virey no tuvo di-
ficultad en hacer la concesion porque entonces Inglaterrft y
Francia hacian con el Piamonte y la Turquia la guerra 2 la
Rusia, en la cual la Sublime Puerta estab'a demasiado ocu-
pada para cuidarse de los asuntos del Egipto. Cl-Jando mas
adelante pasé Lesseps 4 Constantinopla para evitar protes-
tas, los funcionarios del gobierno turco contestaron que to-
davia no se hallaban excitados por el extranjero contra el
proyecto, y que este asunto incumbia exclusivam.ente a}
virey. La Inglaterra habia empezado la com’gruu'non de
ferro-carril de Alejandrfa 4 Suez sin la autorizacion dela
Puerta, confirmando asf la necesidad de una union }nas rd-
pida con la India y los paises mas orientales todavia; peto
apenas la diplomacia inglesa tuvo noticia de la co'ncemg}:
egipcia empled todos los medios 4 su alcance para imped

(2) En 27 de febrero de 1801 escribié el primer cbnsul sobre sto

de Plsthme de Suez, Exposé et documents officiels, Paris, 1855,

al emperador Alejandro, Véase tambien Teste, tomo IT, pég. 88.
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la ejecucion del proyecto; de manera que el virey hizo saber
¢4 su amigoy Lesseps, en 20 de mayo de 1855, que su de-
creto necesitaba la confirmacion del sultan y que los traba-
jos solo podian empezarse despues de haber obtenido la au-
torizacion de la Sublime Puerta. La cortesia de la diplomacia
turca, rayana en esta ocasion de la perfidia, hizo que el gran
visir Reschid-Bajd escribiera al virey, en 1.° de mayo del
mismo afo, que Lesseps regresaba al Egipto; que era un
huésped merecedor de la mayor consideracion y del mas
profundo respeto; que el sultan le habia recibido con bene-
volencia y que la proposicion estaba sometida 4 un dictdmen
cuyo resultado el sefior Lesseps no habia querido esperar,
pero que se le comunicaria dentro de poco.

Lord Stratford de Redcliffe era hombre que no necesité
instrucciones de Palmerston para hacer la contra al proyec-
to francés. Segun una carta de Lesseps dirigida 4 Barthele-
my Saint-Hilaire en 4 de abril de 1856, lord Palmerston le
habia dicho en una conversacion que la Francia habia segui-
do en Egipto desde algun tiempo antes una politica maquia-
vélica; que las obras de fortificacion de Alejandria se habian
hecho con el dinero de Luis Felipe 6 de su gobierno; qued
la sazon se vefa en el proyecto del canal de Suez la conse-
cuencia de aquella politica maguiavélica, y que la realizacion
del canal era materialmente imposible, lo cual entendia él
mejor que todos los ingenieros, Al referir Lesseps esta con-
versacion anadia que le habian ocurrido dudas de si hablaba
con un necio 6 con un hombre de Estado, y terminaba su
carta suplicando 4 Barthelemy-Saint-Hilaire que comunicara
esta conversacion 4 Thiers y que le escribiera sobre ello,
pues no extrafaria que Palmerston creyera que el autor ver-
dadero y representante de la mencionada politica maquiavé-
lica fuese el mismo Thiers. Lesseps ignoraba entonces que
Palmerston estaba cabalmente de pésimo humor por haberse
firmado la paz de Paris justamente una semana antes. De
todos modos Palmerston era contrario al proyecto, pues mas
de un afio despues, cuando Berkley le interpeld enla sesion
del 7 de setiembre de 1857 en la cdmara de los comunes
sobre el canal de Suez, contestd que el gobierno de S. M. no
podia aconsejar al sultan que autorizase la construccion del
canal, pues que el gobierno inglés se habia opuesto 4 este
proyecto quince afios antes con toda su influencia en Cons-
tantinopla y en Egipto. Segun Palmerston, aquella empresa
mirada desde el punto de vista mercantil, era una de las
muchas empresas estrafalarias que de cuando en cuando se
proponian 4 los capitalistas necios; que 4 él le parecia mate-
rialmente irrealizable, 4 no ser que se empleara en ella tanto
dinero que hicieran ilusoria toda esperanza de ganancia.
Este, sin embargo, no era el motivo principal que tenia el
gobierno para mostrarse contrario 4 la empresa: se oponia
porque el plan era opuesto 4 los intereses de Inglaterra, pues
su verdadero objeto polftico era facilitar la separacion del
Egipto de la Turquia y aproximar 4 aquel mas adelante las
posesiones inglesas de la India. Para completar la confusion,
la prensa inglesa se mostré tambien al principio muy hostil
al proyecto, y el célebre ingeniero Stephenson traté de con-
trariar las resoluciones de la subcomision cientifica, de que
formaban parte las mas notables autoridades de todas las na-
ciones reunidas en Alejandria.

La concesion definitiva otorgada 4 Lesseps por Said-Baj4
en 5 de enero de 1856, venia 4 decir en el fondo lo siguien-
te: ¢La sociedad fundada por Lesseps en virtud del decreto
del 30 de noviembre de 1854 construird un canal navegable
para buques de gran porte entre Suez, en el mar Rojo, y el
golfo de Pelusio en el Mediterréneo, en el Nilo, con dos ra-
males de agua dulce, todo de su cuenta y riesgo. Cuatro

Timsah serd arreglado para servir de puerto interior capaz
para los mayores buques de altura. El gobierno egipcio cede
d la sociedad, exento de impuestos, el territorio necesario,
siempre que no pertenezca 4 particulares; los terrenos de
propiedad particular serdn inderinizados por la sociedad.
Los materiales necesarios para la construccion podrdn ser
extraidos gratuitamente de las canteras y minas del Estado.
El virey declara el canal, salvo la confirmacion de parte del
sultan, para siempre via neutral para servir 4 los buques de
comercio de todas las naciones, siempre que paguen 4 la
sociedad los correspondientes derechos, La duracion de la
sociedad queda fijada en noventa y nueve afios 4 contar des-
de el dia de la apertura del canal, Despues de este plazo
serd el canal propiedad del gobierno egipcio, que pagard 4
la sociedad el material y las provisiones. El gobierno egipcio
recibird del producto liquido anual el 15 por ciento, y en
el caso de que la sociedad obtuviera despues de los gg afios
la explotacion del canal por otro periodo igual, pagard al go-
bierno egipcio en este segundo periodo zo por ciento, en
el tercero z5, y asf sucesivamente hasta el 35 por ciento.
Despues de haber pagado al gobierno egipcio el tributo que
le corresponde, recibirdn los fundadores de la sociedad 6
sus herederos el 1o por ciento del producto liquido. Fernan-
do de Lesseps dirigird la sociedad como presidente durante
diez afios. Los ingenieros Linant-Bey y Mongel-Bey, que se
hallan ya al servicio del Egipto, quedan encargados de la
vigilancia superior de los obreros.»

Lesseps, pariente, aunque lejano, de la emperatriz Euge-
nia; tuvo en esta sefiora una protectora influyente, y 4 me-
dida que se presentaron mayores dificultades crecieron el
talento y la actividad del fundador, que durante los primeros
cuatro afios hizo viajes recorriendo en junto mas de diez
mil leguas francesas; realizé meefings en Inglaterra que ob-
tuvieron éxito, y que por lo menos dificultaron el trabajo de
la diplomacia de este pais, y finalmente consiguié que tanto
el gobierno egipcio como el turco le dejaran hacer cuanto
quisiese con tal que les librara de las triquinuelas sin fin de
las grandes potencias. Los agentes ingleses habian llegado
hasta 4 amenazar al virey con la destitucion declardndole
loco.

A la muerte de Said, ocurrida en 18 de enero de 1863, se
aumentaron las dificultades. Lesseps se habia arriesgade 4
continuar las obras 4 pesar de no haber confirmado la Puer-
ta la cesion. Probablemente habia contado con la influencia
del cohecho, y su esperanza acaso se hubiera cumplido sin
la constante presion implacable de Inglaterra sobre la Puer-
ta, que ya en 19 de setiembre de 1859 habia dado érden de
suspender las obras. No se hizo caso de esta érden; Lesseps
se limitd 4 excitar al gobierno francés 4 negociar sobre este
punto en Londres, y en 3 de noviembre de 1859 escribi
Walewski 4 Thouvenel en Constantinopla que la continua-
cion de la actitud hostil de Inglaterra imponia al gobierno
del emperador el deber de proteger los intereses franceses
que iban unidos 4 la sociedad del canal. Con esto quedé
trasladado el asunto al campo diplomatico. En los iiltimos
tres afios de vida de Said marcharon no obstante las nego-
ciaciones con mucha lentitud, y hasta la muerte del principe
solo habia conseguido la Francia que la Puerta declarara en
una nota del 4 de enero de 1860 que en principio no tenia
nada que oponer 4 la apertura del canal.

A fines de febrero de 1863 el ambicioso y prédigo Ismail,
uno de los hijos de Ibrahim, obtuvo la investidura de virey.
Habia excitado no obstante en el sultan cierto recelo al so-
licitar en 21 de enero del gran visir instrucciones relativas
al canal de Suez, cosa que no habia hecho su predecesor.

quintas partes de los obreros han de ser egipcios. El lago
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Por este recelo quizds emprendié Abdul-Aziz en 7 de abril
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