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prescindiendo de la ventaja de conquistar ese prestigio, deberia parecer
cara la adquisicion de un nuevo dato para la medida de la paralaje solar.

Asi, pues, no obstante lo halagador que me era tomar parte en las ob-
servaciones al frente de una Comision Mexicana, crei de mi deber, como
amigo sincero del Sr. Lerdo, el hacerle ver el peligro de no llegar 4 tiem-
po, y de ocasionarle asi involuntariamente un motivo de injusta censura.
El Sr. Presidente con su habitual penetracion ya habia previsto y pesa-
do todas las ventajas y todos los inconvenientes de la empresa, y al tener
la satisfaccion de que me expresase su gratitud al ver que yo posponia
mi entusiasmo por esta expedicion 4 otras consideraciones mas 6 menos
referentes al decoro nacional, me manifest6 su deseo de que tomase infor-
mes exactos acerca de si me seria posible llegar al Asia 6 4 la Australia
con la anticipacion que le habia indicado como necesaria para los traba-
Jos preparatorios, lo cual constituia la Ginica dificultad séria que debia
temerse.

Para cumplir con estas instrucciones, conviene tener presente que la
parte de la tierra en que era visible todo el trinsito de Vénus, es casi
la region antipoda de nuestro pais. Se extiende préximamente desde los
60° hasta los 270° de longitud al Ocste de México, y desde los 60° de
latitud Norte hasta el polo Sur. Al Este y al Oeste de esta region se ex-
tienden simétricas dos fajas, en las cuales solo era visible una parte del
fenémeno. En la primera, que abraza la Siberia oriental y casi todo el
Océano Pacifico, finicamente era observable el principio del trénsito, y
en la segunda, que contiene gran parte de la Furopa y del Africa orien-
tales, asi como una estrecha zona del Asia occidental, no podria obser-
varse mas que su fin.

En consecuencia, era conveniente procurarse una estacion septentrio-
nal en el Asia, 6 una meridional en alguna de las islas ocenicas; y para

llegar 4 esas regiones podria seguirse un camino hécia el Este por Euro-

pa, 6 hicia el Oeste partiendo de algun punto occidental de América. El
primero seria mas largo que el segundo, en atencion 4 que me conven-

de 300,000 francos. En los Estados Unidos se vot6 la suma de $ 150,000 para las Comi-
siones americanas. Los gobiernos de Rusia, Inglaterra y Alemania han invertido res-
pectivamente en sus Comisiones las cantidades de $ 240,000, 102,000 y 100,000, sin con-
tar 1a suma de $80,000 que invirti6 un noble inglés, el Lord Lindsay, en el envio de

una Comision particular. Solo las Comisiones rusas han sido quizd mas de veinfi-
cinco.
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dria establecerme, no en el interior, sino en las costas del Asia 6 de la
Oceania mas inmediatas 4 la América. Asi para Ilegar, por ejemplo, 4
Shanghai 6 4 Pekin, siguiendo el trayecto de Europa, tendria que em-
plear por lo menos setenta y cinco dias, sin contar los que indudable-
mente se pierden siempre por la falta de coincidencia entre la fecha de la
llegada 4 Francia 6 4 Inglaterra y la de la salida de los vapores que ha-
cen el servicio regular con el Asia. Por el contrario, los vapores america-
nos que parten de San Francisco de California para el Asia, emplean de
veintidos & treinta dias; de modo que, aun dando por supuesto el emplear
un mes mas para llegar & San Francisco y esperar la salida de un vapor,
siempre ahorraria de quince 4 veinte dias respecto del viaje por Buropa.
Aquella ruta fué por tanto la que fijé mi atencion para estudiarla en to-
dos sus detalles.

Las lineas de vapores que tocan en algunos de nuestros puertos del
Pacffico, en sus viajes periddicos entre la América central y San Fran-
cisco, podian aprovecharse para llegar 4 esta ciudad; pero para trasla-
darme 4 Acapulco 6 4 otro puerto de nuestras costas occidentales, ten-
dria que atravesar una considerable extension de terrenos montafiosos y
de malos caminos en la estacion de las lluvias, lo que ademés de causar-
me una gran pérdida de tiempo y aun el peligro de perder Ia salida de
los vapores, me daba lugar 4 temer algun accidente de importancia para los
voluminosos y pesados instrumentos que tenia que llevar. Por esto me
decidi 4 elegir el derrotero de Veracruz y New York para trasladarme
4 San Francisco, pues de mis informes resultaba que deberia partir de
este Giltimo puerto un vapor para el Asia, hicia la mitad de Octubre.

Conforme 4 este plan, la duracion probable del viaje 4 la China se-
ria la siguiente, concediendo algo 4 las pérdidas de tiempo que nunca
pueden evitarse:

De México 4 New York.............. A 12 dias.
De New York 4 San Francisco............. 8
De San Francisco 4 Yokohama. ..... e 25
De Yokohama 4 Pekin....... EEE e 10
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De México 4 Pekin....cooooviaiiniiin sisverDidias:

Asi pues, saliendo de México héicia el 17 de Setiembre, podria yo
estar en la China del 11 al 12 de Noviembre, si es que no acontecia algun
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accidente anormal. Con muy corta diferencia, el mismo tiempo se inver-
tiria en trasladarse 4 la Oceania, dado caso de que en San Francisco se
hallase algun vapor préximo 4 salir en esa direccion.

Provisto de estos datos que me daban, hasta cierto punto, la garantia
de llegar con oportunidad 4 una estacion conveniente en el Asia y aun
tal vez en la Australia, tuve la honra de someter 4 la aprobacion del Sr.
Presidente el plan de trasladarme con la mayor velocidad posible 4 New
York, en seguida atravesar rapidamente la Union americana hasta San
Francisco, y una vez alli tomar los mejores informes para decidirme por
una estacion en el Norte del Asia, 6 por otra meridional en la Oceania,
En el caso de que fuese igualmente facil llegar tanto 4 la estacion septen-
trional como 4 la meriodional en el mismo tiempo, poco mas 6 menos, di-
vidiria entre ellas el personal de la Comision, quedando yo al frente de
una de las secciones, y poniendo la otra bajo la direccion del segundo
astrénomo, dandole al efecto las competentes instrucciones. De esta ma-
nera, si ambas secciones conseguian terminar con felicidad sus trabajos,
lograria hallar la Comision mexicana un valor de la paralaje, indepen-
diente de los de otras Comisiones, y en todo caso el mismo fracciona-
miento del personal aumentaba las probabilidades de que al menos una
de las secciones consiguiese ejecutar la observacion. Aun cuando los in-
formes que esperaba adquirir en San Francisco me obligasen 4 prescin-
dir del proyecto de elegir dos estaciones muy distantes, siempre juzgaba
importante la formacion de las dos secciones, para huir, hasta donde fue-
se posible, del peligro de fracasar por algun accidente de pura localidad.

El Sr. Presidente concedié su aprobacion 4 este plan, dejindome en
la mas completa libertad para la eleccion del punto 6 puntos que creyese
mas propios para establecer nuestras estaciones, y llevé su deferencia
hasta el grado de darme la misma libertad para elegir el personal de as-
trénomos y calculadores que fuese indispensable, sin perder de vista la
necesidad de proceder en todo con la mayor economia posible. Todas es-
tas pruebas de consideracion y de confianza; la profunda fé que se tras-
lucia en las palabras del Sr. Lerdo respecto del éxito de la expedicion;
la incalculable importancia de esta para el prestigio de mi pais ante el
mundo civilizado, y finalmente, la seguridad de encontrar un personal
inteligente y activo que secundase mis esfuerzos, acabaron con toda la va-
cilacion que habia yo experimentado, originada por el temor de tropezar
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con algun obstdculo que destruyese mis mejores combinaciones. Desde
aquel momento me propuse no retroceder ante ninguna dificultad, y po-
ner en juego la mayor energia para arrollar cualquiera obstdculo impre-
visto que viniese 4 oponerse 4 la realizacion de las patriticas y elevadas
aspiraciones del primer Magistrado de la Repfiblica.

El 14 de Setiembre envié al Gobierno mis propuestas del personal de
la Comision y del presupuesto de sus gastos. Ambas fueron aprobadas
con la finica modificacion de aumentarse el primero con un agregado que
tenia el caracter de calculador y especialmente el de cronista de la expe-
dicion. De este modo, ademés de mi persona como presidente,' quedé la
Comision compuesta asi:

Sr. D. Francisco Jimenez, segundo astrénomo.

Sr. D. Manuel Fernandez, ingeniero topdégrafo y caleulador.

Sr. D. Agustin Barroso, ingeniero, calculador y fotégrafo.

Sr. D. Francisco Bulnes, calculador y cronista.

Una vez aprobado el personal, y para no perder un tiempo precioso,
di6 el Sr. Presidente con toda actividad y por los Ministerios respectivos,
las érdenes necesarias para que se me suministrasen los fondos destinados
& cubrir los gastos de la expedicion, y para que se pusiesen 4 mi disposi-
cion los instrumentos que designase. Debiéndose formar una doble série
de aparatos para establecer, si era posible, dos estaciones astronémicas
independientes, procedi por mi parte 4 hacer empacar los de mi observa-
torio particular, y entre ellos dos altazimutes. Hice que se pidiese un
telescopio zenital, un teodolito y un barémetro al Ministerio de Fomen-
to; otro telescopio zenital y un cronémetro 4 la Escuela de Ingenieros;
un telescopio simple y un cronémetro 4 la Escuela Militar, y otros ins-
trumentos pequefios que recogi en varias partes, tales como termémetros,
higrémetros, sextantes, etc. Cada miembro de la Comision quedd ens
cargado de alguno de estos preparativos, mientras que yo arreglaba los
asuntos generales con el Gobierno. El Sr. Jimenez tomé 4 su cargo la
vigilancia del empaque de los instrumentos, operacion siempre muy de-
licada, y sobre todo cuando se trataba de conducir 4 tal distancia apara-
tos tan pesados, tan exactos, y cuyo desarreglo podia ser fatal para los
trabajos que ibamos & emprender. No podria yo ciertamente haber con-
fiado este importante servicio 4 manos mas eficaces, como lo comprueba
el perfecto estado en que Ilegaron al Japon todos los instrumentos , ¥ vol-
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vieron mas tarde 4 esta Capital, despues de haber recorrido con nosotros
once mil leguas alrededor del mundo.

Mi objeto era aprovechar la salida del vapor « Australian,» de la 1i-
nea de Liverpool, que se hallaba en Veracruz y que debia tocar en New
Orleans 6 en Galveston, pues una vez en alguno de estos puertos, fAcil-
mente podria yo trasladarme al de San Francisco; pero el dia 15 en la
tarde supe que se haria 4 la mar el 16. Inmediatamente telegrafié 4 Ve-
racruz proponiendo al vapor que nos esperase hasta la mafiana del 19,
pagindole una cantidad equitativa por la demora. Despues de varias con-
testaciones, se me dijo por filtimo que el vapor no podria esperarme mas
que hasta el dia 18 por la mafiana, si le pagaba la suma de § 2,000;
mas como esta cantidad era casi toda la que tenia 4 mi disposicion para
algunos gastos ya previstos y para otros extraordinarios que se ofrecerian
sin duda alguna; y como por otra parte, para llegar 4 tiempo 4 Veracruz
para alcanzar el vapor, hubiera sido preciso partir de México en la no-
che del 16, dia de fiesta nacional, y por tanto infitil para terminar los
preparativos que faltaban, contesté 4 los agentes del « Australian» que
1o aceptaba su proposicion.

Se continuaron entretanto activamente estos preparativos, y entre
ofxos la situacion de los fondos en la casa de un banquero de esta Capi-
tal, recibiendo en cambio una carta cireular contra sus corresponsales de
las cludades mas importantes situadas en el trayecto probable de nuestro
viaje. Terminadas todas estas disposiciones, fijé nuestra partida de Mé-
xico para la noche del 18, con el fin de esperar en Orizaba la salida del
Primer vapor que se hiciese 4 la mar para los Estados Unidos, 6 al menos
para la Habana, pues desde alli me trasladaria ficilmente 4 alguno de
los puertos de la, Union, El vapor correo frances que debia haber llegado
4 Veracruz desde el dia 13, no Ilegaba afin, 4 consecuencia de una ave-
ria que sufrié su hélice en Santander, y se esperaba de un momento 4
otzo. Por eso, y porque el vapor 4 causa de su atraso estaria quizd muy
poco tiempo en nuestro puerto, juzgué importante esperarlo en Orizaba,
pues Veracruz se hallaba todavia invadido por el edmito priets, y no era
prudente exponernos, sin necesidad, 4 ser atacados por la terrible ende-
mia. De no partir en ese vapor, no quedaba mas esperanza que la de em-
barcarse para la Habana en el paquete inglés hécia el 2 de Octubre, con
grave peligro para el éxito de la expedicion, por lo avanzado del tiempo.
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E1 18 por la tarde fui con todo el personal de la Comision 4 despe-
dirme del Sr. Presidente y 4 tomar sus iltimas 6rdenes. Visité tambien
& los Sres. Secretarios de Estado, al Sr. Baz y 4 otras varias personas
que se habian mostrado entusiastas pdr la empresa, para asegurarles que,
en cuanto de mi dependiera, no saldrian fallidas sus esperanzas; y 4 las
doce de la noche parti en el ferrocarril de Veracruz con los Sres. Barro-
S0 y Bulnes, pues los Sres. Jimenez y Fernandez debian partir al dia si-
guiente para reunirseme en Orizaba, conduciendo las cajas con los ins-
trumentos. :

Antes de dar principio 4 la ligera narracion de nuestro viaje, permi-
taseme tributar un justo elogio 4 la Compafifa del ferrocarril y 4 la del
telégrafo de Veracruz, por el galante desinterds con que procedieron res-
pecto de nosotros. La primera no solo reservé en sus coches un departa-
mento especial para los miembros de la Comision, sino que hizo conducir
hasta el puerto los bagajes & instrumentos, negindose 4 recibir retribu-
cion alguna por fletes y pasajes. La segunda puso sus hilos 4 nuestra
disposicion, y trasmitié, en efecto, enteramente libres los mensajes de las
familias, asi como nuestras respuestas. Muy agradable me es consignar
aqui estos hechos, que revelan en sus autores un ilustrado deseo de coo-
perar, en su esfera, 4 la realizacion de una idea productora de honra para
la patria y de utilidad universal. ;Qué contraste el de estas acciones con
las de ciertos 6rganos de la prensa que procuraban ridiculizar 4 la Comi-
sion, no reflexionando quizi, que no nosotros, sino la conciencia de todo

hombre medianamente ilustrado, hacia recaer todo ese ridiculo sobre sus
autores !




