DUCTMENTO NUMERD 13

DIRECCION DEL CAMINO DE MORELIA A LAS
BARRANCAS.

Memoria del camino carretero proyectado entre Morelia y Cuto Seco.

Antes de entrar en materia sobre el camino que he proyecta-
do entre Morelia y Cuto Seco, me voy 4 permitir llamar la aten-
cion del C. Ministro de Fomento sobre las razones muy podero-
sas que han mediado para no dar del todo cumplimiento 4 la cir-
cular de 22 de Enero del presente afio, en cuya virtud me he
violentado 4 mandar mis trabajos, para cumplir 4 lo ménos en
el tiempo que se nos fija para ellos.

Cualquiera que lea la circular citada, por pocos conocimientos
que tenga sobre los trabajos del ingeniero, debe convenir en que
todo 1o que se exige en ella es cuestion de grandes y dilatados
estudios, de continuas y prolijas observaciones y de trabajos pa-
ra los cuales se necesita mucha constancia y dedicacion. Esto,
aun suponiendo que el tramo sea pequeflo, y que se cuente con
todos los instrumentos y fitiles necesarios, y sin que haya otra
LG pueda interrumpir aquellos estudios. Ahora bien, yohe
sido nombrado director del camino de Morelia 4 las Barrancas el
20 de Agosto del afio préximo pasado. Fl 4 de Setiembre sali
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de México con el fin de hacer el reconocimiento previo y general
de la via; 4 fines de Octubre terminé dicho reconocimiento. En-
tretanto se daba la érden para que comenzara la apertura y reposi-
cion del camino, apenas tuve tiempo de nivelar y trazarlo en aque-
llas partes que exigian mas imperiosamente los trabajos. El 9 de
Diciembre quedé establecida la primera cuadrilla despues de ha-
berme ocupado algunos dias en proporcionarme la herramienta
indispensable, puesto que no contaba ni con una pala, de modo
que todo tuve que comprarlo 6 mandarlo hacer. En seguida con-
tinué hasta Zamora, dejando establecidas cuatro cuadrillas & me-
diados del mismo mes. De esa fecha al presente han trascurrido
cinco meses y medio, de los cuales no he podido disponer sino
de muy poco tiempo para los trabajos que ahora presento. En
efecto, cada mes he tenido que hacer por lo ménos una visita 4
las cuadrillas, en la inteligencia de que al principio ce hacia mas
indispensable mi presencia, por la poca costumbre y conocimien-
to que se tienen por aqui de esta clase de trabajos, no obstante la
actividad del sobrestante mayor. En cada visita lo ménos que se
puede emplear es de doce & quince dias, por tener que hacer to-
do el viaje 4 caballo. Todavia mas, la cuestion de Panindicuaro
sobre que el camino pasase por aquella poblacion, me ocasioné
tambien otro trabajo que me rob6 algun tiempo. Por consiguiente,
deduciendo todo ese tiempo que forzosamente he debido emplear,
yo suplico al C. Ministro de Fomento se digne ver mis trabajos
no con relacion 4 lo que debi hacer segun la circular menciona-
da, sino con relacion al poco tiempo que me ha quedado libre, sin
- hacer mérito de algunas otras circunstancias que tambien han de-
bido disminuirlo. Esto me hace creer que la circular se refirié
principalmente 4 los directores de aquellos caminos, de los que se
han podido recoger en el trascurso de muchos afios todos los da-
tos que exige el Ministerio de Fomento. Sea como fuere, yo creo
necesario hacer esta manifestacion, para que en vista de ella se
consideren, no obstante lo imperfecto de mis trabajos, como hijos
del deber y del amor & la ciencia.

El estudio que presento no creo que satisfaga las exigencias
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de la ciencia 4 la altura en que se encuentra hoy; muy 1éjos es-
toy de pensar que sea un trabajo ni medianamente perfecto. Ni
el tiempo de que he podido disponer ni otras consideraciones de
que luego hablaré, han permitido presentarlo como yo deseara.
Sin embargo, yo creo que cumplo muy bien con las instrucciones
que se me han dado. Nuestras exigencias mercantiles por un la-
do y las necesidades del erario por otro han sido mis principales
guias, conciliadas sin embargo, en lo que cabe con las prescrip-
ciones de la ciencia. Entremos en materia.

El camino proyectado mide una extension de 17 kilémetros 200

metros, comprendido entre la garita del Poniente de esta ciu-

dad y una puerta que queda al Suroeste del pueblo llamado Cu-
to Seco. La principal cuestion que se presenta en este tramo, y
de la que me ocuparé principalmente, es el ascenso que pre-
senta una colina, y que termina al pié de un cerro lamado Cerro
Pelon ¢ Cerro de la Batea. Para verificar dicho ascénso hay dos
caminos, como se ve en el plano, el reconocido como tarretero y
que comienza en el rancho llamado Tinijaro y que no s mas que
de herradura. Este filtimo es mucho mas’ corto y presénta en lo
general una pendiente muy suave; miéntras que el earretero se
desvia mucho de la recta, y su pendiente algo fuerte estd com-
prendida entre los 6° y 7°, no obstante el repetido zig—zag que
forma en todo el ascenso. La ventaja que tiene sobre aquel, es
su mejor terreno; pues el de hetradura, no obstante su ligera in-
clinac_ion, atraviesa por puntos égmamente pedregosos, lo que lo
haria muy costoso y seria algo diffeil adoptarlo para los carruajes.

En vista de estas dificultades, me dediqué & hacer un recono-
cimiento del terreno para ver por dénde seria mas conveniente
trazar la via, dirigiéndome por las indicaciones que el mismo as-
pecto general del terreno me ofrecia. De esta manera me encon-
ié con una direccion, segun la cual he proyectado la linea que
someto 4 la aprobacion del Ministerio de Fomento. Ella satisfa-
¢ en mi concepto las exigencias indispensables de la ciencia, las

d 1 > z
€ nuestro comercio ¥ agricultura y las economias del tesoro, co-
mo voy & demostrarlo. :
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Desde luego hay que hacer una consideracion general relativa
4 la pendiente, y es como sigue: la diferencia de nivel entre el
punto donde comienza la nueva linea proyectada y su punto mas
alto, es de 219 metros; la distancia entre dichos puntos de 4,700;
de donde resulta que la inclinacion general es de 0.”047 por

metro, 6 sea de 2°41’; y como el terreno no ofrece sino pequefias -

irregularidades, se infiere que es & propdsito para la via.

Sin embargo de esta consideracion, en el perfil se ven inclina-
ciones mayores, siendo dos sobre todo las que se separan mas de
Ia general, una de 0.2085 6 bien de 4°61’ en una extension de 780
metros y otra de 0.210 6 sea de 5°42' en una longitud de 130 me-
tros. Es cierto que muchos de nuestros caminos tienen inclina-
ciones mayores; pero yo creo que en general la inclinacion mexi-
cana que es de admitirse no debe pasar de 5°005 y aun me pa-
receria fuerte, si no tuviera en cuenta las consideraclones que mas
4ntes he apuntado. Sin embargo, haré notar que aquellas ram-
pas resultan fuertes, porque de propésito he querido presentar el
perfil, siguiendo casi la linea recta con muy ligeros desvios, aun-
que para esto tropezase en algunas partes con dificultades sobre
la pendiente; pero sea por pequefios zig-zags 6 dando algunas pe-
queRias vueltas, que en nada cambian la direccion general, se pue-
den suavizar aquellas pendientes sin aumento de costo. De aqui
retulta que el perfil de que vengo hablando es susceptible de al-
gunas modificaciones, que aunque pequeflas no presento sus de-
talles, por no alcanzarme el tiempo y por no creerlos de tanta
importancia, para que sin ellos se pusiera en duda las mayores
ventajas que ofrece la linea proyectada.

No he hecho mencion de otro de los medios que en muchos ca-
sos se puede emplear para suavizar las pendientes, como es au-
mentando la excavacion 6 terraplen segun el caso, porque en to-
do he procurado que ¢l movimiento de tierra sea el menor posi-
ble, tanto porque esto trae consigo una grande economia, como
porque en los casos en que podria usarse aquel medio, no queda-
ria compensado ni medianamente con las ventajas que en cambio
produjera. Ademas, el terreno en general presenta dificultades a
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la excavacion, principalmente en la subida de que he hablado
4ntes, donde se encuentra la roca cubierta por una tierra ferru-
ginosa, con excepeion de algunos puntos en que esta es sustitui-
da por tierra arcillosa. En el resto del camino grandes cantos ro-
dados se encuentran presentando las dificultades de la roca y que
envueltos en una especie de barro 6 greda muy resbaladiza, ofre-
cen 4 la vez en tiempo de aguas 4 los transeuntes las molestias
peligrosas de los pantanos.

En la l4mina del perfil va anotado tambien el movimiento de
tierra. La excavacion asciende 4 29,061.229, que con la de las cu-
netas forma la suma total de 41,857.™ La cantidad de tierra que
se necesita para los terraplenes es en cada seccion menor que la
de la excavacion, ménos en la primera, en donde se necesitan
1,342.279 mas para completar el terraplen. Sin embargo, como
esta dificultad ya estd salvada, nola tomaré en cuenta al formar
el presupuesto. Diré cémo se ha vencido.

En el perfil se ve que la parte comprendida entre el Rio Chi-
co y la calzada de los Tres Puentes es la que produce principal-
mente aquella falta de tierra. En dicho tramo se necesitaba cons-
truir una calzada macadamizada, la que ciertamente no habria
emprendido segun las instrucciones que tengo, si el gobierno del
Estado no me hubiera manifestado grande empefio en su cons-
truccion, y si 4 la vez no me hubiera ofrecido trasportar por su
cuenta toda la piedra que se necesitase, ademas de otros auxilios
que podria prestar. En efecto, la calzada esté por concluirse; el
trasporte de la piedra no le ha costado nada al gohierno general,
en la inteligencia de que dicha piedra forma una gran parte del
terraplen calculado, y como ademas las cunetas que se abrieron
con un metro y medio de latitud en la parte superior y un metro
de profundidad como término medio, dieron tambien bastante tier-
ra, ha resultado de todo esto que no ha sido preciso tomar de

otros puntos mas que 508 metros cfibicos.

De paso se me podria hacer una objecion relativaal tramo que
me ocupa. Parece que no habrian sido necesarios los terraplenes
que se han formado, puesto que la pendiente natural del terreno




