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Mariacota: agua idem. Estos pueblos guardan entre silas distan-
cias siguientes:

: DISTANCIAS DISTANCIAR
PUNTOS. PARCIALES, 107:';?.53.

De la Labor 4 1a Presa. (R.)........ 12 800™
De este al de Nafiez. (R.)........... 6* 500™  19* 300™
De este al de las Pozas. (R.)....... 14 660™  33% 960™
De este al del Huisache. (R.)...... 21% 775"  55*% 735"
De este al de Santo Domingo. (R.) 6% 587®  62% 324~
De este 4 la hacienda del Guajolote. 7% 571  69* 895™
De esta 4 Gasparote. (R.)........ o 80862 Bk 03
De este 4 Mariacota. (R.)....ooeunnn. gk 10" 0T 1007
“ De este al Coronel. (R.)....c.... gl e 625" T1085 726

Por el puerto de San José tenemos.—Rancho del Tejon: agua
temporal, pasturas, varias casas.—Puerto de San José: agua abun-
dante de temporal, pasturas, algunas casas.—Rancho de San Ra-

fael: pocas casas.—Congregacion de San Isidro: agua pasturas,

meson y muchas casas.—Rancho del Rincon de Turrubiates: agua
temporal, pasturas, meson, bastantes casas.—Rancho del Pocito:
agua permanente, algunas casas.—Rancho del Pozo de Acufla:
agua temporal, pasturas, pocas casas.—Rancho del Quelital: agua
permante, pasturas, muchas casas.——Hacienda de Buenavista:
aguapermanente, pasturas, meson, muchas casas.—Rancho de la
Hincada: agua temporal, pasturas, algunas casas.—Rancho de la
Viga: poca agua. Las distancias entre estos puntos son las si-
guientes:

DISTANCIAS DISTANCIAS
PUNTOS. PARCIALES, TOTALES.

De Ia Labor al Tejon. (R.)......... 1% 205
De este al puerto de San José. (R.) (i e M 3
"De este 4 San Rafael. (R.)......... e 1 e 1

De este 4 San Isidro. (BJ)......... 523102 21610
De este al Rincon. (B?)...coovsre. 9% 859" 31k 469m
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De este al Pozo de Acuiia. (R.)...  12%549™ 44 018"
De este al Quelital. (R.).....c.oiee. gk 475m K9k 498m
De este 4 Buenavista. (H.)......... Bk 785m 50k 228w
De este 4 la Hincada. (R.)......... 7= 995 67k 223
Do este 4 la Viga. (B.).vieriier: 175 910=  85% 133=
De este al Coronel. (R.)....veeeeee. gk 825m 88k 958m

Segun se ve, por el camino del puerto de San J 0sé se encuen-
tran mas recursos que por el otro. Sin embargo, es de notarse
que el agua se encuentra con abundancia en tiempo de lluvias;
pero escasea mucho en ambos caminos cuando se retardan las
aguas.

En cuanto al tramo comprendido entre el rancho de la Presita
y el pueblo de Palmillas, no creo necesario un cambio, pues las re-
paraciones en el que hay no son dificiles, y por no haber en sus
inmediaciones ningun punto que presente alguna ventaja; dntes
bien, hay el inconveniente de abrir un camino nuevo por terrenos
de mucha dureza, y que seria con muy poca diferencia lo mismo
que el actual.

Segun indiqué al hablar de la Sierra de Victoria, han sido mu-
chas las veredas que con el nombre de caminos siguen algunos
pasajeros, ya 4 pié 6 bien montados. Ademas de estas veredas,

‘hay dos caminos que han sido mejor construidos; pero muy mal

trazados y peor conservados. El que se sigue ahora, segun indi-
qué, tiene muchas y muy graves dificultades. El otro, llamado
de la Reja, aparentemente es mejor que el de las Minas, por ser
mas corto y su terreno mas suave, pues esta formado en algunos
puntos del limo que lag aguas han arrastrado; pero en cuanto 4
las pendientes las condiciones son casi las mismas. Las corrien-
tes de las aguas son tan impetuosas, sobre todo en la fortificacion,
que arrastran pefiascos de grandes dimensiones, lo mismo que en
el camino de las Minag, y aun el fortin que se habria construido

con alguna apariencia de solidez, se encuentra destruido por la
accion de las corrientes.

En vista de las dificultades que presentan estas dos vias, que
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son las mag transitables actualmente, me decidi & abandonarlas,
estudiando los llamados caminos del Cuervo y de los Pinos, y en-

contré que al N. E. de estos caminos existe una pequefia cordi-
llera que comienza en elrancho de la Mula, precisamente en el mis-
mo punto de donde parte el camino de las Minas, y divide 4 la
Sierra completamente, sin tener mas interrupcion gue la barran-
ca llamada del Salto: despues de esta barranca sigue hasta las
inmediaciones de la hacienda de Tamatan, donde encuentra un
arroyo que va 4 unirse con el rio de Victoria. Las nivelaciones
practicadas en sus laderas indican que puede trazarse un zig—zag
de dos rampas, aprovechando una parte de la primera del camino
de las Minas; estas dos rampas, cuya inclinacion puede llevarse
hasta un 10 por ciento, se unen por medio de una curva de 1400,
para la que se tendré que efectuar un derrocamiento de las gran-
des pizarras 6 lajas oblicuas que componen la montaiia, con el fin
de dar mayor anchura 4 la via para que la cuerda del arco exte-
rior tenga por lo ménos 15 metros. Estas dos rampas y el des-
arrollo de la curva dan una longitud de 125 metros, que hace as-
cender el nivel 4 una altura de 12.250. Siempre con la misma
pendiente y formando otra curva de 65 metros de desarrollo, al
fin de la segunda rampa, aumentada de 10 metros de una rampa
situada sobre el lado occidental de la montafia, se tiene una lon-
gitud de 190 metros con 20 metros de altura sobre el nivel del
arranque de 1a primera rampa. Terminado este tramo, pueden ha-
cerse tramos horizontales y pequefias rampas con pendientes de
5 4 8 por ciento en una longitud de 11 kilémetros 635 metros,
con la ventaja de encontrarse 6 kilémetros 735 metros de esta via
sobre un terreno de tepetate y piedra pequefia, mas fécil de ser
atacado por la barreta y aun por el zapa-pico. Elresto de la via
desde la barranca del Salto tiene una longitud de 8 kilémetros
900 metros, con una pendiente media de 5 por ciento, hasta lle-
gar 4 una altura de 16 metros sobre el nivel del rio de Victoria,
al que puede bajarse por dos pendientes en zig-zag 6 por una so-
la pendiente que llegue 4 la inclinacion de 10 por ciento. La lon-
gitud total de esta via serd préximamente de 20 kilémetros.
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Para expeditar el paso por la via elegida que, segun creo, debe
ser la del puerto de San J 0sé en ese tramo, y el que he propues-
to en la sierra de Victoria, seran necesarios los trabajos que se
expresan & continuacion.

Una alcantarilla de mamposteria sobre el arenal, en el tramo
del puente de los Ranchos & la villa de la Soledad, precedida y
seguida de terraplenes con desagiies laterales comunicados entre

si, y que descarguen en la corriente principal, cuyos terraplenes

conservaran el nivel horizontal desde la salida de la ciudad has-
ta 1a entrada de la villa. Las piedras para silleria y mamposte-
ria serén trasportadas de una cantera inmediata, y labradas en
el lugar mas cercano al de su colocacion, segun las plantillas y
planos de construccion formados por esta direccion, y bajo la vi-
gilancia inmediata del sobrestante mayor. La tierra para los ter-
raplenes se tomard de los fosos de desagtie y de los bordes exis-
tentes actualmente que se encuentran 4 muy poca distancia del
trazo del camino, y la capa exterior del revestimiento se formara
de la grava que se encuentra amontonada en la plaza del Rebote
en esta ciudad, en cantidad suficiente para formar dicha capa con
un espesor de 0.205. El ancho de la via serd de 10 metros, y
de12.250 comprendiendo los fosos. La cuadrilla de peones se
compondré de veinte operarios y un sobrestante para las obras
de terraceria, y de doce oficiales (uno de ellos capataz) y diez

"y seis peones para las construcciones de mamposteria, y el ni-

mero de canteros que sea necesario & fin de que las piedras se
‘encuentren labradas con anticipacion.

En la sierra de San José se cubririn los baches con piedra, de
20 4 30 centimetros en su mayor dimengion, partida, formando
la primera capa, y disminuyendo sus dimensiones en las capas
superiores hasta la del revestimiento, que serd de grava, con 10
centimetros de espesor: este mismo revestimiento llevard todo
el resto de la via. El ancho de la calzada serd de 5 metros como
minimo en los puntos en que sea necesario atacar la roca, pudien-
do llegar hasta 8 metros en donde sea posible; llevard desagiies

laterales y parapetos de mamposteria, con talud de 3 4 1 en los
35
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lugares que estén expuestos 4 la aceion de las aguas. En log pun-

tos en que se conserve la humedad se entubara la via para dese-
carla, descargando los tubos en las cunetas practicadas al efecto.
La pendiente lateral de la calzada se dard hacia la parte concava
en las curvas, formando un solo desagiie en este lado. En cuanto
4 la cuesta del empedrado, puede evitarse formando el eamino
sobre una parte del camino viejo, y aprovechando una ladera que
va 4 encontrarlo 10 metros mas abajo del nivel superior de la
cuesta; despues, formando un terraplen en la parte inferior, la pen-
diente ocupard una longitud de 675 metros en vez de 140, y ten-
dréd una inclinacion media de 4+ por ciento, sin aumentar la lon-
gitud de la via, pues comenzando el descenso 550 metros 4ntes
del principio de la cuesta, se encuentra mayor base para una mis-
ma altura, lo que da una inclinacion menor. El resto de la calza-
da se repondrd, como lo he expresado, formando los puentes ne-
cesarios en los pases de los arroyos. Los presupuestos, dibujosy
memorias serdn remitidos 4 ese Ministerio conforme se vayan
terminando, para ser puestos en ejecucion. Las dos cuadrillas
que creo necesario establecer se compondran de veinte operarios
cada una y dos sobrestantes: habrd ademas otra cuadrilla de seis
oficiales (uno capataz) y nueve peones para las construcciones de
mamposteria, y algunos canteros para la talla de las piedras de los
puentes y alcantarillas.

En el arroyo del Rincon se colocard un puente entre dos ter-
raplenes y se ampliard la excavacion, haciendo la via en relieve
sobre el fondo de tepetate, elevindola unos 0.250, con desagiies
laterales y parapetos de mamposteria que hagan desviar las gran-
des corrientes y eseurrir en el arroyo, el cualserdnecesarioampliar
por el mayor desemboque que se ocasionard. La subestructura
y superestructura se formardn con piedras, de las que las mayo-
res ocuparin la parte inferior y las mas pequetias la superior, con
un relleno de arena y trozos detepetate cubierto todo con grava.
Para la ejecucion de estos trabajos se destinard una cuadrilla de
20 operarios y un sobrestante, y 6 oficiales con 9 peones para
lag obras de mamposteria.
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En el tramo comprendido entre el rancho de la Presita y el
pueblo de Palmillas, se colocard otra cuadrilla de veinte opera-
rios y un sobrestante para gjecutar la consolidacion de toda la
via y desmontar las laderas, sobre las que se ha de colocar la via
en log pequedios tramos que estdn actualmente dentro del arro-
yo. Encontréndose este tramo sobre un terreno demasiado s6li-
do, necesita, como he dicho dntes, solamente un arreglo en los
alineamientos y una superestructura firme, para que el tiro de
los animales se haga con mas comodidad.

Ultimamente, en la sierra de Victoria se colocardn dos cuadri-
llas de veinte operarios y un capataz, cada una para efectuar
primero el desmonte, luego el desatierre y atierre, formando los
bordes exteriores y la calzada con la piedra suelta y la que se
arranque por medio del cohete, y para colocar la grava del reves-
timiento. El ancho de la calzada serd de 4.”50 en el minimo, y
de 8 metros en el miximo, 4 fin de que puedan pasar dos carros
4 la vez en algunos de sus puntos; habrd desagiies en la parte
céneava de lag curvas y en el lado de la via en desatierre, los
que desaguardn por medio de alcantarillas trasversales en el ar-
royo. La pendiente lateral en las curvas se dard toda para la
parte cncava, y se.cubrird el borde exterior de la via con una
barda 6 parapeto de piedra, con un metro de altura y talud de 3
4 1. Cuando la calzada esté bastante adelantada, se proceders &
la ejecucion de los puentes, 4 fin de que estos se hagan bajo la
vigilancia inmediata del sobrestante mayor. Se construirdn de
silleria en los machones y bévedas los muros de ala, de soste-
nimiento y los parapetos de mamposteria, y el firme de la calza-
da; de piedra mediana, con revestimiento de piedra menuda, en-
casquillada en arena y algo de arcilla y polvo de tepetate.

Estas son en lo general las obras que tienen que emprenderse
inmediatamente para la reparacion de la carretera cuya direc-

cion se me ha encomendado, y para cuyos gastos he formado el
presupuesto siguiente:




NOMINA.

Al ingeniero director
A dos sobrestantes mayores,
con 70 pesos mensuales ca-

A un escribiente
Para gastos de oficina $ 370 00

MEMORIAS. SEMANARIAS.

Siete sobrestantes 4 un peso

QIAriG s b spiisnins e & 189 00
Veinticuatro oficiales, 4 id... ~ 648 00
Ciento setenta y cuatro peo-

nes, 4 374 centavos diarios. 1,761 75
Reparaciones de herramien-

tas, pélvora, jornal de can-
teros, &c 1,081 256 $3,630 00

B $4,000 00

Importan los gastos mensuales cuatro mil pesos, segun el pre-
supuesto anterior, en el que supongo dos sobrestantes mayores
por creerlos no_solo necesarios sino indispensables para el buen
érden y ejecucion de los trabajos, y por la gran distancia que
tendria que recorrer uno solo para vigilar los trabajos emprendi-
dos en la carretera, desatendiendo unos para atender 4 otros. En
cuanto & los canteros, no es fdcil apreciar el nimero que se ocu-
paria diariamente, por estar ocupados la mayor parte en los tra-
bajos particulares que se ejecutan en esta ciudad, y por no en-
contrarse sino muy pocos, tanto en el resto de este Estado como
en el de Tamaulipas.

El informe y presupuesto mensual que someto & la aprobacion
de esa Secretaria, estdn formados segun los datos que he toma-

277
do sobre el terreno, y los que se me han dado por las municipa-
lidadas, juntas directivas y menores de caminos del Hstado de
Tamaulipas, y algunos de los vecinog de los diferentes puntos
que he visitado con este fin. Espero, pues, se sirva vd. comuni-
carme sus observaciones 6 la aprobacion de los tlabaJos para po-
nerlos en ejecucion activa, segun llevo indicado, ocupéndome en-
tretanto del estudio minucioso de los trabajos que han de é_jecu-
tarse en el tramo comprendido entre ¢l puente de los Ranchos
v la villa de la Soledad.

Independencia y libertad. San Luis Potosi, Agosto 25 de
1868.— Munuel Velazquez de Leon.—C. Ministro de Fomento.




