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vez en otras estuciones y son los solos vientos fuertes en
esia parie: los del Sur; caracteristicos del verano y del
otofio, se dice que no son mas que chubascos de corta du-
racion que no pueden levantar marejada; y ni aun las
brisas hechas y frescas que reinaron durante la filtima
parte del tiempo que estuvimos en la Fenfosa, causaron
alteracion en la mar.

‘0 por la carta del Sr. Trastour que hay un grade
moderado y uniforme de fondo, que empieza en tres bra-
zas & cosa de cien yardas de la playa, y se aumenta hasta
siete G ocho 4 la distancia de mil yardas. Tambien ma-
nifiesta que hay buen anclaje de fondo cenagoso casi en
forma de elipse, cuyo eje transversal es de cerea de dos
mil setecientos piés, (comenzando 4 400 pids de distancia
de la Punta del Morro en rumbo casi del E. N. E.) y el
eje mayor de 1.800 piés. La seguridad del fondo se com-
probé por nuestras propias observaciones y por €l Busea-
dar de Oro, que fondeé con viento del 8. que después se
llamé al N., y aunque este fué de duracion y fuerza el
buque no arrastrd la cadena.

A fin de evitar todo riesgo y penalidad al embarear y

desembarcar los pasajeros, los-equipajes, la corresponden-
cia ¥ las mercancias, se podia hacer de una vez un arreglo
provisional (hasta que estén concluidas las obras artificia-
les), estableciendo una oficina en la Venlosa cerca del pié
del Morro, provista de botes para da resaca, iguales 4 los
que empled en Veracruz el ejéreito de los Estados—Unidos,
¥ con siete hombres de tripulacion cada uno.”
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En la ligera revista de los resultados que acabamos de
referir, parece conveniente referirse en términos generales
4 algunos de los puntos mas importantes resueltos por las
secciones que se ocuparon del reconocimiento, antes de
hablar de los productos que pueden resultar de abrir la
comunicacion por Zehuaniepec. Poco se necesita decir
sobre la facilidad de realizarla, tan & menudo disputada:
en los informes del reconocimiento se ha manifestado que
se unen los dos términos de la navegacion en el Istmo, y
es evidente con solo echar una ojeada 4 los accidentes to-
pogréficos del pals, que no hay dificultades para construir
un ferro—carril en los distritos que estin 4 ambas faldas
de la Cordillera divisoria. Resta fnicamente hablar del
central, que comprende la parte de la linea que atraviesa
las montafias que separan los dos Océanos. Se han dado
céleulos detallados de la tierra que hay que remover en
cada uno de los tramos de esa parte y la obra de mam-
posteria y puentes que ha de hacerse en la linea: todas
constan en las tablas respectivas [péjinas 63 4 65] & indi-
can lo favorable que es la clase de trabajo que ha de em-
prenderse: Sin embargo, al resolverse sobre la linea final
que ha de seguir el ferro-carril, se verd que las cantidades
calculadas son excesivds, lanto en esta como en las otras
partes, por la razon de que la linea trazada no es de ningu-
na manera la'mejor, y no hay duda de que existen otras
que lo som, que se habrian reconocido 4 no haber sido porla
¢rden de las autoridades mejicanas. Habiéndose limitado
por consiguiente nuestros trabajes 4 una sola linea, seria
algo andémalo que en vista de las dificultades que rodean
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necesariamente las operaciones .de un reconocimiento, en
un pais tan nuevo como era para nosotros el Zstmo, hubié-
ramos dado con el terreno mas favorable al principiar Ia
obra. - Con todo eso los edleulos se han hecho como i no
hubiera otra linea, i otra mejor, y por consiguiente es ra-
cional suponer que al reselver sobre la colocacion final del
ferro—carril habrd una gran reduceion en el costo y cantis
des totales.

Los reconocimientos de los llanos del Atldntico % del
Pactfico, tienen mas bien el cardeter de simples reconoci-
mientos que el de completas' mediciones; y aunque se tras
zaron las lineas & rumbo y se hicieron las nivelaciones pas
ra poner fuera de duda si era ¢ no posible realizar la obsag
no fueron tan necesarios célculos detallados y minuciosas
observaciones insirumentales, como en la parte -central
que fué en donde ocurrievon todas las dudas y dificulta-
des, Tambien debe tenerse presente que respeeto do la
comunicacion, la compafiia de Nueva—Orleans, al enviar la
expedicion al Jsfmo, no deseaba tanto que se tirase la Iis
nea como demostrar que se podia hacer el ferro—earil
con un gasto pradente, y que existian puertos & proplsi-
to para el objeto en cade uno de los términos del caniine

Refiriéndose al gasio de la construceion; como se ha pre-
sentado, solo es necesario decir que las partidas compren:
didas en la tabla estdn calculadas 4 precioscasi dobles da
lo que cuesta en los Estados-Unidos la misma clase’ de

obras: mas aun cuando el camino de Telunantepee costar
tres 6 cuatro veces mas de lo que se ha caleulado, el pro:
ducto: positivo que se ha de sacar dé la obra haria mas
que compensar el desembolso.

Al calcular la habilitacion se ha adoptado por base
cierto nGunero de pusajeros que ha ido y venido de Calis
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fornia durante los tres afios Gltimos, por diferentes. cami-
nos, y un término medio del nfimero de toneladas que se
sabe que doblan el cabo de Hornos; y que es mui racio.
nal suponer que cuando esté establecida la comunicacion
por Tehuantepec, preficran esta 4 cualguiera otra via.
Puedo decir tambien que el cdleulo de la habilitacion es
bajo en extremo, y que serd necesario aumentarla. de
tiempo en tiempo 4 medida que aumente el trifico; y- aun-
que he tratado-de reducir el nimero de locomotores y ¢ar-
ro3 para no equivocarme, es dificil en verdad caleular con
alguna exactitud la importancia del trafico que traerd el
camino, cuando se haya efectuado la comunicacion conti-
nua entre los dos Océanos.

El otro punto que debe llamar la atencion es la eapaci.
dad y seguridad de los puertos y la de los rios, para la na-
vegacion de buques de mucho y poco calado. Diré pri-
mero. con. respecto. al Coafzaconleos: que el hecho de no te-
ner delta y la constante profundided de la barra, ‘que ha
permanecido invariable por cerca de tres siglos, prueban
que se ha establecido un régimen permanente, & indican
que serd duradera cualquiera mejora que se haga para
profundizar el canal. Varias son las opiniones que hay
sobre la naturaleza de la formacion de dicha barra; y aun-
que su posicion y circunstancias parecen justificar apenas
la idea de que sea de roca, el Sr. Temple lo ha manifesta-
do asl, y en consecuencia he consultado al Sr. Maillefert,
(cuya préctica en dar barrenos submarinos le hace acree-
dor & que merezcan fé sus ideas), sobre la posibilidad
de profundizar el canal hasta 18 pids, que con una an-
chura de 300, calcula dicho. Sr. Maillefert que costard
$135.000. Sies exacto el juicio que ha formado el Sr. Tem-
ple, ¢l aumento de esta partida, considerada la importan-
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cia de un fondo de 18 piés en la barra, no puede conside
rarse un gasto grande. Los siguientes extractos de uma
carta escrite por el capitan del vapor Alabama R 'W. Fos-
ter, que pasé la barra varias veces, contienen algunos por-
menores interesantes.

“Los buques de vela que se dirijan al Coatzacoaleos deben re-
conocer la tierra al E.: es necesaria esta precaucion porque log
vientos generales que reinan, originan una corriente fuerte que
va al O., y tambien’ para poder hacerse 4 la mar en caso de un
norte. La entrada del rio puede conocerse por la torre del vi-
gla, 6 los médancs que se extienden desde dicho punto hécia
el O.

La mejor sefial para cruzar la barra, es situarse de modo que
el vigia demore al 8. § 0.: después de pasada la barra se pone
la proa entre 8. y E., gobernando 4 pasar por en medio de lag
dos puntas que forman la entrada del rio. A menudo calma el
viento despues de eruzar la barra, por lo que es necesario estar
listo para largar el ancla, pues la corriente es fuerie en el reflu-
Jjo aun en la estacion de seca.

La barra se extiende como 220 brazas, del E. al 0., y su an-
chura es de 108 piés: el fondo se compone de arcilla y arens,
duro y por consiguiente no es movedizo. En la marea alta, du-
rante la llena, hay trece piés de profundidad y baja hasta onee;
pero tiene generalmente doce, desde donde va profundiz4nddse
hasta cinco y seis brazas. Con la excepcion de cuando hay nor-
tes fuertes, reinan regularmente terral y brisa; esta ditima em-
pieza & soplar de las nueve & las doce de Ja mafiana.

Abril de 1851,

AT gp oy
. W Chootes.,

P.D. Componiéndose el fondo de la barra de arcilla.y are-
n3, y teniendo solamente 108 pis de ancho, como se ha dicho,

podria ficilmente d4rsele profundidad suficiente para que entra-
ranbuques del mayor ealady.”

RESUMEN GENERAL. 145

Con tantas pruebas debe presumirse que nadie pondrd
va-en duda que se puede hacer uso de este puerto y que
o seguro.

Respecto del segundo punto, 6 la capacidad del rio mis-
mo: El Sr. Temple pone en su informe ¢l término de la
navegacion de les bugues que vengan de mar aflera,
4 treinta millas de la boca, y diez mas arriba de Minafition:
en-otras palabras, no excediendo de doce pids v medio
la profundidad, que es la mayor de la barra en las ma-
reas mas bajas, puede llevarse hasta cerca de los brazos
Apotzongo y Mistan. Déndole profundidad 4 la barra pa-
ra que pudieran entrar los bugues de 18 piés de calada
podria- extenderse esa profundidad hasta Minatitlan sin
dificultad, formando de ese modo un puerto segnro de ca.
si treinta millas, por euya longitud puecde extenderse el
eamino hasta el punte que se deseara. Por @ltimo, los
resultados  del reconocimiento del Sr. Temple, muni-
fiestan que los vapores de dos piés de calado pueden su-
bir en todas las estaciones mas arriba de la confluencia
del Jallepec, hasta donde hay noventa y cinco millas des-
de Minalitlan, por las vueltas del rio.

No son menos satisfactorios los resultados del reconoci-
miento del Uspanapa, pues es evidente que buques de on-
ce piés de calado pueden subirlo hasta 4 veintiseis millas
mas arriba de su confluencia con el Coatzacoaleos, y los de
cineo no encontrarin obstdculo hasta la Playa del Tiyre,
qne estd 4 cuarenta y cinco millas de la boca del rio.

Pasando al 8. del ZLstmo, vemos que la Venfosa en su
estado actual puede servir ahora del mismo modo gue ei
puerto de Panamd, empleando lanchas de alijo; pero bajo
circunstancias mucho mas favorables, porque los buques

de mayor porte pueden fondear & wnos enantos centena-
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1es, de piés de la orilla de la mar, mientras que en Pana-
w4 la aproximacion 4 la playa estd muy llena de bajos, y
rara vez se acercan los buques 4 menos de tres millas de
i ciudad.

Varios proyectos ha habido ya para mejorar la Ventosa
de una mauera estable; el Sr. Temple recomienda que se
construya un tajamar, que se extienda 2.000 piés al E.,
desde Ja punta exterior saliente de Cerro del Morro ¥ con

ingulo al centro de 110.

Por otra parte, el Sr. Trustour propone que se haga un
tajamar de madera, 4 cosa de milla y media al E. de Cer-
ro del Morrs, frente 4 la boca del rio; v el tercer plan es
coustruir un tajamar desde cerca del centro 6 punta inte-
vior del Cerro del Morro en rumbo del B., formando una
curva, al principio de cosa de 1.500 pids, para que sirva
no solo de ‘l'urniu'-cion para la entrada 4 ofro puerto inte-
rior, que debe formarse desensolvandoe la laguna del Mor-
ro ¥ la boca del Q. deél rio Tehu ntepee, sino tambien para
formar un puerto exterior. Bl paso preliminar € impor-
tante para cste Gitimo proyecto seria construir un dique
que cortara el rio Tefmantepee, para’ que desaguara por el
canal del E. solamente, pues asi se impediria la acumula-
cion de lamas’ que ahora estén ‘llenando 4 toda’ prisa las
entradas de la costa.  Por un caleulo aproxima h\n el

Jmt.r.-‘l“n(- total de esta obra seria de 490.000; * pere sea el

qae fuere el plan que la compaiiiy juzgue conveniente

ptur, bastp por abora saber, como se ha dicho antes.

o P P P e AR el el : 7R | = L % anlits
que la Verfosa puede servir actualmente sin obras artifi-
£lales.

¥ 1 En el mapa de la Peniosa becho por el § r. Trastour, egtd Losquejado
¢l plano do este proyecto.
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El capitan Mott del “Buscador de Oro” & cuya carta
vos hemos referide ya, dice lo siguiente hablando de la
Ventfosa: :

Vapor Byscador de Oro.
Puerto de la Ventosa, Abrml 11 de 1851
Muy Sr. mic:

Doy 4 V. las gracias por el plano de este puerto que me hizo
V. favor de enviarme, y que recibi 4 mi vuelta de Boca Barr
debo confesar que me ne chasqueado con aquel punto, pues en
lugar de los veintitres piés en la barra que sefiala’la - carta de
Moro, no encontré mas que ocho; ¥ en la barra interior en (ue
se marcan ocho y medio piés, ne hay mas que uno y medio en
marea alta, y geca enieramenfe-en baja mar., Estoy con-
vencido de que no I“u_li"d” hacerse uso de Boea Barra como puez-
to para ninguna clase de buques, porque ademas de las fuertes
rompientes que hay-constantemente en la barra y en que mi bo-
te zozobré, habiendo escapado con dificultad la 111;_.41‘,‘.-_-' i
que la devorasen los tiburones, esta parte del lago estd atray
da en todas dircceiones por bajos y :n‘(-l';ui{:c-, que no  permifer
la navegacion de los buques mas pequetios

Hstoy muy L'-'J:nt.-:-: to de este puerto, la Pentosa
es excelente, ¥ la profundidad de scis 4 sicte I
que fulto nada para haeerlo un puerto superior,
amar, gue'se extiend:
de la Roca de Meovo, para poner ¢l descmbareadero zl
u’urig-“. de la resaca.. Durante los cuatro dias que hemos estado
aqui, ha kabido dos vientos freseos del 8: v dos 'fLi,'."}'{L.q del N. El
primero no acitd muecho la mar, y el segundo aunque gopld muy
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Pero bajo cualesquiera circumstancias, la Venfosa pue-
de mejorarse con un gasto (O[nparltn’:l"ﬂﬂ'ltf’ insignifican-
'c y de modo que los buques puedan cargar y deseargar
4 la orilla sin necesidad de lanchas.

Al terminar las operaciones del reconocimiento, no pue-
do dejar de mencionar, recomendindolos, el celo I:Jf;;ﬁ;_zw
ble € incansable esmero de los ingeniemq_ ayudantes y
sub—ayudantes. A los ayudantes W. B. Williams, W. L.
Miller, C. C. Smith, J. B. F. Davidge, D. J. stns, J. M,
Mercer y &4 los sub-ayudantes H. H. Burnett, 0. W.
Follin, J. H. Bradley, J. Laffont, Geo. R. Ferguson, W.
A. Coburn, R. E. K. Whiting, L. M. Davidson, ez deu-
dora en gran parte la compafiia de los resultados que se
han conseguido en el reconocimiento.

ENTRADAS Y PROI

Una rapida ojeada de los resultados del reconocimiento

del Istma de Telnantepec, convencerd al mas escéptico de gue
el proyecto de construir un ferro-carril & paso que una
los dos Océanos, no solo es 1.*:13 fia

con un desembolso mucho mens

tible, sino practicable
] que podia creerse
que exigiria la magnitad dela empresa. Desvanccida

o
C
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toda duda sobre este punto, signe naturalmente la pre-
gurita de jeudinto it'unl‘u irig el ferro-carril de 7ehuante-
pec y de donde vendrian los prot lu nos.’ Esta es una pre-
gunta importantisima: ningun capitalista se encontraria
dispuesto 4 invertir sus fondos en la empresa, si no hu-
biera probabilidad de que le produjese un dividendo pro-
porcionado al eosto de constrmccion, composturas y con-

ENTRADAS Y PRODUCTOS. 149

servacion del camino; y apenas puede dudarse de quehay
toda probabilidad de que el produeto que se obtenga de
la empresu, sea tal que garantice suficientemente la sus-
cricion del fondo. ademds de ofras consideraciones de
un eardeter nacional v patridtice. De dos ramos ven-
drd este f}‘{hh}(tﬂ ¢l tréfico del exterior v el tréifico in-
termediario del 7stmo, pues este fltimo aunque insig-
nificante en apariencia, se verd que es mucho mas im-
portante de lo que podia imaginarse.

Echando la vista al mapa del Lonhnente americano, se
ve que el Tstmo de ?i;/mrmf.ep-r es el punto mas favora-
ble ‘para establecer la comunicacion inter—océanica, sea
que se c:)l"*itlf“‘ respecto de ios Estados—Unidos solamen-
te, 6 de América, Europa y Asia. Es el mas corto de to-
dos lus caminos presentes de Fump:t 6 los Estados—Uni-
dos, ¢ delos que actualmente se proyectan: esto se demues-
tra claramente en la tabla w"vmute que manifiesta las dis-
tancias respectivas de Inglaterra, Nueva—~York y Nueva-
Orleans, al puerto de San Francisco de California, por Pa-

’

namd, Nicaragua y 7ehuantepee, comparadas con los via-

Jes desde los mismos puntos por el cabo de Hornos, y ma-

nifiests las distancias que se ahorran respectivamente por
el Istmo Americano.
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