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dicho tenedor el derecho de recurrir contra
los endosantes, y solo le tendrd con el deu-
dor principal del vale (1).

240. Podra, sin embargo, el tenedor del va-
lerecibir bajo de protesta, durante los térmi-
nos de él 6 despues 1a parte que en cuenta
de su importe quisiere entregarle el deudor,
sin que por esto pierdael derecho de recur-
rir por el resto en los referidos términos
contralos endosantes que haya, y cualquie-
ra de ellos #n sdlidum : yel que de estos hicie-
re el pago, tendrftambien el recurso contra
los demas, hasta llegar al primer endosan-
te, quien le tendrd solo contra el legfiimo
deudor del vale. Estos procedimientos han
de ser sumarios y ejecutivos, sin que se
admita excepcion alguna (2).

241. Las Ordenanzas disponen que cuan-
do los vales fueren pagaderos fuera de la
villa de Bilbao, debera entenderse y obser-
varse en cuanto & sus términos, presenta-
ciones, develuciones, recursos y demas ne-
cesario, lo mismo que en ellas se previene
para las letras de eambhio, respecto de los
lugares en que fueren sefialados sus paga-
mentos, debiendo tener treinta dias de gra-
cias (3).

242. Tambien se acostumbra dar libran-
zas unos comerciantes contra otros para
hacer pagos en virtud de ellas. Libranza se
llama, la 6rden que se da por escrito para
que una persona pague cierta cantidad al
sugeto 4 cuyo favor se expide. Los tenedo-
res de semejantes libranzas que no conten-
gan plazo determinado, han de acudir 4 1a
cobranza luego que se les enireguen, y no
pagindoselas por las personas contra ('juju—
nes fueron dadas, las deberin devolver &
sus duefios dentro de tres dias naturales, &
mas tardar, contados desde el dia de sus
fechas, so pena de perder el recurso contra
aquellos (4). Pero si en las libranzas se de-

Dicho cap. de las ¢it. Ord. n. 3.
Idens. n. 5.
) El ¢it. cap. n. 6.

El mismo n, 7.

signare término, deberd entenderse desde
el dia inmediato al de sus fechas, sin que
se pueda gozar dia alguno de cortesia; y si
se sefialase dia fijo, habrin de pagarse en
él, y de lo contririo se devolverin 4 sus
duenios en dicho término de tres dias bajo
la misma pena (1). Sucede tambien, que en
lugar de tales libranzas se dan letras con
recibo en blanco para hacer pagamentos de
pronto, cuyos términos estin entémees al
espirar. Los tenedores y portadores de se=
mejantes letras habrin de acudir 4 su co=
branza dentro del término gracioso, para
que no pudiéndolas cobrar las vuelvan den=
tro del mismo término, y con la devolucion
4 sus duefios inmediatos, 6 4la persona que
hubiere puesto el recibo en blanco, cum-
plan 4 tiempo competente para que estog
puedan protestarlas, so pena de que, si las
tuvieren mas, pierdan el recurso contra el
librador 6 endosantes que hubiere en las
tales letras, pues le quedara solo contra el
aceptante (2).

243. Acerca de las cartas ordenes de cré-
dito, se previene en las mismas Ordenanzas;
que ningun comerciante dé ni franquee
carta orden de crédito en que no se exprese

cantidad cierta, habiendo de ponerse las se-

fias de la persona que huhiere de cobrarla,
la ¢ual firmard puntualmente con el dador
de la carta orden, a fin de que el pagador
coteje su firma (3). Y si alguna vez recibie=
ren cartas de crédito, sin expresion de la
cantidad que en su virtud deba entre-
garse & los portadores, 4 las que se da el
nombre de lelras abiertas, ademas de identi-
ficar la persona, atenderin 4 que las cantida~
des que dieren se entreguen de manera que
no intervengan fraudes ni paren perjuicios
considerables (4).

La persona & quien fuere dirigida alguna

(1) Dicho cap. 14, n. 8.
22] ldem n. 9.
(3) Idem n. 10.
;f;.;)l\l‘ de S, Sebastian, art, 12, cap. 43. Sudrez, tom, 2.
. 4.
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carta 6rden, deberd atender cnidadosamen- | presion de darles lo que necesitaren, acre-
te asi 4 la cantidad que hubiere de dar, co- | ditarlos en las compras que hicieren, ni
mo 4 que el sugeto portador que la huhbiere franquearles dinero 6 equivalente por caen-
de recibir sea el mismo & euyo favor fuere | {3 del dador de las cartas, no deberin ha-
dada la carta Orden (1). Cuando la persona | cer ninguna de tales cosas; y si no obstante
que se presenta & cobrar alguna carta de | Ja5 llit.'i.\_‘I‘L‘:l, no tendrin mrccursc- alguno
crédito, letra 6 libranza, no es conocida del | ¢ontra este: pero siempre que los nego-
que la debe pagar, podrd este exigir del | cjantes dieren semejantes cartas para sus
portador que le presente persona abonada corresponsales dentro 6 fuera de la Rept-
que le conozea y firme con el recibo (2). blica, estarin oblizados & satisfacer, caso
Los que recibieren eartas puramente de re- que dieren dinero 3 portadores 6 los
comendacion para que 4 sus portadores se

: - acreditaren para que otros les den (1).
corieje, proieja, ete., sin comprender la ex-

(4) Art. 14, cit. cap.,Ord. de S.Sebastian, St
(1) El cit. cap. n. 4. n. 792. Véase & Escrich., Dice. de Legisl. arl. carl.
(2) Idem_n. 12, erédito,
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244. El fletamento es un contrato que se |
hace por el duefio, capitan 6 maesire de un
buque, y la persona 6 personas que inten-
tan cargar mercaderias y otras cosas en él
para su conduccion de unos puertos 4
otros, pagando por el alquiler, la cantidad
6 cantidades en que se conviniese (1). Lli-
mase flete el precio que sa da por el alqui-
ler del buque; y fletador ¢ fletante el que
paga dicho precio por la conduccion de sus
efectos (2).

245. E1 uso mas comun de los buques, es
el trasporte de las mercaderias, bien que
se alquilan tambien para la peseca, para el
corso, y para condueir pasajeros. Pueden
hacerse los fletamentos, 6 de todo el buque,
0 de parte de él, por toneladas, quintales,
fardos y barricas, 6 cajones; 6 para viaje
redondo, esto es, ida, estada y vuelta; 6 pa-
ra solo ida, 6 para solo la venida, ¢ por
meses, de aquella parte que se ocupare. Se
puede hacer tambien pura y simplemente,
0 con la condicion de que el maestre 0 el
duefio del buque halle dentro de un tiempo
determinado fletadores para completar la
carga; condicion que se entiende cum-
plida, segun Vallin, cuando la tiene para
las tres cuartas partes de é1 (3).

246. De lo que se estipulare por esle con-
trato enire el duefio, capitan 6 maestre del
buque, y la persona 6 personas que le fle-
ten, se ha de hacer escritura ante escribano,
6 contrata enire 'partes, por medio de cor-
redor 6 sin él, obligindose reciprocamente
para la seguridad de lo contratado, el
maestre, capitan 6 dueno, con el buque,
sus aparejos y flefes, y bienes muebles y
raices pertenecientes & los tales capitanes O
maestres, y los cargadores con sus merca-

derias 0 cosas que cargaron (4). En esta

(1) Ordenanzas de Bilbao, cap. 18, v. Suac. De

2, n. 3.
in el Cod. de ¢ > s¢ llama fle al dueno
Wrte;

25, ns. 3, 4 'y 5. Vallin al
de la Ord, de Francia. Vimius ad Peckium, Dere
yag. 257,

) Ordens. de Bilb., cap. 18, n. 3, L. 77, tit. 10, part. 8.

eseritura 6 contrato, ha de constar el nombre
y porte del navio, el del capitan 6 maestre,
su tripulacion y armamento, el nombre del
fletador, el puerto de donde hubiere e salir,
el de las escalas, si las hubiere de hacer, y
el de su destino, los dias en que se convi-
niere para la desecarga, el precio del fleta-
mento (1), la cantidad que se hubiere de
dar por cada dia de la demora, en caso que
la haya, dénde y como debe recibirse su
pagamento, si se comprenden 6 no averias
ordinarias, y ¢como han de ser reguladas
estas, con las demas circunstancias que
quisiese el capitan (2).

247. En las Ordenanzas de Bilbao, no se
dice cudles serin los efectos de esta contra-
ta cuando no se haya formalizado por es-
crito (3). LaOrdenanza de Francia, de don-
de se tomaron aquellas, excluye la prueba
de testigos, sin admitir otra que la del jura-
mento quese defiera 4 alguna de las partes
acerca del contrato y sus condiciones; pero
esto no parece conforme al espiritu de nues-
tra legislacion, que siempre considera co-
mo una de las prineipales, la prueba de
testigos, asi en lo civil como en lo crimi-
nal, y por consiguiente no podemos dar
tal extension al articulo citado de dichas
Ordenanzas (4). Lo cierto es que la omision
de cualquiera de dichos requigitos no cau-
sa nulidad, y que las Ordenanzas solamente
se propusieron en ellos faeilitar la prueba
del contrato. 8i el maestre 6 fletador no sa-

(1) Véase la ley 6, tit. 31, lib. 9, R. 1.
{2) El mismo cap. n. & L. 77, tit. 18, part. 3, que pone
la forma Xlen
3) Note: de Bilb.,
mente se
tomandola de
ntos que el de

lenido de

si se lle-
hubiese
ida el con
4 lo que resalte del ¢

derechos y «
dor en Orden a
(%) Art. 743, Cod. e
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ben firmar, serd bueno que lo haga el cor-
redor que haya intervenido en el negocio.
No suelen estar en practica dichas disposi-
ciones en los fletamentos de buques peque-
fios que navegan de un paraje 4 otro de un
mismo distrito. La escritura 6 contrata, ya
publica 6 privada, en que se extiende el {le-
tamento se llama tambien carta de partida.
Viénele este nombre de la costumbre e que
en lo antiguo huho en Inglaterra y otros
paises, de extender estos convenios en un
papel, que despues de escrilo se partia 0
rasgaba de alto 4 bajo, en dos partes, de las
cuales se daba una 4 cada cual de los con-
tratantes, quienes cuando se trataba de s
ber y cumplir lo convenido, las conirmlt&—-
ban y juntaban. De este modo se cerciora-
ban del verdadero original, y se precaviala
falsificacion.

248. Cualquiera que fletare un buque para
un viaje redondo de ida, estada y vuelta,
estard obligado & entregar y poner al costa-
do del buque la carga que hubiere de llevar
denfro del término prefijado en la contrata
de fletamento ; y no haciéndolo asi, sera de
su cargo satisfacer la cantidad que sezun
el convenio haya de darse por cada dia de
demora 6 estadia. Esto se entiende en toda
clase de flelamentos, ménos en los que se
hicieren por meses, porque estos han de
empezar 4 correr desde el dia en que se ex-

presare en la escritura 6 contrata; v y desig- |

nindose como tal el primero en que el
buque se haga 4 la vela, si el fletador se de-
tuviere en cargar hallindose la embarca-
cion pronta 4 recibir, requerira el fletado al
fletante protestindole los dias de la demora,
con cuya circunstancia serd del cargo del
fletador pagar al dicho fletado lo respectivo
del flete & los dias de demora que por su
causa le ocasionare (1).

249, Siempre que el buque se fleta 6 al-
quila por entero en toda su capacidad, se
llama por los jurisconsultos, fletamento

(1) Ordens. de Bilb,, cap. 48, n. 5.

per aversionem; es decir, que pendiente el
viaje convenido, el uso del buque entero
pertenece al locador, no ménos que el dere-
cho de percibir toda especie de utilidades,
como fletes de pasajeros de cualquiera otro
viaje : por consiguiente el capitan de 4l
no podrd cargar cosa alguna por su propia
cuenta 6 por la de un tercero sin el consen-
timiento del fletador, & quien solo pertene-
cen los fletes de todos los efectos 6 merca-
derias cargadas (1).

250. Guando se fletare una embareation
sefialando en la carta de fletamento las to-
neladas, quintales 0 otra carga, ¥ no em=
barcare el fletante todo lo que asi se hubie-
re designado, deberd no obstante pagar el
flete por entero; y en el caso contrério de
que cargare mas de lo designado, habra de
pagar lo correspondiente al exceso (2).

251.Fletadoun buquecon destino parauno
6 mas puertos que se sefialaren en la carfa
de fletamento, y cargado que sea, si al due-
no 6 duefios de la carga conviniere mudar
de viaje y puerto, serd preciso que el capi-
tan ¢ interesados en el casco, si los hubiere,
¥ consignatarios, consientan en tal mue
danza, haciendo si fuere necesario nueva
arta de fletamento; pero si el fal capitan
0 duefies y consignatarios del navio no qui-
sieren venir en ello, ni apartarse de la con-
trata del fletamento hecho, en este caso,
teniendo cuenta al cargador ¢ cargadores,
podran hacer descargar pagando el falso 6
me Jlu fle to y demas gastos (3).

stuado el fletamento y cargade
el llu.qu:}, si por algun motivo conviniere
al fletador por algun tiempo suspender la
salida del mismo, y en la escritura del fle-
tamento se hubiere expresado que este haya
de correr desde el dia en que se hiciere i la

. &, c. 10, n. 148. Ku-
irt. 2. Polhier, contr.
, 21 y 22, Targa, marit., cap. 25, n. b.
1t. de la mer, pag. 820 y 415. Ordens. de

n. 13.
De comun, disc. 10, n. 3, Ordens. de Bilb.
dicho n.

(3)Ordens. de Bilb., en el cit. cap. n, 12,
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mar, 6 por meses, previniéndose esta cir-
cunstanecia deberd el {lefante pagar al capi-
tan las demoras, segun estas se hubieren
estipulado en la confrata, y enténces estara
el capitan obligado 4 esperar el consenti-
miento del cargador ¢ fletante para empe-
zar la navegacion (1).

2533. Cuando por Orden superior estuvie-
ren (:.-:11;11_1n.s Lm puertos, y los buques de-
tenidos con su carga por algun tiempo, el
fle tamento subsi gi el capitan 6 due-
1o del buque, como los de las mereaderias,
estaran obligados reciprocamente 4 esperar
la abertura y libertad de los puertos, sin
que unos ni otros puedan pretender dafios
ni intereses algunos. Y si al Hv.-unr convi-
niese descargar sus mercaderias para mejor
conservarlas durante la detencion, lo podra
hacer de su cuenta interin HPI'_:;‘, el easo de
la expresada libertad de puertos ; y cuando

haya conseguido, las volveri & car-
gar si le pareciere, para emprender el viaje;
7 de no hacerlo asf, habrd de pagar el capi-

el falso ¢ medio flete (2).

El fletador lmeh'.'i fletar 4 otro la nave
entera O parte de ella; pero con la condi-
cion de que lo haga al mismo precio pac-
trato del fletamento, y

suerte que un cargador de la misma no pa-

tado en el con

gue mas que otro ; en suma, que no se

mente el flete entero por la mnave (3). El
Codigo Espaniol (&), sobre este punto dispo-
ne, que el que hubiere fletado una nave
por entero, }\'tl".ft‘ ceder su derecho 4 otro
para que la 1e en fodo 6 en parte, sin
que el capitan pueda impedirlo: y siel fle-
tamento se hubiere hecho por cantidad fija,
podrd asimismo el fletador sublletar de su
cuenta 4 los precios que halle mas venta-
josos, manteniéndose integra su responsa-

bilidad hécia al fletante, y no causando al-

teracion en las condiciones con que se hizo
el llr‘t.mu_nu.

3. Siempre que el bugque sea fletado 4
dos cargadores con distintos fletes, debe

preferirse el primer fletador, con tal que la
cosa esté integra y no se haya hecho nove-
dad ; pero si el segundo hubiere ya comen-
zado su cargamento, podrda continuarle, y
seril preferido por tener ya la cuasi posicion
del alquiler del buque, quedando no obs-
tante salvo al primer fletador el recurso
conira el propietario 6 capitan del barco
por dafios é intereses (1).

256. Sila nave fuere de varios duefios, y
algunos de ellos quisieren fletarla 4 cierto
sugeto, y los demas 4 otros, aquel deberd

er preferido por quien esté la mayor parte,
atendiendo para esto, no al niumero de per-
sonas. Finalmente, habiendo igualdad en
todo, ha de ser jal't'i.ESE'Lli" el mejor fletante ;
y siendo tambien estos iguales, ha de ele-
gir el juez la persona a quien haya de fle-
tarse (2). No obstante lo dicho, serd siem-
pre preferido 4 ofro, cualquiera de los pro-
pietarios de la misma nave que quiera
fletarla por su cuenta y para el mismo uso
4 que estaba destinada (3). Segun las Orde-
nanzas de Bilbao (4), ningun capitan 6
maestre de navio ni otra embarcacion me-
nor, aunque sea interesado en parte, podra
olorgar fletamenfo alguno sin consenti-
miento de los demas duenos, cuando estos
se hallaren en el lugar donde se hiciere el
confrato; y siendo el navio de otra parte,
deberd intervenir en el fletamento que asi
quisicre haecer el capitan, aquel & quien es-
tuviere dirigido y fuere consignatario. Sin
embargo, ereemos que en este caso serd vi-
lido el contrato celebrado por el maestre
sin la intervencion de los susodichos (B)

quedando solamente al duelio su recurso

3l icho cap. n. 7
-.l‘lmu\mr!.
D at. et condo 1
1. de France, 28, tit. Du T\Ll» hwu-m. Q:I.n.‘-'
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ti Roce. De ib. et naut. 49, not. 1.
ff. De unsu habit. L. 6, tit, 13, part. 5.
) vza en la ley 16, fi. Roce. en el lug. cil. n. 129,
thl ap. 18, n. 6. :
(5) L. 77, tit, 18, part. 3, y en ella Lopez gl. 4 y2,tit. 9,
part. §




para reclamar de aquel el perjunicio que re-
ciba por el abuso que hizo de sus funcio-
nes (1).

257. Fletada una nave sin expresion de
flete sefialado 6 cierto, se regulara este por
los fletes anteriores, 6 por el juicio de peri-
tos, teniendo siempre en consideracion la
capacidad del buque, la calidad del viaje y
del tiempo, y las demas circunstancias que
puedan acompafiar a la navegacion (2).

258. Cargados en algun buque algunos
géneros consistentes, en ntimero, peso y
medida, si se hallare” en ellos aumento al
tiempo de entregarlos en el puerto de su
destino, deberd pagarse por razon de este
el flete en proporcion (3).

259. Fletado un buque para ir aun puerto
lejano 4 recibir un cargamento, si habiendo
llegado alld encontrase impedimento en’ve-
rificarlo, como serfa si de improviso se hu-
biese suspendido la extraceion, 1 otro caso
semejante é imprevisto, no estari obligado
el fletador mas que 4 pagar al capitan los
gastos que hubiese hecho en este viaje, que-
dando el buque libre de toda obligacion, 4
ménos que el fletador 6 consignatario qui-
siere darle otro cargamento en vez del pri-
mero ; en cuyo caso el capitan tendrd que
ir & tomar dicho cargamento hasta la dis-
tancia de ciento cincuenta millas mas alld
del lugar destinado, pagindosele sin embar-
go mayor flete en proporcion del primero.
En todo caso el fletador 6 aquel que hu-
biese de suministrar el cargamento, estari
obligado 4 pagar el flete por enlero, siem-
pre que de. su parte haya culpa, aunque
leve, en no haber previsto 6 remediado el
incounveniente (4).

260. Cuando en virtud de un fletamento
hiciere el capitan, maestre 6 duefio del bu-
gue algunas prevenciones para el viaje, co-

(1) Art. 750, Cd, esp.

(2) L. 48, Céd. De locat. Roce. De navib et nact., not. 49,
n. 132. Casareg, De comundisc. 22, n, 63.

( marit., cap. 26, § 26,n, 37,

(4) Targu, pond. marit., cap. 26, n. 44. Vimies ad
Pekium en el tit. & la ley Rhod, verb. Ail. jurisconsult.
pig. 281, consoluto del mare cap. 188.

mo son carenarle, aparejarle y otros gastos,
vy en este tiempo conviniese al fletante §
cargador desistirse de tal fletamento, ylo
pidiese antes de cargarle, el capitan debera
venir en ello sin pretender falso flete, con
tal que sele pague la mitad del costo que
hubiese dado, y el todo de los jornales y
gastos que hubiere tenido hasta el diaen
que se le hiciere saber, 0 pidiere dicho de-
sistimiento 6 nulidad de dicho fletamenta,
sin que sea visto comprenderse en estos
gastos el costo de las vituallas y alimentos
que el capitan pueda haber comprado hasta
el dia del desistimiento, porque siempre
deberan ser de su cuenta (1).

261. Hallindose el capitan precisado &
reparar el buque durante el viaje, estard
obligado el cargador 4 pagar el fletamento
por entero; y en caso que lanave no pueda
ser prontamente reparada, podra el capitan
alquilar 6 fletar otra para trasporiar las
mercaderias 4 su destino ; mas no pudiendo
verificarse esto, solo deberd pagérsele el
fiete en proporcion de la parte de viaje que
haya hecho (2).

262. Cuando el duefio 6 consignatario 4
quien se dirigieren mercaderias, rehusase
recibirlas y pagar sus fletes, el capitan 6

{4) Ordens. de Bilb, en el cit. cap. u. 17. Segun elart, 24,
cap. 24 de este cod., el capitan 0 maestre que se hubiere
convenido y concertado para un viaje, no podrd por pre-
lexto alguno ejecotarle ni despues de haber hecho medio

j andonar su nuvio sin legilimas causas, las cuales

rdn hacer constar por documentos fehacientes i pena

de pagar con sus bienes todos los dafos quoe resulluren
lo, asid los duoenns del vavio como 4 sus carga-

nido del ejeraicio de tal capilan

24 afiade, que no podrd capitan

uno hacer venta del 1 andare, sin poder y

ultad especial de los duefios, y basta en lanto que se

ere cumplido el fletamento que tuviere contraido; ¥
lo mismo se entendera (por lo que mira 4 cumplirse pri-
mero el fletamento), aunque el navio sea enteramenie

(2) Ordonn. Wishuy, art. 16. Ordonn. de France, aris.
11, 19 y 22, tit. ret., y alli Kuricke ad jus maril. han-

saat, til. 2, art, ¢ iac aux jogem. d'Oleron, § 5,
n. 3. Casar De comun, disc. 22, n. 53. Las Orde-
nanzas de Bilb. en el n. 18 del cit. cap. solo dicen lo si-
guiente : Afletado un navio para viaje de ida y ‘-’UE‘“?'§
llegado al puerto de su destino para la descarga, si el
capitan reconocier sl ella la necesidad de care-
narle 6 hacer a repar opreciso para volver a na-
vesar con mas seguridad; ha de ser visto, que no pudiendo
hacerlo durante los dias de demora expe en la
coutrata, podrd tomar para ello los demas necesarios, ¥
en ellos debera esperarle el consignatario ¢ nuevo car=
gador, sin que dicho capilan pueda pretender en este
caso alguna por razon de los dias tomados para dicho
Teparo,
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maestre podra, con antoridad judicial, ven-
der las correspondientes & sus hipotecas al
pagamento de ellos, debiendo depositar las
demas, mediante la misma aatoridad, en la
persona que fuere nombrada (1).

263. Se deberi pagar el flete de aquelias
mercaderias que el capitan se vea obligado
4 vender para proveerse de viveres durante
el viaje, 6 para reparar el buque; pero es-
tard obligado 4 llevar cuenta de su valor al
mismo precio que se venda el resto de las
mercaderias en el puerto adonde iban des-
tinadas (2).

264. Si sucediese que navegando un bu-
que con su carga, ntes de entrar en el
puerto destinado, supiese el capitan 6 maes-
tre que se habia publicado suspension de
comercio por causa de guerra 0 otro motivo,
¥ en razon de esto se viere precisado & vol-
ver al puerto de donde salio, con la misma
carga que llevaba ; en tal caso solose le de-
berd pagar el flete de ida, aunque su buque
se hubiese fletado para viaje redondo de
ida, estada y vuelta. P'ero si por orden de
algun principe fuere detenido el buque en
el curso de su viaje, no deberi pagirsele
flete por causa del tiempo de su detencion
estando hecho el fletamento por meses, ni
se le aumentard si hubiese sido fletado por
viaje; sin embargo, se le abonarin los suel-
dos de los marineros correspondientes al
tiempo de la detencion, y viveres que se
consumieren en el fletamento hecho por
meses; mas los gastos referidos que cau-
sare el fletado sin la circunstancia de meses
y solo por viaje, serin de cuenta del capitan
6 duefios del navio (3).

26%. $i por otro caso fortuilo, no de guer-
ra, sino de temporal 0 oiro accidente ine-
vitable, habiendo empezado el buque so
viaje volviere al puerto donde sali6 (en es-

(4) Orden. de Bilbao, dicho cap. n. 25.

(2) Jugem. d'Oleron art. 22, Ordonn. de Wisbny
aris. 85 ¥ 69. Reglam des assur. d’Anvers. art. 49. Ordonn.
de France, urt. 14, tit. Dufret. et ibi Vallin, Cleriac. Us. et
cont. de la mer, art.23, n. 1, Orden. de Biib. en dicho cap.
18, n. 2k

(3) Ordonn. de France, arts. 15 y 18, tit. Du fret., arts. 7
¥ 8, tit. Des chartes parties et ibi Vallin, Ord. de Bilb. en
el citado cap. ns. 22 y24.

tado de poder volver & navegar), si los car-
gadores quisieren descargarle, lo podran
hacer pagando por entero al capitan el flete
de ida como si hubiere llegado al puerto de
su destino (1). Y si ¢l bugue por un acei-
dente fatal, como naufragio, etc.,no pudie-
re terminar su viaje sin culpa del eapitan,
debera pagarse 4 este solamente el flete que
en proporcion le corresponda hasta el pa-
raje donde hubiere sucedido el fracaso (2).

966. Detenido un buque en el curso de
su navegacion 6 en el puerto de su destino
por culpa 6 motivo del cargador 6 cargado-
res, como seria por haber cargado merca-
derias de contrabando U otras causas se-
mejantes, se deberd pagar al capitan el flete
por entero, ademas todos los intereses y
sastos que se hayan originado de la demo-
ra; y lo mismo sucederd si habiendo sido
fletado el buque para la ida y vuelta, tavie-
re que retornar su cargamento por causas
de dichos cargadores (3). Por el contrario,
si el motivo del embargo y restifucion del
buque proviniese de parte del capitan 6
duefio de la nave, los dafios que de esto re-
sultaren 4 la carga, serin de cuentadel que
tuviere la culpa (4).

967. Si el capitan 6 maestre, por urgente
necesidad y beneficio comun de toda la
carga, se viere precisado 4 arrojar 4 la mar
algunas mercaderias para aligerar el buque,
serd pagado de los fletes correspondientes &
las asi echadas, como silas hubiese condu-
cido al puerto de su destino. Por el contri-
rio, no podri pretender flete alguno si i
consecuencia de naufragio, varamento del
buque, pillaje de piratas 6 apresamiento
de enemigos, se perdieren las mercaderias,
y si hubiese recibido alguna cantidad anti-
cipada en cuenta de tales fletes, debera de-

(1) Ord. de Bib. en dicho cap. n. 23

{2} Ord. de Bib. en el mismo cap. n, 16. :

3) Consolato del mare cap.4%9. Ord. de France, art. 9, tit,
Du fret. Strac. De navib. lib. 3, n. 25. Loccen. De jure
marit, lib. 3, cap. 6, n. 14. Stypmann ad jure marit. part. &,
cap. 40, n. 229, v n g dicho art. 9. Ord. de Bib. en el cit.
cap. o i5. L |

(4) Strac. De navib. part. 3, n. 28. Huricke ad jus
marit, hanseat, tit. 9, art. 1. Roce. de navib. et naut. not. 18,

n. 212.
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