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volverla, & ménos que por Ia contrata del
fletamento se hubiere estipulado lo contri-
rio (1) : si se salvaren algunas mercaderias
de dicho naufragio, se hade pagar al capi-
tan la prorata del flete correspondiente a lo
salvado, reguléndose la distancia del puer-
to de donde salio y el de su destino, res-
pecto de aquel donde sucedié el naufragio;
pero si en el mismo buque ¢ en otra em-
barcacion condujere lo salvado al puerto de
su desfino, se le pagara enteramente el flete
respectivo segun expresaren los mismos co=-
pocimientos (2).

268. Sien virtud del convenio hecho por
el capitan en beneficio de toda la carga
con algun corsario 0 pirata, diere algunas
mercaderias, se le pagarin sus fletes, como
si las condujese al puerto de su destino en
caso de llegar despues con facilidad 4 él,
constando por plena justificacion que ha-
bri de hacer ante la justicia del primer
puerto adonde llegare con toda su gente y
pasajeros, si los hubiere, de la precision de
dicho convenio, y de haberle hecho en co-
nocido beneficio del resto de la carga (3).

269. Si algun buque con sus mercaderias
fuere apresado por enemigos, y se hiciere
su rescate, se le deberd pagar al capitan el
flete correspondiente hasta el paraje de su
apresamiento, en caso que los duefios de
las mercaderias rescatadas no quieran que
prosigan el viaje al puerto de su destino;
perosi lo hiciere, se le pagara el flete primi-
tivo segun su fletamento, contribuyéndose
por ¢l 4 dicho reseate con el buque y sus
fletes en la parte que le tocare (4).

270. Si ajustado su fletamento para ida,
estada y vuelta, acaeciere que llegado el bu-
que al puerto de su destino no quisiere dar
carga para la vuelta el consignatarie, de-

(1) Ley 15,86, f. Locati. alli Cujac
Ordoon. de France arts. 13 ¥ 18, L.
jus hanseat tit. 9, art. 2. Cleriac au
n. 9. Roce. De navib. et naut., not. 70. ( eg De comm.
disc. 22, n, 44 y siguientes, Ord. de Bilb. dicho cap. ns. 20
(2) Ord. de Bilb. en el cit. capitvlo n. 29,
(8)ldem. n. 27.
(&) El mismo cap. de dichas Ord. n. 28,

beri el capitan, durante el término gefialaa
do para estancia, hacer diligencias en soli-
citud de carga a flete, aunque sea para otras
personas distintas del fletador prineipal, y
concluido el término de la estada se hard &
la vela para volver al puerto de donde sali6
con carga. En tal caso estari obligado el fle-
tador al pago de todo fletamento, siendo en
beneficio suyo cualquier flete que el bugue
trajere & su vuelta para otros. En caso de
que el capitan se detuviere mas del término
convenido, y entretanto consiguiere algun
nuevo flete, tendré eleccion el flelante 6 de
recibir el importe del nuevo fletador, pagan-
do al eapitan el prorateo correspondiente &
la demora, ¢ bien de abonarle, quedando
relevado de la paga de lo que se le hubiese
demorado (1).

271. 8i algun dueno 0 capitan de navio le
fletare suponiendo en él capacidad determi-
nada, y al acabar de eargar se reconociere
no ser del porte expresado en la contrafa de
fletamento, sino de menor, se le rebajard
del flete la prorata correspondiente al ajus-
te hecho, y ademas pagard por via de pe-
na otra cantidad como importare la fal-
ta (2).

272. Si algun capitan 6 maestre condu-
jere mercaderias para alguno que faltare 4
su erédito 6 quebrare antes de la entrega 6
recibo de aquellas 6 quince dias despues,
hallindose dichas mercaderias existentes en
casa del quebrado, se le pagarin con agque-
llag enteramente sus fletes, sin que los
acreedores puedan pretender dilacion mi
descuento alguno ; pero si hubieren pasado

4 tercera mano, entenderin dichos fletes 4

(1) Ord. de Bilb. dicho cap. n. 24. :
(2} Idem n. 15. El art. 746 C6d. esp. dispone que si hu-
o6 error en lac snada al bugue, ten-
T 4 res ir el fletamento, ¢ & que se
wenido en proporcion de la

y el fletante L

icala de! buque, jue nunca podra ser obl 1
r 4 pagar ‘mas flete que el gue corres yonda efectivo
de la nave.

pretender y gozar solamente la prorata que
sueldo 4 libra les tocare en el coneurso.

273. Las mercaderias no manifestadas al
capitan, y cargadas ocultamente sin cons-
tar en el conocimiento, si fueren descubier-
tas al hacer la descarga, deben pagar el flete
a arbilrio del capitan segun los autores ci-
lados al pié (1). Sin embargo, parece mas
justo que el sefialamento del flete en este
caso se deje al arbitrio y prudencia del juez,
quien deberd para ello tener en considera-
cion las circunstancias, la calidad de las
mercaderias y el flete, convenidas para las
otras. ElCodigo espafiol (2) faculla al capi-
tan para echar en tierra dntes de salir del
puerto las mercaderias introducidas en su
nave clandestinamente y sin su consenti-
miento, 6 bien portearlas, exigiendo el flete
al precio mas alto que haya ecargado en
aquel viaje. Por el eontririo, todas las mer-
caderias que los maestres hubieren fletado
y recibido de los mercaderes para traspor-
tarlas & algun punto, deberdn llevarlas y
no dejarlas en ninguna forma, pena de pa-
gar las que dejaren de cargar y llevar al
precio que valieren en el lugar & que iban
consignadas (3).

274. Considerandose regularmente lo ac-
cesorio una cosa misma con lo prinecipal, la
razon exige que por el infante nacido en el
buquenose pague {lete, puesto que al tiempo
de embarecarse era parle 6 cosa accesoria de
la madre (4).

275, Serd debido el flete por un pasagero
que muera en la nave, aunque no haya lle-
gado al lugar de su destino. Del mismo
modo habiendo pagado alguno anticipada-
mente el flete de su pasaje, si quisiere des-
embarcar ¢ saltar en tierra dntes de ha-
berse eumplido la navegacion convenida,
no podra pretender que se le devuelva el

em.d’ Oleron § 22. Targa pond. marit.
g. De comm. dise. 7

( aux jugem. d’ Oleron
cap. 8,§ 25. Siypmann ad just. marit. part. 4, cap, 10, n.

41, Locenn. De Just, marit. lib. 3, cap. 6, n. 13,

dinero, puesto que por parte del eapitan ne
se falta 4 llevarle donde se estipuld (1).

276. El ecapitan no deberd retener las
mercaderias del buque por falta de page
del debido flete; pero podri al tiempo de
la descarga oponerse al trasporte de las mis-
mas, 6 hacerlas secuestrar aun en los mis=-
mos botes, lanchas 6 gabarras que sirvan
para hacer la descarga hasta que sea satis-
fecho (2). No obstante tales principios, ha
prevalecido generalmente el uso de que el
capitan no utilice semejante derecho, de=
biendo exigir el flete despues de haber en-
tregado las mercaderias 4 su duefio ; lo que
parece mas equitalivo, pues que al dicho
propielario corresponde tambien el derecho
de reconocer sus efectos y oponer la excep=
cion debida contra el capitan en caso de
que aquellos no se hallen en buen es-
tado (3).

277. El cargador ¢ fletante no podra obli-
gar al capitan del buque 4 tomar en cuenta
del flete que le es debido las mercaderias
que hayan disminuido de precio 0 se hayan
deteriorado por vicio suyo intrinseeo, 6 por
caso fortuito; puesto que se le debe el flete
por entero siempre que conduzca las mer=
caderias en salvamento al lugar destinade,
aun cuando lleguen viciadas 6 deterioradas
sin culpa suya (4). Pero si estas fueren li-
quidos, como vinos, aceites, aguardientes
y otros licores sujetos 4 colarse de las pi-
pas, 6 bien az(ear, barrilla ¢ sales que se
hayan derretido, en este caso los duefios &
consignatarios de ellas podrin abandonar-
las, si les pareciere, por el flete (5).

278. Aunque por lo general no se pagael
flete sino en el paraje donde se descargan

(1) Stypmann. ad just. marit. part. &, cap. 10, n. 45.
Strac. de navib. part. 3, n. 47. Vallin al art.48 de la Ord.
de Franc.tit, Du fret.

2) Ley 55, ff. De fartis Orden. de Felipe 1I, art. 43.
Ordonn. de Wisb 57. Ordon, de France, art. 23,
tit. Du fret. 1 ux jugem. d’ Oleron s

) . 23 de la Orden de Francia, Vinius ad
g. Rhod. De jactu,
nn. de France art. 25, tit. Du fret. Kuricke ad
lanseat tit. 9, arts. 4 y 2, Casareg. De comm. dise,
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las mercaderfas, puede sin embargo, ha-
cerse dicho pago anficipado 4ntes de em-
prenderse el viaje convenido, en cuyo caso
se considera como una especie de prés-
tamo hecho por el locador al ecapitan del
buque (1).

279. Por lo que hace 4 los casos en que
por motive de guerra 1 otros haya escasez
de buques naturales 6 exiranjeros, que con
banderas amigas 6 pasaportes pueden na-
vegar libremente, de lo cual suelen resultar
contiendas entre los cargadores; previenen
las Ordenanzas de Bilbao (2) : « que en ta-
les lances el prior y consules manden jun-
tar 4 todos los comerciantes, asi naturales
como extranjeros, que pretendieren cargar
en losnavios, de estas circunstancias, y
haciendo numeracion dela carga que cada
uno tuviere que dar, les repartan y apli-
quen & rata por cantidad el buque que cor-
respondiere, haciéndoles justicia con igual-
dad y desestimando las antelaciones que
intentaren ; entendiéndose esto con las
embarcaciones que estuvieren en este puer-
to (de Bilbao), y vinieren 4 él & tomar car-
ga de quienes la quieren dar; pero si la tal
embarcacion 6 embarcaciones fueren ex-
tranjeras y vinieren fletadas para vuelta
enieramente, por algun individuo de este
comercio 6 fuera de ¢l, en tal caso al fleta-
dor se le preferird en la mitad del boque,
¥ la ofra mitad se distribuird entre los de-
mas pretendientes cargadores en la forma
¥ con el rateo expresado. »

280. En las mismas Ordenanzas se pre-
viene (3) : « que por lo tocante & los navios
que regularmente se ponen 4 la carga para
cualesquiera puertos, tomindola de virias
personas, sin preceder mas instrumento
que el de los conocimientos de sus capita-
nes, se esté y pase por el contenido de ellos,
Y que siempre que sobre esto haya algunas

(1) Ley 15,5 6, . Locati et ibi Cojae lib. 3, observ. Kuricke
Quest. ilust. q. n. 8, in prin. Pothier De contr. marit. n. 36,
Vallinal art. 48 de las Ord. de Francia. Emirigon. Des assur,
cap. 8,secc. 8, § 1. v ;

(2) Cap. 18, n. 32.

(3) El mismo cap. 18, n. 33.

dudas ¢ diferencias, se observen y guarden
las reglas y forma dispuestas para las car-
fas de {letamento. »

281. Cargado un buque por toneladas,
quintales 0 de otro modo, si alguno de los
cargadores quisiese descargar 6 volver 4
tierra sus efectos antes que el buque se ha-
ga 4 la vela, podrd hacerlo 4 su costa me-
diante el pago de la mitad del flete (1) ; con
la circunstancia de que estando hecho el
fletamento para viaje redondo de ida, esta-
da y vuelta, se haya de entender que sola-
mente la mitad de lo que corresponde 4 la
ida : si fuere por meses en viajes para Ale-
mania, Inglaterra y Holanda, se le pagard
lo correspondiente 4 dos meses; y en via-
jes de mayor 6 menor distancia & propor-
cion, considerando en tales casos los gastos
precisos de su apresto, 4 ménos que por
la contrata de fletamento estuviere capi-
fulada ofra cosa (2).

282. Lo dicho anteriormente se ha de
atender solamente en el caso de que el car-
gador por su mero antojo 6 voluntad, qui-
sicre descargar sus efectos; pero si se viese
obligado 4 hacerlo por culpa 6 hecho del
capitan, como sucederia si lo ejecutfase por
haber reconocido el mal estado del buque
para proseguir la navegacion, por haber
variado de rumbo, 6 prolongado el viaje
mas de lo estipulado 6 sin conocimiento
del cargador, y otros motivos semejantes,
en tales casos serd responsable de losda-
Tios é intereses (3).

283. Ya hablamos 4ntes de la obligacion
que tiene el fletador de llevarla carga al
buque en debido tiempo. Del mismo modo
habiendo llegado el buque al lugar de su
destino, la ley civil obliga al consignafario
de las mercaderias 4 cumplir el descargo

(1) Guid. de la mer, cap. 9, art. 41, Cleriac. Us A conl.
de la mer., pig. 249, Targa Pond. maril. cap. 26, §7
n. 10.

(2) Ord. de Bilb. en el cit. cap. n. 9. 3

(3) Consol, del mare., cap. 82,Ordonn. de France, arl.
8, A. 12, tit. Du fret., y art. 29, tit. Des assur. Vallin, tin
dichos arts, Weytsen De avarts, pag. 10. Targa Pond.
marit., cap. 26, § 7, ns. 10, 41 y 13, Ord. de Bilb. en el cit.
cap. . 49.
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del buque en el término de diez dias. Sin
embargo, el uso le ha fijado en muchos lu-
gares 4 quince dias (llamados dias de tabla
6 de descarga) siempre que este término no
se halle designado en el contrate mismo
del fletamento. Trascurrido este tiempo,
el capitan tiene derecho & pedir el flete con
todos los dafios é intereses (1). Conforme
al Codigo espaiiol (2), no constando de po-
liza de flelamento el término en que deba
evacuarse la carga de la nave, regird el que
esté en uso en el puerto donde respectiva-
mente se haga cada una de aquellas opera-
ciones.

284. Como el contrato de fletamento se
gobierna por los principios de la locacion y
conduccion 6 arrendamiento ; donde las
leyes 6 los usos maritimos no han previsto
todos los casos que puedan ocurrir, podrin
acomodarse los principios establecidos en
esta parte por el derecho comun.

285. El conocimiento de una obligacion
particular que el capitan 6 maestre de un
buque otorga por medio de su firma en fa-
vor de un negociante que ha cargado en
aquel algunag mercaderias 1 otros efectos
para llevarlos de un puerto & otro obligén-
dose &4 entregarlos 4 la persona que se ex-
presare en el conocimiento, 6 4 su 6rden 6
4 la del cargador, por el flete concertado
antes de cargarse (3). En 6rden 4 los requi-
sitos que deberdn tener estos conocimien-
tos y demas disposiciones relativas 4 ellos,
copiaremos los articulos de las Ordenanzas
de Bilbao, sin hacer mas que una ligera al-
teracion dondese crea conveniente paradar
4 las expresiones mayor claridad.

286. En el conocimiento deberi expre-
sarse el nombre del capitan, su vecindad,
el del buque, su porte, lugar donde recibe
su carga, para dénde, de quién, la cantidad,
calidad, marcas, numeros y persona aquien
vaya dirigida, el flete que se haya de pa-

(1) L. 8, De naviculariis c6d. Tehod. Cleriac aux jugem.
d’ Oleron,cap. 12, ns. 2 y 3.

(2) Art. 74,

\3) Ord. de Bilb., cap. 18, n. 3.

gar, y habiendo averfas ordinariaslas que
deberin comprenderse con fecha, dia 'y
afno,

987. Los conocimientos deberin ser tres,
6 mas en nimero, segun conviniere al car-
gador de cada partida, todas de un mismo
tenor y fecha ; de los cuales el uno llevara
el capitan 6 maestre, tambien firmado por
el fletador, y los demas quedarén en poder
de este, para usar de ellos conforme lo ne-
cesitase.

288. Todo conocimiento es acto ohliga-
torio del capitan para que pueda apremidr-
sele en virtud deél al puntual cumplimien-
to desu contenido.

989, Cuando los conocimientos hechos
sobre unas mismas mercaderias fueren en-
tre si de diferente contexto, se ha de estar
y pasar por el que se hallare en poder del
capitan, si hubiere sido llenado de manos
del cargador & sus dependientes, sin en-
mienda en parte sustancial ; y de lo contri-
rio se estard y pasard por el del eargador, si
estuviere firmado de mano del capitan {am-
bien sin enmienda.

990. Firmados los conocimientos por el
capitan y conviniendo despues al cargador
sacar de abordo las mercaderias (por cual-
quier motivo que tenga), no lo podra hacer
sin que primero restituya al capitan dichos
conocimientos, y le pague el medio flete
que en este caso le es debido.

901. Cuando alguno ¢ algunos conoci-
mientos firmados por el capitan 6 maestre
se hubieren remitido ya al consignatario, 6
al cargador ¢ partesinteresadas enlas mer-
caderias, conviniere descargarlas 6 mudar
de direccion; si el capitan 0 maestre se re-
sistiese 4 su entrega, 6 4 l1a mudanza de co-
noecimientos por falta de los ya remitidos,
podran el cargador 6 partes interesadas
obligar 4 la descarga 6 mudanza de conoci-
mientos, mediante fianza & satisfaccion, que
dieren de pagar gastos y menoscabos que
por la descarga y demas referido se le si-
guieren.

292, Siempre que 4 un capitan 6 maestre
de un navio conviniere tomar recibo de la
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persona & quien hubieren venido dirigidas
las mercaderias, serd de obligacion de esta
ddrselo, firmindole 4 espaldas del conoci-
miento que llevare el capitan.

293. Todo negociante que recibiere mer-
caderias, estard obligado 4 pagar al capitan
¢ sus representantes el flete y averias regu-
lares que expresare el conocimiento y las
extraordinarias, si las hubiere, en virtud
del arreglo que se hiciere judieial 6 extra-
judicialmente, yendo este firmado por prior
% consules 6 personas mombradas; uno y
otro cuatro dias despues que se hayan en-
iregado las tales mercaderias; pena de ser
apremiado 4 ello por todo rigor, y de las
costas, gastos y demoras quepor la omision
se sigan al capitan.

204. El negociante que tambien recibiere
conocimientos 4 la orden endosados & su
favor, deberd acudir 4 manifestarlos al cor-
redor 6 persona & quien viniere consignado
el buque, con razon de las marcas, niime-
ros de los efectos sefialados en dicho cono-
cimiento dntes de empezar & descargar el
buque; pena de que no ejecutindolo asi,
pagard los gastos que se causaren por ne-
gligencia 6 morosidad.

205. Asimismo, serd obligacion de todo
negociante que tuviere conoecimientos 4 su
érden, acudir 4 los tiempos de las descar-
gas 4 los muelles del puerto por si 6 por
sus dependientes ¢con el mismo conocimien-
to 6 razon de sus marcas y nimeros para
recibir las mereaderias ; pena de que justi-
ficando el capitan haberlas descargado en
dichos muelles, si se extraviaren 6 perdie-
ren, serdn por cuenta del duefio ¢ consig=-
natario de ellas.

296. Cnalquiera cargador estard obligado
dpresentar al capitan los conocimientos ex-
tendidos yllenosen la forma en que se hu-
bieren ajustado dentro de dos dias contados
desde aquel en quefueren cargadas las mer=
caderias, y el diche capitan deberi firmar-
los, sin que en esto haya dilacion de unani
otra parte que exceda al dia de correo de
aquella semana.

297. Cuandopor muerte, enfermedad 6

| ausencia Gotro accidente del capitan del
navio, que esté en parte 6 en el todo car-
gado, fuese preciso nombrar otro en su In-
gar, serd visto que el asi nombrado debers
hacerse cargo del buque revalidande Iog
conocimientos que hubiere firmado el pri-
mero, si pareciere conveniente 4 los carga
dores.

298. Por qué los capitanes y maestres de
navios despues de haber igualado en tierra
con los pasajeros, dntes de qne se embar-
quen, el precio que les han de dar por lle-
varlos en sus buques, fingen necesidad
cuando ya van mnavegando, y alteran el

precio é igualas que dntes habian hechao, y
les piden mucho mas ¥ lo consiguen; man-
da una ley (1) de Indias que ningun capi-

tan ni maestre ni ofra persona, pueda pe-
dir ni llevar, directa ni indirectamente, i
los pasajeros mas precio de lo que al prin-
cipio 4ntes de la embarcacion con ellos
hubiere igualado y concertado, pena de ha-
ber con el mismo hecho perdido todo lo que
los pasajeros hubieren concertado, de lo
que se aplicardn tres cuartas partes al fiseo
y otra al denunciador; afiadiendo que los
pasajeros no sean obligados 4 pagar masde
lo que al principio 6 4ntes de la embarsas
cion hubieren ajustado. Otra ley (2) deeste
mismo Codigo ordena, que los jueces hagan
que los consignatarios, si fueren vecinos,
lleven ecuentas con los maestres, y les pa-
guen sus fletes con suma brevedad y cui-
dado, para que los maestres puedan hacer
los montos y cuentas con so gente, quedar
libres y desocupados, aderezar sus naves ¥
recibir carga y registro que hubiere de trace
en ella.

299. Ya queda dicho en ofra parte que
el comercio de escala y cabotaje en los
puertos de la Repuiblica, solo puede hacerse
en bhuques nacionales; ahora afadimos,
que esto se entiende habiéndolos en el
puerto, y que para tal efecto se tienen por

(1) L. 7, tit. 13, lib. 9, R. I. :
(2) L. &, idew, idem. Vease la ley 14, til, 9, part. 5.
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nacionales los buques euyo duefio sea me-
jicano. Esta preferencia no ha de ser par-
cial ni privativa de los buques y matricu-
las de un puerto para los ecargamentos de
cualquiera especie que se hagan en él, sino
general y extensiva en cada puerto 4 los
buques nacionales gue hayan venido de

otro con entera igualdad. Siles dueiios de

huques nacionales abusaren de la exclusiva
de los extranjeros para el cabotaje encare-
ciendo los fletes, se tasardn esfos por lajus-
ticia atendidas las circunstancias (1).

(1) LL.5y7, ti. 8, lib. 9, N., y 6, ti.. 13, lib. 2, R. L
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300. Son averias en la aceptacion legal:
Primero. Todo gasto extraordinario y no
habitual que sobreviene durante el viaje de
la nave para la conservacion de esta, de su
carcamento 0 de ambas cosas juntamente.
St‘ﬁ-llllllnr. Los dafios que sufriere la embar-
Ca:iuu desde que se haga & la vela en el
puerto de su expedicion hasta que quede
anclada en el de su destino ; y los que reci-
ba su cargamento desde que se cargue has-
ta que sr'-LI-:s:r:U‘gm‘ en el puerto donde fué
consignada (1). La responsabilidad de di-

(4) Tambienn se llama averia & cierto repartimiento 4
derecho que k¢ imponia sobre las mercaderias y al ramo de

chos gastos y dafios se decide por reglas
distintas, segun el cardcter que tengan las
averias de simples ¢ particulares, gruesas
O comunes y ordinarias (1).

302. Poraveriasimple se entienden los
dafios cansados indistintamente al buque 6
4 algunas mercaderias, cuyo perjuicio de-
ber4 padecer sola y respectivamente la par-

renta que se componia de él, de que wrata el tit. 9, lib. 9,
R. 1. ¥ que fué id screto de 16
ria, piensa

ir que se debio de

o que me liante este gasto se les conservan sus

] 2 haberes, de la palabra

, oomo lo advierte D, Se-

bastian ¢

(1) A;‘i:‘ 930 ‘; 931,- Cod, esp,




