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persona & quien hubieren venido dirigidas
las mercaderias, serd de obligacion de esta
ddrselo, firmindole 4 espaldas del conoci-
miento que llevare el capitan.

293. Todo negociante que recibiere mer-
caderias, estard obligado 4 pagar al capitan
¢ sus representantes el flete y averias regu-
lares que expresare el conocimiento y las
extraordinarias, si las hubiere, en virtud
del arreglo que se hiciere judieial 6 extra-
judicialmente, yendo este firmado por prior
% consules 6 personas mombradas; uno y
otro cuatro dias despues que se hayan en-
iregado las tales mercaderias; pena de ser
apremiado 4 ello por todo rigor, y de las
costas, gastos y demoras quepor la omision
se sigan al capitan.

204. El negociante que tambien recibiere
conocimientos 4 la orden endosados & su
favor, deberd acudir 4 manifestarlos al cor-
redor 6 persona & quien viniere consignado
el buque, con razon de las marcas, niime-
ros de los efectos sefialados en dicho cono-
cimiento dntes de empezar & descargar el
buque; pena de que no ejecutindolo asi,
pagard los gastos que se causaren por ne-
gligencia 6 morosidad.

205. Asimismo, serd obligacion de todo
negociante que tuviere conoecimientos 4 su
érden, acudir 4 los tiempos de las descar-
gas 4 los muelles del puerto por si 6 por
sus dependientes ¢con el mismo conocimien-
to 6 razon de sus marcas y nimeros para
recibir las mereaderias ; pena de que justi-
ficando el capitan haberlas descargado en
dichos muelles, si se extraviaren 6 perdie-
ren, serdn por cuenta del duefio ¢ consig=-
natario de ellas.

296. Cnalquiera cargador estard obligado
dpresentar al capitan los conocimientos ex-
tendidos yllenosen la forma en que se hu-
bieren ajustado dentro de dos dias contados
desde aquel en quefueren cargadas las mer=
caderias, y el diche capitan deberi firmar-
los, sin que en esto haya dilacion de unani
otra parte que exceda al dia de correo de
aquella semana.

297. Cuandopor muerte, enfermedad 6

| ausencia Gotro accidente del capitan del
navio, que esté en parte 6 en el todo car-
gado, fuese preciso nombrar otro en su In-
gar, serd visto que el asi nombrado debers
hacerse cargo del buque revalidande Iog
conocimientos que hubiere firmado el pri-
mero, si pareciere conveniente 4 los carga
dores.

298. Por qué los capitanes y maestres de
navios despues de haber igualado en tierra
con los pasajeros, dntes de qne se embar-
quen, el precio que les han de dar por lle-
varlos en sus buques, fingen necesidad
cuando ya van mnavegando, y alteran el

precio é igualas que dntes habian hechao, y
les piden mucho mas ¥ lo consiguen; man-
da una ley (1) de Indias que ningun capi-

tan ni maestre ni ofra persona, pueda pe-
dir ni llevar, directa ni indirectamente, i
los pasajeros mas precio de lo que al prin-
cipio 4ntes de la embarcacion con ellos
hubiere igualado y concertado, pena de ha-
ber con el mismo hecho perdido todo lo que
los pasajeros hubieren concertado, de lo
que se aplicardn tres cuartas partes al fiseo
y otra al denunciador; afiadiendo que los
pasajeros no sean obligados 4 pagar masde
lo que al principio 6 4ntes de la embarsas
cion hubieren ajustado. Otra ley (2) deeste
mismo Codigo ordena, que los jueces hagan
que los consignatarios, si fueren vecinos,
lleven ecuentas con los maestres, y les pa-
guen sus fletes con suma brevedad y cui-
dado, para que los maestres puedan hacer
los montos y cuentas con so gente, quedar
libres y desocupados, aderezar sus naves ¥
recibir carga y registro que hubiere de trace
en ella.

299. Ya queda dicho en ofra parte que
el comercio de escala y cabotaje en los
puertos de la Repuiblica, solo puede hacerse
en bhuques nacionales; ahora afadimos,
que esto se entiende habiéndolos en el
puerto, y que para tal efecto se tienen por

(1) L. 7, tit. 13, lib. 9, R. I. :
(2) L. &, idew, idem. Vease la ley 14, til, 9, part. 5.
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nacionales los buques euyo duefio sea me-
jicano. Esta preferencia no ha de ser par-
cial ni privativa de los buques y matricu-
las de un puerto para los ecargamentos de
cualquiera especie que se hagan en él, sino
general y extensiva en cada puerto 4 los
buques nacionales gue hayan venido de

otro con entera igualdad. Siles dueiios de

huques nacionales abusaren de la exclusiva
de los extranjeros para el cabotaje encare-
ciendo los fletes, se tasardn esfos por lajus-
ticia atendidas las circunstancias (1).

(1) LL.5y7, ti. 8, lib. 9, N., y 6, ti.. 13, lib. 2, R. L
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300. Son averias en la aceptacion legal:
Primero. Todo gasto extraordinario y no
habitual que sobreviene durante el viaje de
la nave para la conservacion de esta, de su
carcamento 0 de ambas cosas juntamente.
St‘ﬁ-llllllnr. Los dafios que sufriere la embar-
Ca:iuu desde que se haga & la vela en el
puerto de su expedicion hasta que quede
anclada en el de su destino ; y los que reci-
ba su cargamento desde que se cargue has-
ta que sr'-LI-:s:r:U‘gm‘ en el puerto donde fué
consignada (1). La responsabilidad de di-

(4) Tambienn se llama averia & cierto repartimiento 4
derecho que k¢ imponia sobre las mercaderias y al ramo de

chos gastos y dafios se decide por reglas
distintas, segun el cardcter que tengan las
averias de simples ¢ particulares, gruesas
O comunes y ordinarias (1).

302. Poraveriasimple se entienden los
dafios cansados indistintamente al buque 6
4 algunas mercaderias, cuyo perjuicio de-
ber4 padecer sola y respectivamente la par-

renta que se componia de él, de que wrata el tit. 9, lib. 9,
R. 1. ¥ que fué id screto de 16
ria, piensa

ir que se debio de

o que me liante este gasto se les conservan sus

] 2 haberes, de la palabra

, oomo lo advierte D, Se-

bastian ¢

(1) A;‘i:‘ 930 ‘; 931,- Cod, esp,
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te que lo recibiere, esto es, el duefio del
buque, cuando el dafio se cause & su casco
y aparejos, y los interesados en la carga, si
el perjuicio hubiera resultado & esta (1).
303. Es averia simple: Primero. Gual-
quiera dafio que resnltare 4 la carga por vi-
eio 0 corrupeion de ella misma, durante el
viaje de su conducecion (2). Segundo. El
derramamiento de cualquier licor, de bar-
ricas; y susarmas que por este accidente
se reconocieren, no siendo por falta de ar-
rumaje, en cuyo caso serd 4 cargo del capi-
tan (3). Tercero. El dafio y menoscabo que
durante el viaje se ocasionaredalguna cosad
parte dela carga, ya sea por tempestad 6 por-
quese corrompa. (4). Cuarto. El dafio acae-
cido ajcualesquiera mercaderias que yen-
do sobre cubierta se llevare la mar, el viento
0 latempestad, porser delaobligacion de los
capitanes ponerlas debajo de escotilla , en
cuyo caso, siel dafio de ello resultare & sus
duenos, recaera sobre dichos capitanes (5).
Quinto. El menoscabo ¢ pérdida de velas,
jarcias 6 mastiles que rompiere la tempes-
tad, y los cables y anclas que estando fon-
deado el buque faltaren por la misma causa,;
entendiéndose que este dafio ha de ser 4
cargo del duefio 6 propietario del buque (6).
Sexto. E1 importe del flete que se pagare 4
una embarcacion porllevar mercaderias de
un buque perdido al lugar de su destino :
lo cual debe pagarse por el capitan de dicho
buque, cobrando por su parte el flete pri-
mitivo de las mercaderias conducidas (7).
Sétimo. El dafio que por incendio acciden-
tal recibiere un buque y su carga (8). Octa-
vo. La extraccion 6 robo violgnto de cua-
lesquiera efectos que sacaren de un buque

(4) Ords. de Bilb., cap.20, n. 25.

(2) Idem,n. 26.

(3) Dicho eap. n. 27.

{4) ldem, n. 28.

{3) Dicho cap. 20, n. 29. Strac. De navib. part. 3, in tot.
Kuricke ad jud. hanseat, tit. 8, art. &, y 9, art. 2. Vinins,
ad legum 2, § 7, fi. De lege, Rhod. Lubeck, De avariis, cap.
3,n. 4 ycap. n. 5.

(6) Roc. de navib. not. 59. Casareg, De comm. disc. 46,
0.1,y disc. 421, n. 3. Ord. de Bilb., dicho cap. n. 30. L. 4,
vers. Mas si acaeciese, tit. 9, part. 5.

(7) Dicho cap. de las Ords. de Bilb., n. 31.

(8) Idem, n. 33.

mercante, un buque de guerra, corsarip 4
pirata, sin intervenir ajuste 6 convenio al-
guno del capitan ni de la tripulacion .
Noveno. El dafio 6 rompimiento que se
causaren dos huques golpeandose uno econ
oiro por encuenfro 6 tropiezo accidental,
asi en mar como en puertos 6 surgideros,
ya por romperse las armas, ya por fuerza
del temporal 11 otro accidente fortnito:en
cuyo caso, cada cual de los interesados dehe
sobrellevar el dafio que respectivamente
hubieren sufrido sus mercaderfas; pero si
alguno por negligencia 6 malicia fuere can-
sante de dicho dafio, este deberd pagar todos
los perjuicies ocasionados (2).

304 Averfa gruesa 6 comun es la que se
origina 6 proviene de los medios que se
emplean para librar al buque y su carga de
naufragio, como cuando se arrojan 4 la mar
algunos efectos, 6 cuando se abandonan y
cortan anclas, cables, mistiles, cordajes,
velas y otros cualesquiera aparejos de la
embarcacion (3). Llimase esta tambien
averia comun, porque contribuyendo las
mercaderias ilesas ignalmente que las dafia=
dasalresarcimiento del dafio en proporeion,
por haberse causado este con el objelo de

(1) L. 2, ff. De leg. Rhod- Casareg, De comm. disc. 45,
n. 7. Ords. de Bilb., en dicho cap.,n. 33. L. 12, vers. Mas
8] por aveulura, tit. 9, part, 5.

(2) L. 29,82 y 4, . ad leg. Aquil Stypmann jus marit,,
part. 4, cap, 19, n. 47, Ords. de Bilb., cap. cit., n. 34 L.
14, tit. 15, part. 7. Si bay duda en estos casos, dice el Cod.
franc., art. 407, sobre jsi el encuentro fué casual 6 en el
bugue de que provino, se sufrirdn los gastos en comun, y &
proporciones iguales, por las naves que le han sufrido ¥
causado. Ademas de los dafios cansados que se consideran
como averias simples, las Ords. de Bilb. en los art. 35 y36
del mismo cap. cuentan por tales las dos siguienles, que
son, por decirlo asi, peculiares de aquel puerlo; pero que
pueden tener aplicacion a otros, d& saber : Primero. Cual-
quier dafo que acontezca 4 las mercaderias despues de dess
embarcadas, en Olaveage 1 otra parte de aquella ris,
de los navios 4 las gabarras para llevarla 4 los muelles de
aquella villa, ya sea por irse @ pique dichas gabarras, ya
por otro cualquier accidente, en cuyo caso tendrén los due-
nos de las mercaderias recurso contra quien haya lugar.
Segundo. Igualmente se considera por averia simple, cual=
quier dafo ¢ rompimiento y averia que reciba una embar-
cacion con mercaderias recurso contra quien haya lugar.
Segundo, Igualmente se considera por averia simple, cual-
quier dano ¢ rompimiento y averia que reciba una em-
barcacion con mercaderias que lleyare por dicha ria de
descarga de navio, encontrando y dando contra_alguna ufia
de ancla. Cuando en semejante caso se reconociere estar la
tal sin sa boya en la forma debida, el duefio de ellaestara
obligado al pago de dicho rompimiento y daiio.

(3) Dichas Ords. en el mismo cap., n. 8. Art, 939,
Céd, esp.
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salvar la propiedad de todos, y asf es justo
que la contribucion sea general (1). Las
echazones 4 la mar, dice la ley 10, tit. 39,
lib. 9, R. I., hechas en beneficio de todos,
y descargas y alijos de 1a nao, para montar
los bajos en el rio de Sevilla y otras partes,

y los demas riesgos comunes que hubiere,
sean y se entiendan averia gruesa, y que lo
han de pagaria nao, fletes y mercaderias
que en ella fueren, con tal que haya sido
la ocasion forzosa y sin culpa del maestre.

305. Se tiene por averia gruesa: 1. El
ajuste que en un buque mercante, contra-
tindose con algun corsario, hiciere por
rescatarse, ya pagindole en dinero, ya en-
tregindole mercaderias de la carga (2).
Asimismo cuando en tales lances se viese
obligado el capitan 4 pasar & bordo algunos
de sus marineros por via de rehenes, los
gastos que estos hicieren hasta regresar a
sus casas, y los sueldos devengados, si los
ganaren, sereputarin por averia gruesa (3).
2. Tambien se tendran por tal, si hallin-
dose un capitan en surgidero, radas ¢ ba-
hia, esperando ocasion de salida de algun
convoy con el cual debe navegar, por este
motivo, por mucho oleaje 0 por otra causa
legitima, no pudiere al salir levar el ancla
4 tiempo, largar el chicote por mano (4).
3. La pérdida del cable y ancla que el ca-
pitan hallandose abra, se viese precisado 4
largar para entrar en alguna ria, bien en-
tendido, que si despues se pudiere recupe-
rar dicha ancla y cable, solamente se ten-
drin por averia gruesa los gastos que en
estos casos se hicieren (3). 4. El dafio que
padecierenlas mercaderias cuando enfuerza
de grandes mares se hallare la embarcacion
tan cargada de agua, que para echarla
fuera se vea precisado el capitan i hacer

(1) L. 3, tit. 9, part. 5.

(2) L.42 id. id.

(3) L. 2,§ 3, fi. De leg. Rhod. Loccen. De jor. marit.,
lib. 2, cap. 8, n. 5. Casareg, disc. 46, ns. 22, 25 y 73. Ords.
de Bilh., dicho cap. n. 9.

(%) Argum., leg. 27, § ff. Locati, Casareg, De comm., dise,
26, n. 9 ysigs. Ords. de Bilb. en dicho cap., n. 40.

(5) Dichas Ords. de Bilb. en el mismo cap. n. 11.

algunos agujeros, de los que resulte per-
juicio (1).

306. El dafio originado de echazon que
se haga fuera del temporal, 1 otro peligro
inminente de alguna parte de la carga (2)-
6. Si para enfrar en algun puerto se viere
precisado el capitan a trashordar 4 otro
buque parte de la carga para aligerar el
ofro, y aquel se perdiese, el valor de los
efectos perdidos en él'entrard en la averia
gruesa, la que pagardn los efectos salvados
en el buque alijado, cuyo valor y fletes es-
tardn tambien 4 la prorata de ella. Por el
contrario, si se salvare la embarcacion 4 la
cual se trasbordaron los efectos, y el bu=
que alijado se perdiere, no deberd lo sal-
vado confribuir 4 la averia gruesa, y sisolo
4 los cortos gastos del fletamento del harco
salvado, y el {lete correspondienteal buque
perdido. Ultimamente, si se perdieren am-
bos buques y se salvaren despues algunos
efectos, no deberan estos pagar el dafio de
los que se perdieren, por no haber tenido
efecto el motivo por que se hizo la frasla=-
cion (3). 7. Lo que se gastare en lanchas é
de otro modo para hacer flotar el buque,
si por accidente varare con su carga en la
cosla (4). 8. Si echadas al mar algunas
mercaderias para salvar otras, se perdiese,
no obstanie, el buque en la costa, lo que
pudiere salvarse 0 recogerse de las tiltimas
deberd contribuir & pagar el valor de lo
arrojado, entrando tambien en averia el
danio y gastos que hubiere tenido lo sal-
vado (3). 9. Tambien se tendri por averia
gruesa el gasto cansado en curacion de
heridas que se hayan hecho 4 la tripulacipn
defendiendo contra piratas ¢ corsarios el
buque y la carga; y asimismo lo que en
caso de muerte de algunos y salvamento

(1) Idem, n. 12

(2) Casareg, de comm., disc. 424, n. 3. Ords. de Bilb.
en dicho cap. n. 43, LL. 3, tit. 9, part. 5 tit. 10, lib. 7,

, 62, tit. 8, lib, 9, N., ¥ 2, tit, 23, lib. 4, F. R.

(3) Guid. de la mer, cap. 5, art. 28, Dichas Ords, en el
mismo cap. n. 14. LL. 8, 1it. 9, part. 5, y 2, tit. 38, lib. 9,
B I

(4) El cit. cap. de dichas Ords., n. 15. L. 6, id. id,

(5) Dichas Ords. y cap. cit. n. 46.
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del huque, se diere & su viada é hijos (1).
10. Los sueldos y mantenimientos de la
tripulacion de un buque detenido 6 em-
bargado en un puerfo por el soberano de
aquellaregion, en el caso de estar ajustado
por meses el fletamento, cesando la obliga-~
cion de pagar este ultimo desde el dia de
la detencion ¢ embargo hasta el de su li-
bertad, desde el cual deberd correr y conti-
nuarse (2). Pero si el fletamento no fuere
ajustado por meses, sino por un tanto, y
sobreviniere el embargo, no deberin es-
tar en averfa gruesa dichos sueldos y ali-
mentos, pues han de ser & cargo del dueiio
6 capitan del buque (3). 11. Si por temor
de enemigos 6 por otro aceidente inevitable
se viere precisado el buque, miéntras estd,
navegando; & arribar 4 algun puerto, o
abrigarse bajo el cafion de su fortaleza, los
gastos hechos durante esta navegacion for-
zosa, se contarin per averia gruesa (4).
Lo mismo serd si el capitan necesitare di=
nero para dichos gastos, y por no hallarlo
tuviese que vender algunas mereaderias
4 precios infimos, acredilindolo despues
con documentos justificativos. Esta averia
gruesa se regula sueldo 4 libra por buque
y carga, rebajando lo que constare haberse
empleado en compra de alimento, paga de
sueldos 1 otra cosa particular de dicho bu-
que y su tripulacion, porque esto debe es-
iimarse por averia simple de cuenta y car-
go del capitan (5). 12. 8i en algun puerto
se manifestase incendio en un buque, ¥y
para salvar del foego & los inmediatos se
echase aquel & pique, deberén los salvados
contribunir 4 la paga del destruido, & pro-
rala entre agquellos y este, por el beneficio
que recibieron con la destruccion del in-
cendiado (6). 13. Tambien se tendrin por

{) Targa, Pond, marit., cap. 85, n. 7.

He ar ™ C
19, ns. 42, 46y
ciap., n. 20,
5) Dichas Ords. en el citado cap. vy n. k
(6) ldem. n, 21, Véase la ley 43, tit, 15, parl. 7, 'y &

averia gruesa los dafios ocasionados al ho-
que y su earga, cuando por haber varado
aguel en la cosla 6 en el puerto de su des=-
tino, fuere necesario para su descarga ha-
cer algnn rompimiento, 4 causa de no po-
der ejecutarse esta cOmodamente por la
escotilla. Pero si por ella se hiciese la des-
carga, aunque despues por algun accidente
se quebrante ¢ pierda dicho buque, este
dano se reputarda como averia simple, por
ser de cuenta del capitan sin dependencia
de las mercaderias, pagindosele por estas
su flete debido, con el descuento del coste
que tovieren las embarcaciones en que se
condujeren dichas mercaderias al embar-
cadero de su destino (1). Si en el caso de
que estamos tratando, no pudiere sacarse
el todo de la carga, sino parte de ella, per=
diéndose lo demas, los duenos de las mer-
caderias asf sacadas, las podran recoger por
si por sus mumeros y marcas, pagando los
gastos que les correspondan, sin dependen-
cia ni saneamiento de las que se hubieren
perdido (2). 14. Se fendrian tambien por
averia gruesa, el mastil cortado y arrojado
a la mar; como asimismo las anclas, velas
1 otros cualesquier aparejos de la nave,
para salvarla de la tempestad (3). 15. El
dafic causado por hacer fuerza la vela d
causa de tempestad, persecucion de enemi-
gos O piratas (4); como tambiensi por estas
causas abandonasen anclas y otros efectos
de la nave (9). 16. La mudanza de rumbo
ejecutada porun buque para evitar un esco-
1lo, enemigo 1 otro peligro inminente (6).
17. Los gastos hechos para recuperar la

Lépez en ella, glos. 3 de la 20, tit. 32, part. 8, y 4 Acevedo
en la ley 10, til. 40, lib. 7, R.
(1) Ord. de Bilb. en diclio cap. n. 22.
(2) ldem n. 38.
§ 1 y 5, f. De leg. Rhod. Guid. de la_mer,
, Ord. de Frane. art. 6, de dicho tit. Du jet

5.
ff. De leg. Rhod. Ord. de Franc.art. 415
id. d Ord. de Frane.

art. 24, Targ.

tit.

. 38,
(6) Strac. De asse gl. 14, n. 3, Santern. De assecul.
part, 8, o. 52, Casareg, De comm. disc. 1, u. 69.
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fa nave abandonada por el capitan y mari-
neros, por temor bien fundado, ¥y no pé-
nico, de caer en esclavitud 6 enemigos, G
otro peligro semejante (1). Infiérese de es-
to, que si el capitan, por libertarse del in-
dicado riesgo, practicase cualesquiera ope-
raciones voluntarias, pero precisas, de que
se siguiese dafio & las merecaderias, resul-
tando al mismo tiempo & estas la utilidad
de libertarlas del riesgo, serd tal dafio con-
tado por averia gruesa; puesto que segun
la jurisprudencia universal, la contribucion
debe siempre tener lugar por los dafios oca-
sionados ab nostra, esto es, voluntariamente
por la gente de la nave, & fin de conservar
el todo (2). Pero si el dafio viniese de fuer-
za, O como suele decirse, ab extra, esto es,
pul"ff,lt‘l‘zﬂ de temnpest id 6 del eanion ene-
migo, serd solamente averia simple, por
ser el dafio efecto de un mero caso fortuito.

307. En caso que hallindose algun capi-
tan 6 maesfre en la mar con temporal tan
recio, que se reconozca no poder aguantar,
y que para salvar vidas y nave, le sea pre-
ciso hacer echazon de algunos efectos ; ele-
gird primeramente para ello la artilleria, si
la llevaren, y las mercaderias que tuvieren
entre cubiertas, de menor valor y de mas
peso y volimen, atendiendo siempre 4 la
conservacion de lo mas preciso; y en este
caso hard se tome razon individual de lo
que se echare, con sus marcas y ntimeros,
en el libro de sobordo (3), habiendo pre-
cedido para esta resolucion el dithmen y
decuerdo de sus oficiales (4). La ley 34, ti-

(1) Targ. pond.marit. cap. 60, n. 7.
(2) Cleriac. aux jugem. d
De comm. 3, ar
3} Véanse
(&) Art
tom. hisp.
938, 939 y

que en estos casos hubier i con dolo, ignoran
¢ descuido. Coando halldndose presentes los cargudores oo

tulo 24, lib. 9, R. 1., sobre este punto man=
da 4 los capitanes 6 maestres, que si por
tempestad ¢ tiempo forzoso hubiese necesi-
dad notoria de hacer alguna echazon para
salvar la nave, gentes y marineros que en
ella viniesen, éntes que se haga, junten
los pasajeros y marineros, y asi juntos,
acuerden si es conveniente y necesaria la
echazon ; y habiendose acordadoporlama-
yoria que se debe hacer, lo asiente el escri-
bano de la nao, poniendo los votos de cada
uno, y dé fe del acuerdo y consentimiento
que para esto hubo; y el dicho eseribano
dé fe de todas las cosas que ‘se echaren al
mar, viéndolas por su vista de ojos y asen=
tando la cantidad y calidad de cada cosa,
declarando lo que estaba encima y debajo
de cubierta ; afiadiendo que en este tiempo
no se eche al mar la artilleria, ni jareia, ni
otra ningnna municion de la nave que peli-
grare. Llegando el navio al puerto de su
destino con la carga que le hubiere queda-
do, no podri capitan ni maestre alguno, con-
tramaestre ni piloto, marinero ni otro de los
que vinieren 4 bordo, manifestar por nin-
gun motivo, la razon 6 memoria de los
efectos arrojados 6 echados, hasta su debido
tiempo. Si dntes de llegar al puerto de su

resolucion que previene el arti.
n exonerados de contribui
1 la parte que &
que por la

es de la

2 la nave,

cuan erviniere d Ta los dere-
CO0s de los cargadores.
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destino el navio & quien haya acontecido la
desgracia sobredicha, entrare en ofro por
precision, deberin hacer los capitanes 6
conframaestres, anfe la justicia de él, su
prolesta eontra el mar (1), que revalidara en
el de su destino luego que llegue el uno y
otro instrumento, declarando haberles sido
preciso la echazon; pero omitiendo en las
declaraciones y demas justificaciones que
hicieren la distincion de las mercaderias
arrojadas, sus nimeros y marcas, porque
esto lo deberdn reservar hasta su tfiempo,
que serd, cuando conforméndoselos intere-
sados entre si y antes de hacer la descarga,
fuere mandado judicialmente que lo de-
clare; y entonces lo harin, y escribirin
en el libro de sobordo, donde lo deberin
traer puesto y sentado con toda expresion
¢ individualidad. En la misma conformi-
dad observarin lo prevenido, en el caso
que durante la navegacion les quitare al-
gun corsario ¢ pirata efectos 6 mercaderias
sea con convenio O sin ¢l, lo cual tambien
anotaran en el libro de sobordo, para los
mismos efectos. Si por algun accidente se
viere cualquier capitan en la precision de
entregar al corsario 6 pirata algunos efeec-
tos 6 mercaderias de su cargazon, y que re-
conozea quieren llevar algunos fardos que
considere de mucho valor, serd de su obli-
gacion procurar contratarlos con algunos

otros de ménos estimacion; y en este caso
tampoco podria en sus protestas declarar
distincion alguna de los que hayan sido da-
dos 6 quitados hasta el mismo tiempo que
dntes queda prevenido : anotando siempre
por menor en su libro de sobordo lo en es-

(1) Si algup capitan, dice el art. 62, cap. 24, Ord. de
Bilb., hubiere padecido en la mar recio temporal y consi-
derable dufio y averia en su carga, la protesta que hubiere
de hacer contra el mar y sus accidentes, la ejeculard du-
Tante veinticuatro horas de como arribare a cualquiera
puerto; y llegando despues al de su destino, la ratificard en
€l dentro de otras veinticuatro horas de su | da, y dntes
de abrir escotilla judicialmente y con toda jus ion, rea-
lidad v verdad; y lo hard saber luego 4 los interesados en
la cargaipara que les conste, y demas efectos que puedan
convemr, observando siempre lo que queda prevenido
acerca de omitir lo que se hubiere echado al mars Ley 14,
Lit. 9, part. 6.

ta razon sucedido, para que conste, y que
segun ello se pueda declarar la averfa 4 que
corresponda, y arreglarse cuando llegue el
caso (1).

Acerca del modo de contar y arreglar la
averia gruesa, previenen las Ordenanzas
de Bilbao lo siguiente : Siempre que hubie-
re tal averia gruesa, se ha de contar y ajus-
tar entrando el valor del buque (2), sus
aparejos y mitad de fletes; todo lo que die-
ren los pasajeros, silos hubiere; el impor-
te de las mercaderias, perlas, piedras pre-
ciosas, oro, plata 6 moneda, y los demas
efectos que tenga la nave (3). Para la liqui-
dacion de todo se tasard el buque por peri-
tos nombrados por los interesados 6 de ofi-
cio en rebeldia (4). Las mercaderias y de-
mas efectos de la carga, se regularin 4 la
voluntad de la mayor parte de los infereses
en cantidad, ya sea por el valor que conten-
gan las facturas; ya si el capitan no se con-
formare con eslo, taséndose tambien dichas

(1) Arts. 46, &7, A8 ¥ A9, cap. 24, Ord. de Bilh.

(2( La razon es, porque no tan solamente estuersen las
mercaderias é las cosas gue fincan en los navios por razon
de tal echamento... mas aun estuersen porende los navios
porque si aliviados non fueren, podria acaecer que se
perderian, Ley 8, tit. 9, part. 5.

(3) Ord, de Bilb. cap. 21, n. 1. ;Y los vestidos de los pa-
sajeros deberdn contarse y contribuir en la averfa? El
jurisconsulto Paulo en laley 2, § 2, ff. De leg. rhodia de
Jactu, se decide por la afirmativa, cuva oplnion sigue Sala
(Dig. rom. hisp. tit. cit. n. 7), dando por razon que en
nuestras leyes solo se exceptiian de ella & la persona del
hombre por ser inestimable. Sin embargo, nosotros cree-
mos que no debe considerarse en la averia los vestidos y
demas adornos de los pasajeros para hacer la prorota,
exceptuando aquellas cosas que sean de valor, como oro,
plata, piedras preciosas, etc., lo que podré fundarse en la
ley 10, tit, 40, 1ib.7. R. 6 2, tit. 8, lib, 9, N., que dice que los
que no trajeren en el navio sino sus cuerpos (no pueden su-
poner que vengan desnudos) no sean tenidos de dar cosa
alguna. Segunel Cod. esp. (arts. 658 y 959), no contribuyen
4 1a averia gruesa las municiones de guerra y boca de la
nave en lo que concuerda con la citada ley romana; m
las ropas y vestidos de uso del capitan, oficiales y edquipaje
gqne hubiere ya servido. Se excepiia tambien de dicha
contribucion las ropas y vestidos del mismo género perte-
necientes 4 los cargadores, sobrecargadores y pasajeros
que se hallen 4 bordo de la nave en cuanto no exceda el
valor de los efectos de esla especie que cada nno corres—
ponda del que se dé & los de igual clase que el capitan
salve de la contribucion. Y si alguno de los pasajeros tra-
jere consigo papeles 6 documentos en que fuudaren dere-
¢hos 6 pretensiones, y cuya pérdida por lo mismo le oca=
sionaria perjoicio, ¢ deberdn ser temidos en cuenta enla
averia? juzgamos que si : caen fal razon como esia, dice
la ley 3, til. 9, part. 5, non deven ser lascosas asmadas
nin apreciadas sequn las pesaduras € la iii‘fmada_d de
ellas, mas sequn lu quantya que valieren, por lo mismo
deberd tomarse en consideracion lo que interesare & su
duenio la conservacion ¢ pérdida de los papeles salvados,
y con atencien 4 todo, asignarse su contribucion.

(&) Dichas Ordenanzas en el mismo cap. n. 2.
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mercederias; de suerte, que nunca se haga
esta cuenta ni regulacion por fletes, ni en
otra forma que por su valor, & ménos de
convenir en ello los interesados y el capi-
tan, sin que nadie lo resista (1). 8i se hu-
biere de hacer la tasacion, sera dando las
mercaderias al precio corriente en el puerto
de su destino en aquel tiempo, y segun el
estado que tuvieren y su calidad (2).

308. Para averiguar el niimero, calidad y
cantidad de las mercaderias arrojadas por
echazon al mar 6 robadas por piralas, que
hayan de entrar en dicha averia gruesa, se
ha de estar 4 la razon que diere de ellas
con justificacion legitima el capitan, y su
valor se regulard por las facturas y conoci-
mientos, dindoles sobre ellas el que ten-
drian en el puerio de su destino, si hubie-
sen llegado bien tfratadas y acondiciona-
das (3). Sireconociere no haberse expre-
sado en la factura la cantidad y valor de
algunas mercaderias, resultando ser de
mayor estimacion que la que se les di6 en
ellas, se extenderd (siendo de las salvadas)
4 su legitimo valor, y se regularin segun
él; y si fueren de las perdidas, solo se les
dard el que constare de las mismas factu-
ras (4).

309. 8i hubiere en el buque algunas mer-
caderias no comprendidas en el conoci-
miento, y fueren echadas al mar 0 robadas
por piralas, no se hari cuenta de ellas ni
entrarin en la regulacion; pero si no hu-
bieren sido arrojadas ni robadas, y llega-
ren al puerto, contribuirin como las de-
mas salvadas (5).

310. Cuando por rescate de apresamiento
resultase la averia gruesa, entraran tam-
bien 4 la contribucion de ella los sueldos
de capitan y marineros : entendiéndose,
que si el apresamiento se hizo navegando
desde el puerto de la salida, deberin

(1) 1dem n. :i
2) ldem n. &-
531) Dichio cap. de las mismas Ord. n.5.
(4) Idem n, 6.
(5) ldem.n. 7

contarse los sueldos ganados hasta el dia
del rescate; y si hubiere acontecido de
vuelta desde otro punto para el referido,
se contard desde que en este se comenza-
ren 4 ganar hasta el dia tambien del resca-
te (1).

8i la averia gruesa se originase de corta-
dura de palos, perdida de velas, cables y
otras cosas de los aparejos del buque que
deban entrar en ella, se estimaran segun
lo que valian al tiempo en que se cortaron,
rompieron 6 abandonaron, 4 juicio y averi-
guacion juridica (2).

311. Despues de liquidado y sabido el va-
lor del buque, carga y lo demas que queda
prevenido, se repartird la averia gruesa pro-
rateadad sueldo libra entre los interesados
de unoy otro respectivamente (3).

312. En el derecho romano no habia ac-
cion especial para lograr el repartimiento
de la averia, sino que los que habian sufrido
datio de ella, intentaban la de locacion con-
tra el capitan para que los indemnizara ; el
cual, 6 reconvenia por la de conduceion, 6
4 los cargadores para que se dividiese la
pérdida proporcionalmente, ¢ les retenia
sus mercaderias hasta que lo verificasen, 0
cediad los demandantes los derechos quele
competian contra aquellos (4). Nuestrasle-
yes nadahan establecido sobre ese punto; y
por lo mismo creemos que podrd seguirse
lo dispuesto por las romanas, que se han
admitido en el Codigo espaiiol (5); y que
ademas esti fundado en la razon; pues
como advierte Antonio Fabro (6), entre los
duefios de las mercaderias perdidas y los
de las salvadas, no interviene ningun con-
trato, delito O cuasi, y por otra parte como
al capitan toca juzgar de la necesidad dela
echazon y mandarla ecjecular, él solo debe

(4) Idem n. 8.

(2) ldem n. 9.

(3) ldem n. 40.

(8) L. 2, ff. De Leg. Rhod. de jactre. Sala Dig. rom.
hisp. lib. 14, tit. 2, n. 9, Heineccio in. 3, part. Pandect.
§ 450.

(5) Arts. 962, 963 y 964. Véase la ley 20, tit, 38,lib. 9,

1

"(6) En la cit. ley 2.
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ger el inmediato responsable de ellas. Esta
accion es emanada de las circunstancias de
1a cosa (¢n rem seripta), y por lo mismo no
se debe exigir se haga colacion mas que de
las cosas que se hallaren y salvaren (1). Si
alguno de los cargadores se hiciere insol-
vente, porque consumié sus efectos, 6 por-
que con anterioridad estaban estos obli
dos 4 otros, no queda el capitan responsa-
ble por su parte, porque no tiene obliga-
cion de examinar las fortunas de aque-
Llos (2); & no ser que haya sido moroso 6
negligente en hacer efectivo el reparti-
miento (3). Para que sea admisible 1a de-
manda de averfa segun los Codiges espa-
fiol (4) y frances (5), es necessario que el
importe de esta exceda de la centésima
parte del valor comun de la nave y su car-
gamento; lo cnal se funda en que siendo
menor su importe, si se admitiese, vendria
demplearse en las costas una cantidad ma-
yor que la indemnizacion que se pretendia;
en Ccuyo caso es claro que nihg_unn ten-
dri interes en demandar ni en defender-
se (6).

313. El reconocimiento y liguidacion de
la averia y su importe se verificard por pe-
ritos, 4 propuesta de los interesados ¥ sus
represententes, 6 bien de oficio, si estos no
lo hiciesen, nombrard el juez del puerto de
la descarga. Los peritos aceptarin el nom-
bramiento, y prestarin el juramento de
desempefiar fiel y legalmente su cargo. La
cantidad 4 que segun la regulacion de los
peritos ascienda la averfa gruesa, serepar-
tird proporcionalmente entre todos los con-
tribuyentes porla persona que nombre al
intento el tribunal que conozea dela liqui-

(1) L. 8, tit. 9

(2) Git. ley 2, §
: de la con-
(%)

. 3U8,
rr(L‘»J Maret. en los Motivos del estado, art. del Cod.
anc,

dacion de la averia; pero el repartimien-
to de esta no serd ejecutivo hasta que
lo apruebe el juez que conozea de su
liquidacion, y este procederd para darla
con audiencia instructiva de los inte-
resados presentes, 6 sus legitimos re-
presentantes (1). Si despues de la repar-
ticion de efectos arrojados 4 la mar se re-
cobraren por los propietarios, estarin
obligados 4 volver al capitan y 4 los inte-
resados, lo que han recibido en la con~
tribuecion, deduciéndose los perjuicios cau-
sados por la echazon y los gastos de reco-
brarlos (2).

314. Por averia ordinaria se entiende to-
dos aquellos gastos menudos que haceny
causan los capitanes 6 maestres de los bu-
ques, durante un viaje, ya en los puertos
en quearriban por la fuerza del temporal,
ya en los de su destino para la descarga, ya
hasta lu total conclusion de ella, & saber :
en los pilotajes de eostas y de puertos, lan-
chas, derechos de holesa de piloto major,
atoajes de que se valieren, anclaje, visita,
fletes de gabarrasy descargas hasta ponerla
en el muelle (3). Por estos gastos sepa-
gara lo que se haya expresado en los cono-
cimientos; y habiéndose omitido en ellos, s
deberi arreglar 4razon del diez por ciento

de los fletes (’l)

del valor ¢

Cobrindose del modo referido por
los capitanes 6 maesires de los buques, no
podrin bajo pretexto alguno pretender otra
cosa por razon de dicha averia ordinaria (9)
Y si sucediere que por razon de temporal u
otro accidenle, no pudiendo el buque en-
traren algun puerto, se pusiese 4 la boca de
olro para guarecerse, y acudiesen las lan-
chas para salvar las cargas, exigiendo por
ello una cantitad excesiva; en tales casos

e

(1) Arts. 946, 947 y 961, Cid, esp. Véase la ley 44, tit. 9,

n la gl. § de la ley 6,
rt. 11,
(8) Cay

(4) ldem n. 5.

\3) Idem n. 6,
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extraordinarios los jueces regnlarin lo que | dosjustificativos que sean conducentes (1).

de ordinario se paga 4 las lanchas por en-
. En el Cod.

nudos d¢

tradas en tiempo de honanza, aplicindolo
como averia simple solamente al buque;
¥ el exceso hasta la cantitad que se pagare
por causa de temporal, serd averia grue-
sa, que se repartiri segun el modo ya
dicho; en la inteligencia de que para la

averiguacion de tfodo, deberin traer los ca-

pitanes las cerfificaciones y demas reca-

SUMARIO AL § XIII.

De los seguros y sus polizas.

316. Definicion del contralo de seguro.

317. El asegurado no debe proponerse por fin prineipal de la estipulacion el luero, sino indemnizacion
del dafio,

318, El iro es un contrato de buena fe, y consecuencias que de esto se

319, ; Cuéndo se entiende cometido dolo 6 fraude en el contrato del se;

320. La accion que nace del contralo de seguro, es de aquellas que en derecho se llRman stricti juris, y
por tanto jamas debe extenderse este contrato de un caso & otro.

El conltrato de s 0 €8 de los que se llaman consensuales.
322, De las cosas esenciales de este conlralo.
. Del insirnmento por el que se prueba el convenio de los conlrayentes, llamado poliza de seguro, y
s que debe tener,

mslanc deberin expresarse en la poliza, enando el cargador, capilan &6 sobreeargo, qui-
asegurar el valor de su buque 6 cargamento, yendo sin destino determivado 4 venderle donde mejor le
parezea?
326. Coando et asegurado tiene compaififa con olros, deberd expresarse en la pdliza si el seguro se hace por
su cuenia ¢ de la compania, y lo mismo deberan praclicar por su parte los ageguradores.
327. ;Qué cireun:lancias deberén expresarse en la péliza enando se hiciere seguro de embarcacion 6 mereca-
derias de viaje redondo de ida, estada y vuelta?
18. En la poliza que se hiciere sobre seguro de alguna embarcacion, debe expresarse el valor de esta,
an fuerza obl las derogalorias 6 modificaciones que el asegurador ponga en la
gi todos los sados la Brmaren.
330. Si el que hace asegurar no designa en la péliza por cuenta de quién procede, deberd presumirse que
lo hace por si mismo en calidad de proy 8
331. Cuando el asegur imulase 6 iere sn nombre en frande los acreedores, serd nulo el seguro.
382. La mudanza del nbre del buque 6 del capilan mencionados en la péliza de seguro, no anula el
contralo, con tal que esic haga legalmenle y en ulilidad del eargamenlo, sin causar perjuicio & los inle-
resados.
333. En la péliza debe gxpresarse la verdadera ealidad de la cosa asegurada.
34. La poliza es un documeulo justificativo del contrato; pero no es de esencia del mismo,
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te que lo recibiere, esto es, el duefio del
buque, cuando el dafio se cause & su casco
y aparejos, y los interesados en la carga, si
el perjuicio hubiera resultado & esta (1).
303. Es averia simple: Primero. Gual-
quiera dafio que resnltare 4 la carga por vi-
eio 0 corrupeion de ella misma, durante el
viaje de su conducecion (2). Segundo. El
derramamiento de cualquier licor, de bar-
ricas; y susarmas que por este accidente
se reconocieren, no siendo por falta de ar-
rumaje, en cuyo caso serd 4 cargo del capi-
tan (3). Tercero. El dafio y menoscabo que
durante el viaje se ocasionaredalguna cosad
parte dela carga, ya sea por tempestad 6 por-
quese corrompa. (4). Cuarto. El dafio acae-
cido ajcualesquiera mercaderias que yen-
do sobre cubierta se llevare la mar, el viento
0 latempestad, porser delaobligacion de los
capitanes ponerlas debajo de escotilla , en
cuyo caso, siel dafio de ello resultare & sus
duenos, recaera sobre dichos capitanes (5).
Quinto. El menoscabo ¢ pérdida de velas,
jarcias 6 mastiles que rompiere la tempes-
tad, y los cables y anclas que estando fon-
deado el buque faltaren por la misma causa,;
entendiéndose que este dafio ha de ser 4
cargo del duefio 6 propietario del buque (6).
Sexto. E1 importe del flete que se pagare 4
una embarcacion porllevar mercaderias de
un buque perdido al lugar de su destino :
lo cual debe pagarse por el capitan de dicho
buque, cobrando por su parte el flete pri-
mitivo de las mercaderias conducidas (7).
Sétimo. El dafio que por incendio acciden-
tal recibiere un buque y su carga (8). Octa-
vo. La extraccion 6 robo violgnto de cua-
lesquiera efectos que sacaren de un buque

(4) Ords. de Bilb., cap.20, n. 25.

(2) Idem,n. 26.

(3) Dicho eap. n. 27.

{4) ldem, n. 28.

{3) Dicho cap. 20, n. 29. Strac. De navib. part. 3, in tot.
Kuricke ad jud. hanseat, tit. 8, art. &, y 9, art. 2. Vinins,
ad legum 2, § 7, fi. De lege, Rhod. Lubeck, De avariis, cap.
3,n. 4 ycap. n. 5.

(6) Roc. de navib. not. 59. Casareg, De comm. disc. 46,
0.1,y disc. 421, n. 3. Ord. de Bilb., dicho cap. n. 30. L. 4,
vers. Mas si acaeciese, tit. 9, part. 5.

(7) Dicho cap. de las Ords. de Bilb., n. 31.

(8) Idem, n. 33.

mercante, un buque de guerra, corsarip 4
pirata, sin intervenir ajuste 6 convenio al-
guno del capitan ni de la tripulacion .
Noveno. El dafio 6 rompimiento que se
causaren dos huques golpeandose uno econ
oiro por encuenfro 6 tropiezo accidental,
asi en mar como en puertos 6 surgideros,
ya por romperse las armas, ya por fuerza
del temporal 11 otro accidente fortnito:en
cuyo caso, cada cual de los interesados dehe
sobrellevar el dafio que respectivamente
hubieren sufrido sus mercaderfas; pero si
alguno por negligencia 6 malicia fuere can-
sante de dicho dafio, este deberd pagar todos
los perjuicies ocasionados (2).

304 Averfa gruesa 6 comun es la que se
origina 6 proviene de los medios que se
emplean para librar al buque y su carga de
naufragio, como cuando se arrojan 4 la mar
algunos efectos, 6 cuando se abandonan y
cortan anclas, cables, mistiles, cordajes,
velas y otros cualesquiera aparejos de la
embarcacion (3). Llimase esta tambien
averia comun, porque contribuyendo las
mercaderias ilesas ignalmente que las dafia=
dasalresarcimiento del dafio en proporeion,
por haberse causado este con el objelo de

(1) L. 2, ff. De leg. Rhod- Casareg, De comm. disc. 45,
n. 7. Ords. de Bilb., en dicho cap.,n. 33. L. 12, vers. Mas
8] por aveulura, tit. 9, part, 5.

(2) L. 29,82 y 4, . ad leg. Aquil Stypmann jus marit,,
part. 4, cap, 19, n. 47, Ords. de Bilb., cap. cit., n. 34 L.
14, tit. 15, part. 7. Si bay duda en estos casos, dice el Cod.
franc., art. 407, sobre jsi el encuentro fué casual 6 en el
bugue de que provino, se sufrirdn los gastos en comun, y &
proporciones iguales, por las naves que le han sufrido ¥
causado. Ademas de los dafios cansados que se consideran
como averias simples, las Ords. de Bilb. en los art. 35 y36
del mismo cap. cuentan por tales las dos siguienles, que
son, por decirlo asi, peculiares de aquel puerlo; pero que
pueden tener aplicacion a otros, d& saber : Primero. Cual-
quier dafo que acontezca 4 las mercaderias despues de dess
embarcadas, en Olaveage 1 otra parte de aquella ris,
de los navios 4 las gabarras para llevarla 4 los muelles de
aquella villa, ya sea por irse @ pique dichas gabarras, ya
por otro cualquier accidente, en cuyo caso tendrén los due-
nos de las mercaderias recurso contra quien haya lugar.
Segundo. Igualmente se considera por averia simple, cual=
quier dafo ¢ rompimiento y averia que reciba una embar-
cacion con mercaderias recurso contra quien haya lugar.
Segundo, Igualmente se considera por averia simple, cual-
quier dano ¢ rompimiento y averia que reciba una em-
barcacion con mercaderias que lleyare por dicha ria de
descarga de navio, encontrando y dando contra_alguna ufia
de ancla. Cuando en semejante caso se reconociere estar la
tal sin sa boya en la forma debida, el duefio de ellaestara
obligado al pago de dicho rompimiento y daiio.

(3) Dichas Ords. en el mismo cap., n. 8. Art, 939,
Céd, esp.
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salvar la propiedad de todos, y asf es justo
que la contribucion sea general (1). Las
echazones 4 la mar, dice la ley 10, tit. 39,
lib. 9, R. I., hechas en beneficio de todos,
y descargas y alijos de 1a nao, para montar
los bajos en el rio de Sevilla y otras partes,

y los demas riesgos comunes que hubiere,
sean y se entiendan averia gruesa, y que lo
han de pagaria nao, fletes y mercaderias
que en ella fueren, con tal que haya sido
la ocasion forzosa y sin culpa del maestre.

305. Se tiene por averia gruesa: 1. El
ajuste que en un buque mercante, contra-
tindose con algun corsario, hiciere por
rescatarse, ya pagindole en dinero, ya en-
tregindole mercaderias de la carga (2).
Asimismo cuando en tales lances se viese
obligado el capitan 4 pasar & bordo algunos
de sus marineros por via de rehenes, los
gastos que estos hicieren hasta regresar a
sus casas, y los sueldos devengados, si los
ganaren, sereputarin por averia gruesa (3).
2. Tambien se tendran por tal, si hallin-
dose un capitan en surgidero, radas ¢ ba-
hia, esperando ocasion de salida de algun
convoy con el cual debe navegar, por este
motivo, por mucho oleaje 0 por otra causa
legitima, no pudiere al salir levar el ancla
4 tiempo, largar el chicote por mano (4).
3. La pérdida del cable y ancla que el ca-
pitan hallandose abra, se viese precisado 4
largar para entrar en alguna ria, bien en-
tendido, que si despues se pudiere recupe-
rar dicha ancla y cable, solamente se ten-
drin por averia gruesa los gastos que en
estos casos se hicieren (3). 4. El dafio que
padecierenlas mercaderias cuando enfuerza
de grandes mares se hallare la embarcacion
tan cargada de agua, que para echarla
fuera se vea precisado el capitan i hacer

(1) L. 3, tit. 9, part. 5.

(2) L.42 id. id.

(3) L. 2,§ 3, fi. De leg. Rhod. Loccen. De jor. marit.,
lib. 2, cap. 8, n. 5. Casareg, disc. 46, ns. 22, 25 y 73. Ords.
de Bilh., dicho cap. n. 9.

(%) Argum., leg. 27, § ff. Locati, Casareg, De comm., dise,
26, n. 9 ysigs. Ords. de Bilb. en dicho cap., n. 40.

(5) Dichas Ords. de Bilb. en el mismo cap. n. 11.

algunos agujeros, de los que resulte per-
juicio (1).

306. El dafio originado de echazon que
se haga fuera del temporal, 1 otro peligro
inminente de alguna parte de la carga (2)-
6. Si para enfrar en algun puerto se viere
precisado el capitan a trashordar 4 otro
buque parte de la carga para aligerar el
ofro, y aquel se perdiese, el valor de los
efectos perdidos en él'entrard en la averia
gruesa, la que pagardn los efectos salvados
en el buque alijado, cuyo valor y fletes es-
tardn tambien 4 la prorata de ella. Por el
contrario, si se salvare la embarcacion 4 la
cual se trasbordaron los efectos, y el bu=
que alijado se perdiere, no deberd lo sal-
vado confribuir 4 la averia gruesa, y sisolo
4 los cortos gastos del fletamento del harco
salvado, y el {lete correspondienteal buque
perdido. Ultimamente, si se perdieren am-
bos buques y se salvaren despues algunos
efectos, no deberan estos pagar el dafio de
los que se perdieren, por no haber tenido
efecto el motivo por que se hizo la frasla=-
cion (3). 7. Lo que se gastare en lanchas é
de otro modo para hacer flotar el buque,
si por accidente varare con su carga en la
cosla (4). 8. Si echadas al mar algunas
mercaderias para salvar otras, se perdiese,
no obstanie, el buque en la costa, lo que
pudiere salvarse 0 recogerse de las tiltimas
deberd contribuir & pagar el valor de lo
arrojado, entrando tambien en averia el
danio y gastos que hubiere tenido lo sal-
vado (3). 9. Tambien se tendri por averia
gruesa el gasto cansado en curacion de
heridas que se hayan hecho 4 la tripulacipn
defendiendo contra piratas ¢ corsarios el
buque y la carga; y asimismo lo que en
caso de muerte de algunos y salvamento

(1) Idem, n. 12

(2) Casareg, de comm., disc. 424, n. 3. Ords. de Bilb.
en dicho cap. n. 43, LL. 3, tit. 9, part. 5 tit. 10, lib. 7,

, 62, tit. 8, lib, 9, N., ¥ 2, tit, 23, lib. 4, F. R.

(3) Guid. de la mer, cap. 5, art. 28, Dichas Ords, en el
mismo cap. n. 14. LL. 8, 1it. 9, part. 5, y 2, tit. 38, lib. 9,
B I

(4) El cit. cap. de dichas Ords., n. 15. L. 6, id. id,

(5) Dichas Ords. y cap. cit. n. 46.
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del huque, se diere & su viada é hijos (1).
10. Los sueldos y mantenimientos de la
tripulacion de un buque detenido 6 em-
bargado en un puerfo por el soberano de
aquellaregion, en el caso de estar ajustado
por meses el fletamento, cesando la obliga-~
cion de pagar este ultimo desde el dia de
la detencion ¢ embargo hasta el de su li-
bertad, desde el cual deberd correr y conti-
nuarse (2). Pero si el fletamento no fuere
ajustado por meses, sino por un tanto, y
sobreviniere el embargo, no deberin es-
tar en averfa gruesa dichos sueldos y ali-
mentos, pues han de ser & cargo del dueiio
6 capitan del buque (3). 11. Si por temor
de enemigos 6 por otro aceidente inevitable
se viere precisado el buque, miéntras estd,
navegando; & arribar 4 algun puerto, o
abrigarse bajo el cafion de su fortaleza, los
gastos hechos durante esta navegacion for-
zosa, se contarin per averia gruesa (4).
Lo mismo serd si el capitan necesitare di=
nero para dichos gastos, y por no hallarlo
tuviese que vender algunas mereaderias
4 precios infimos, acredilindolo despues
con documentos justificativos. Esta averia
gruesa se regula sueldo 4 libra por buque
y carga, rebajando lo que constare haberse
empleado en compra de alimento, paga de
sueldos 1 otra cosa particular de dicho bu-
que y su tripulacion, porque esto debe es-
iimarse por averia simple de cuenta y car-
go del capitan (5). 12. 8i en algun puerto
se manifestase incendio en un buque, ¥y
para salvar del foego & los inmediatos se
echase aquel & pique, deberén los salvados
contribunir 4 la paga del destruido, & pro-
rala entre agquellos y este, por el beneficio
que recibieron con la destruccion del in-
cendiado (6). 13. Tambien se tendrin por

{) Targa, Pond, marit., cap. 85, n. 7.

He ar ™ C
19, ns. 42, 46y
ciap., n. 20,
5) Dichas Ords. en el citado cap. vy n. k
(6) ldem. n, 21, Véase la ley 43, tit, 15, parl. 7, 'y &

averia gruesa los dafios ocasionados al ho-
que y su earga, cuando por haber varado
aguel en la cosla 6 en el puerto de su des=-
tino, fuere necesario para su descarga ha-
cer algnn rompimiento, 4 causa de no po-
der ejecutarse esta cOmodamente por la
escotilla. Pero si por ella se hiciese la des-
carga, aunque despues por algun accidente
se quebrante ¢ pierda dicho buque, este
dano se reputarda como averia simple, por
ser de cuenta del capitan sin dependencia
de las mercaderias, pagindosele por estas
su flete debido, con el descuento del coste
que tovieren las embarcaciones en que se
condujeren dichas mercaderias al embar-
cadero de su destino (1). Si en el caso de
que estamos tratando, no pudiere sacarse
el todo de la carga, sino parte de ella, per=
diéndose lo demas, los duenos de las mer-
caderias asf sacadas, las podran recoger por
si por sus mumeros y marcas, pagando los
gastos que les correspondan, sin dependen-
cia ni saneamiento de las que se hubieren
perdido (2). 14. Se fendrian tambien por
averia gruesa, el mastil cortado y arrojado
a la mar; como asimismo las anclas, velas
1 otros cualesquier aparejos de la nave,
para salvarla de la tempestad (3). 15. El
dafic causado por hacer fuerza la vela d
causa de tempestad, persecucion de enemi-
gos O piratas (4); como tambiensi por estas
causas abandonasen anclas y otros efectos
de la nave (9). 16. La mudanza de rumbo
ejecutada porun buque para evitar un esco-
1lo, enemigo 1 otro peligro inminente (6).
17. Los gastos hechos para recuperar la

Lépez en ella, glos. 3 de la 20, tit. 32, part. 8, y 4 Acevedo
en la ley 10, til. 40, lib. 7, R.
(1) Ord. de Bilb. en diclio cap. n. 22.
(2) ldem n. 38.
§ 1 y 5, f. De leg. Rhod. Guid. de la_mer,
, Ord. de Frane. art. 6, de dicho tit. Du jet

5.
ff. De leg. Rhod. Ord. de Franc.art. 415
id. d Ord. de Frane.

art. 24, Targ.

tit.

. 38,
(6) Strac. De asse gl. 14, n. 3, Santern. De assecul.
part, 8, o. 52, Casareg, De comm. disc. 1, u. 69.
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fa nave abandonada por el capitan y mari-
neros, por temor bien fundado, ¥y no pé-
nico, de caer en esclavitud 6 enemigos, G
otro peligro semejante (1). Infiérese de es-
to, que si el capitan, por libertarse del in-
dicado riesgo, practicase cualesquiera ope-
raciones voluntarias, pero precisas, de que
se siguiese dafio & las merecaderias, resul-
tando al mismo tiempo & estas la utilidad
de libertarlas del riesgo, serd tal dafio con-
tado por averia gruesa; puesto que segun
la jurisprudencia universal, la contribucion
debe siempre tener lugar por los dafios oca-
sionados ab nostra, esto es, voluntariamente
por la gente de la nave, & fin de conservar
el todo (2). Pero si el dafio viniese de fuer-
za, O como suele decirse, ab extra, esto es,
pul"ff,lt‘l‘zﬂ de temnpest id 6 del eanion ene-
migo, serd solamente averia simple, por
ser el dafio efecto de un mero caso fortuito.

307. En caso que hallindose algun capi-
tan 6 maesfre en la mar con temporal tan
recio, que se reconozca no poder aguantar,
y que para salvar vidas y nave, le sea pre-
ciso hacer echazon de algunos efectos ; ele-
gird primeramente para ello la artilleria, si
la llevaren, y las mercaderias que tuvieren
entre cubiertas, de menor valor y de mas
peso y volimen, atendiendo siempre 4 la
conservacion de lo mas preciso; y en este
caso hard se tome razon individual de lo
que se echare, con sus marcas y ntimeros,
en el libro de sobordo (3), habiendo pre-
cedido para esta resolucion el dithmen y
decuerdo de sus oficiales (4). La ley 34, ti-

(1) Targ. pond.marit. cap. 60, n. 7.
(2) Cleriac. aux jugem. d
De comm. 3, ar
3} Véanse
(&) Art
tom. hisp.
938, 939 y

que en estos casos hubier i con dolo, ignoran
¢ descuido. Coando halldndose presentes los cargudores oo

tulo 24, lib. 9, R. 1., sobre este punto man=
da 4 los capitanes 6 maestres, que si por
tempestad ¢ tiempo forzoso hubiese necesi-
dad notoria de hacer alguna echazon para
salvar la nave, gentes y marineros que en
ella viniesen, éntes que se haga, junten
los pasajeros y marineros, y asi juntos,
acuerden si es conveniente y necesaria la
echazon ; y habiendose acordadoporlama-
yoria que se debe hacer, lo asiente el escri-
bano de la nao, poniendo los votos de cada
uno, y dé fe del acuerdo y consentimiento
que para esto hubo; y el dicho eseribano
dé fe de todas las cosas que ‘se echaren al
mar, viéndolas por su vista de ojos y asen=
tando la cantidad y calidad de cada cosa,
declarando lo que estaba encima y debajo
de cubierta ; afiadiendo que en este tiempo
no se eche al mar la artilleria, ni jareia, ni
otra ningnna municion de la nave que peli-
grare. Llegando el navio al puerto de su
destino con la carga que le hubiere queda-
do, no podri capitan ni maestre alguno, con-
tramaestre ni piloto, marinero ni otro de los
que vinieren 4 bordo, manifestar por nin-
gun motivo, la razon 6 memoria de los
efectos arrojados 6 echados, hasta su debido
tiempo. Si dntes de llegar al puerto de su

resolucion que previene el arti.
n exonerados de contribui
1 la parte que &
que por la

es de la

2 la nave,

cuan erviniere d Ta los dere-
CO0s de los cargadores.
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destino el navio & quien haya acontecido la
desgracia sobredicha, entrare en ofro por
precision, deberin hacer los capitanes 6
conframaestres, anfe la justicia de él, su
prolesta eontra el mar (1), que revalidara en
el de su destino luego que llegue el uno y
otro instrumento, declarando haberles sido
preciso la echazon; pero omitiendo en las
declaraciones y demas justificaciones que
hicieren la distincion de las mercaderias
arrojadas, sus nimeros y marcas, porque
esto lo deberdn reservar hasta su tfiempo,
que serd, cuando conforméndoselos intere-
sados entre si y antes de hacer la descarga,
fuere mandado judicialmente que lo de-
clare; y entonces lo harin, y escribirin
en el libro de sobordo, donde lo deberin
traer puesto y sentado con toda expresion
¢ individualidad. En la misma conformi-
dad observarin lo prevenido, en el caso
que durante la navegacion les quitare al-
gun corsario ¢ pirata efectos 6 mercaderias
sea con convenio O sin ¢l, lo cual tambien
anotaran en el libro de sobordo, para los
mismos efectos. Si por algun accidente se
viere cualquier capitan en la precision de
entregar al corsario 6 pirata algunos efeec-
tos 6 mercaderias de su cargazon, y que re-
conozea quieren llevar algunos fardos que
considere de mucho valor, serd de su obli-
gacion procurar contratarlos con algunos

otros de ménos estimacion; y en este caso
tampoco podria en sus protestas declarar
distincion alguna de los que hayan sido da-
dos 6 quitados hasta el mismo tiempo que
dntes queda prevenido : anotando siempre
por menor en su libro de sobordo lo en es-

(1) Si algup capitan, dice el art. 62, cap. 24, Ord. de
Bilb., hubiere padecido en la mar recio temporal y consi-
derable dufio y averia en su carga, la protesta que hubiere
de hacer contra el mar y sus accidentes, la ejeculard du-
Tante veinticuatro horas de como arribare a cualquiera
puerto; y llegando despues al de su destino, la ratificard en
€l dentro de otras veinticuatro horas de su | da, y dntes
de abrir escotilla judicialmente y con toda jus ion, rea-
lidad v verdad; y lo hard saber luego 4 los interesados en
la cargaipara que les conste, y demas efectos que puedan
convemr, observando siempre lo que queda prevenido
acerca de omitir lo que se hubiere echado al mars Ley 14,
Lit. 9, part. 6.

ta razon sucedido, para que conste, y que
segun ello se pueda declarar la averfa 4 que
corresponda, y arreglarse cuando llegue el
caso (1).

Acerca del modo de contar y arreglar la
averia gruesa, previenen las Ordenanzas
de Bilbao lo siguiente : Siempre que hubie-
re tal averia gruesa, se ha de contar y ajus-
tar entrando el valor del buque (2), sus
aparejos y mitad de fletes; todo lo que die-
ren los pasajeros, silos hubiere; el impor-
te de las mercaderias, perlas, piedras pre-
ciosas, oro, plata 6 moneda, y los demas
efectos que tenga la nave (3). Para la liqui-
dacion de todo se tasard el buque por peri-
tos nombrados por los interesados 6 de ofi-
cio en rebeldia (4). Las mercaderias y de-
mas efectos de la carga, se regularin 4 la
voluntad de la mayor parte de los infereses
en cantidad, ya sea por el valor que conten-
gan las facturas; ya si el capitan no se con-
formare con eslo, taséndose tambien dichas

(1) Arts. 46, &7, A8 ¥ A9, cap. 24, Ord. de Bilh.

(2( La razon es, porque no tan solamente estuersen las
mercaderias é las cosas gue fincan en los navios por razon
de tal echamento... mas aun estuersen porende los navios
porque si aliviados non fueren, podria acaecer que se
perderian, Ley 8, tit. 9, part. 5.

(3) Ord, de Bilb. cap. 21, n. 1. ;Y los vestidos de los pa-
sajeros deberdn contarse y contribuir en la averfa? El
jurisconsulto Paulo en laley 2, § 2, ff. De leg. rhodia de
Jactu, se decide por la afirmativa, cuva oplnion sigue Sala
(Dig. rom. hisp. tit. cit. n. 7), dando por razon que en
nuestras leyes solo se exceptiian de ella & la persona del
hombre por ser inestimable. Sin embargo, nosotros cree-
mos que no debe considerarse en la averia los vestidos y
demas adornos de los pasajeros para hacer la prorota,
exceptuando aquellas cosas que sean de valor, como oro,
plata, piedras preciosas, etc., lo que podré fundarse en la
ley 10, tit, 40, 1ib.7. R. 6 2, tit. 8, lib, 9, N., que dice que los
que no trajeren en el navio sino sus cuerpos (no pueden su-
poner que vengan desnudos) no sean tenidos de dar cosa
alguna. Segunel Cod. esp. (arts. 658 y 959), no contribuyen
4 1a averia gruesa las municiones de guerra y boca de la
nave en lo que concuerda con la citada ley romana; m
las ropas y vestidos de uso del capitan, oficiales y edquipaje
gqne hubiere ya servido. Se excepiia tambien de dicha
contribucion las ropas y vestidos del mismo género perte-
necientes 4 los cargadores, sobrecargadores y pasajeros
que se hallen 4 bordo de la nave en cuanto no exceda el
valor de los efectos de esla especie que cada nno corres—
ponda del que se dé & los de igual clase que el capitan
salve de la contribucion. Y si alguno de los pasajeros tra-
jere consigo papeles 6 documentos en que fuudaren dere-
¢hos 6 pretensiones, y cuya pérdida por lo mismo le oca=
sionaria perjoicio, ¢ deberdn ser temidos en cuenta enla
averia? juzgamos que si : caen fal razon como esia, dice
la ley 3, til. 9, part. 5, non deven ser lascosas asmadas
nin apreciadas sequn las pesaduras € la iii‘fmada_d de
ellas, mas sequn lu quantya que valieren, por lo mismo
deberd tomarse en consideracion lo que interesare & su
duenio la conservacion ¢ pérdida de los papeles salvados,
y con atencien 4 todo, asignarse su contribucion.

(&) Dichas Ordenanzas en el mismo cap. n. 2.
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mercederias; de suerte, que nunca se haga
esta cuenta ni regulacion por fletes, ni en
otra forma que por su valor, & ménos de
convenir en ello los interesados y el capi-
tan, sin que nadie lo resista (1). 8i se hu-
biere de hacer la tasacion, sera dando las
mercaderias al precio corriente en el puerto
de su destino en aquel tiempo, y segun el
estado que tuvieren y su calidad (2).

308. Para averiguar el niimero, calidad y
cantidad de las mercaderias arrojadas por
echazon al mar 6 robadas por piralas, que
hayan de entrar en dicha averia gruesa, se
ha de estar 4 la razon que diere de ellas
con justificacion legitima el capitan, y su
valor se regulard por las facturas y conoci-
mientos, dindoles sobre ellas el que ten-
drian en el puerio de su destino, si hubie-
sen llegado bien tfratadas y acondiciona-
das (3). Sireconociere no haberse expre-
sado en la factura la cantidad y valor de
algunas mercaderias, resultando ser de
mayor estimacion que la que se les di6 en
ellas, se extenderd (siendo de las salvadas)
4 su legitimo valor, y se regularin segun
él; y si fueren de las perdidas, solo se les
dard el que constare de las mismas factu-
ras (4).

309. 8i hubiere en el buque algunas mer-
caderias no comprendidas en el conoci-
miento, y fueren echadas al mar 0 robadas
por piralas, no se hari cuenta de ellas ni
entrarin en la regulacion; pero si no hu-
bieren sido arrojadas ni robadas, y llega-
ren al puerto, contribuirin como las de-
mas salvadas (5).

310. Cuando por rescate de apresamiento
resultase la averia gruesa, entraran tam-
bien 4 la contribucion de ella los sueldos
de capitan y marineros : entendiéndose,
que si el apresamiento se hizo navegando
desde el puerto de la salida, deberin

(1) 1dem n. :i
2) ldem n. &-
531) Dichio cap. de las mismas Ord. n.5.
(4) Idem n, 6.
(5) ldem.n. 7

contarse los sueldos ganados hasta el dia
del rescate; y si hubiere acontecido de
vuelta desde otro punto para el referido,
se contard desde que en este se comenza-
ren 4 ganar hasta el dia tambien del resca-
te (1).

8i la averia gruesa se originase de corta-
dura de palos, perdida de velas, cables y
otras cosas de los aparejos del buque que
deban entrar en ella, se estimaran segun
lo que valian al tiempo en que se cortaron,
rompieron 6 abandonaron, 4 juicio y averi-
guacion juridica (2).

311. Despues de liquidado y sabido el va-
lor del buque, carga y lo demas que queda
prevenido, se repartird la averia gruesa pro-
rateadad sueldo libra entre los interesados
de unoy otro respectivamente (3).

312. En el derecho romano no habia ac-
cion especial para lograr el repartimiento
de la averia, sino que los que habian sufrido
datio de ella, intentaban la de locacion con-
tra el capitan para que los indemnizara ; el
cual, 6 reconvenia por la de conduceion, 6
4 los cargadores para que se dividiese la
pérdida proporcionalmente, ¢ les retenia
sus mercaderias hasta que lo verificasen, 0
cediad los demandantes los derechos quele
competian contra aquellos (4). Nuestrasle-
yes nadahan establecido sobre ese punto; y
por lo mismo creemos que podrd seguirse
lo dispuesto por las romanas, que se han
admitido en el Codigo espaiiol (5); y que
ademas esti fundado en la razon; pues
como advierte Antonio Fabro (6), entre los
duefios de las mercaderias perdidas y los
de las salvadas, no interviene ningun con-
trato, delito O cuasi, y por otra parte como
al capitan toca juzgar de la necesidad dela
echazon y mandarla ecjecular, él solo debe

(4) Idem n. 8.

(2) ldem n. 9.

(3) ldem n. 40.

(8) L. 2, ff. De Leg. Rhod. de jactre. Sala Dig. rom.
hisp. lib. 14, tit. 2, n. 9, Heineccio in. 3, part. Pandect.
§ 450.

(5) Arts. 962, 963 y 964. Véase la ley 20, tit, 38,lib. 9,

1

"(6) En la cit. ley 2.
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ger el inmediato responsable de ellas. Esta
accion es emanada de las circunstancias de
1a cosa (¢n rem seripta), y por lo mismo no
se debe exigir se haga colacion mas que de
las cosas que se hallaren y salvaren (1). Si
alguno de los cargadores se hiciere insol-
vente, porque consumié sus efectos, 6 por-
que con anterioridad estaban estos obli
dos 4 otros, no queda el capitan responsa-
ble por su parte, porque no tiene obliga-
cion de examinar las fortunas de aque-
Llos (2); & no ser que haya sido moroso 6
negligente en hacer efectivo el reparti-
miento (3). Para que sea admisible 1a de-
manda de averfa segun los Codiges espa-
fiol (4) y frances (5), es necessario que el
importe de esta exceda de la centésima
parte del valor comun de la nave y su car-
gamento; lo cnal se funda en que siendo
menor su importe, si se admitiese, vendria
demplearse en las costas una cantidad ma-
yor que la indemnizacion que se pretendia;
en Ccuyo caso es claro que nihg_unn ten-
dri interes en demandar ni en defender-
se (6).

313. El reconocimiento y liguidacion de
la averia y su importe se verificard por pe-
ritos, 4 propuesta de los interesados ¥ sus
represententes, 6 bien de oficio, si estos no
lo hiciesen, nombrard el juez del puerto de
la descarga. Los peritos aceptarin el nom-
bramiento, y prestarin el juramento de
desempefiar fiel y legalmente su cargo. La
cantidad 4 que segun la regulacion de los
peritos ascienda la averfa gruesa, serepar-
tird proporcionalmente entre todos los con-
tribuyentes porla persona que nombre al
intento el tribunal que conozea dela liqui-

(1) L. 8, tit. 9

(2) Git. ley 2, §
: de la con-
(%)

. 3U8,
rr(L‘»J Maret. en los Motivos del estado, art. del Cod.
anc,

dacion de la averia; pero el repartimien-
to de esta no serd ejecutivo hasta que
lo apruebe el juez que conozea de su
liquidacion, y este procederd para darla
con audiencia instructiva de los inte-
resados presentes, 6 sus legitimos re-
presentantes (1). Si despues de la repar-
ticion de efectos arrojados 4 la mar se re-
cobraren por los propietarios, estarin
obligados 4 volver al capitan y 4 los inte-
resados, lo que han recibido en la con~
tribuecion, deduciéndose los perjuicios cau-
sados por la echazon y los gastos de reco-
brarlos (2).

314. Por averia ordinaria se entiende to-
dos aquellos gastos menudos que haceny
causan los capitanes 6 maestres de los bu-
ques, durante un viaje, ya en los puertos
en quearriban por la fuerza del temporal,
ya en los de su destino para la descarga, ya
hasta lu total conclusion de ella, & saber :
en los pilotajes de eostas y de puertos, lan-
chas, derechos de holesa de piloto major,
atoajes de que se valieren, anclaje, visita,
fletes de gabarrasy descargas hasta ponerla
en el muelle (3). Por estos gastos sepa-
gara lo que se haya expresado en los cono-
cimientos; y habiéndose omitido en ellos, s
deberi arreglar 4razon del diez por ciento

de los fletes (’l)

del valor ¢

Cobrindose del modo referido por
los capitanes 6 maesires de los buques, no
podrin bajo pretexto alguno pretender otra
cosa por razon de dicha averia ordinaria (9)
Y si sucediere que por razon de temporal u
otro accidenle, no pudiendo el buque en-
traren algun puerto, se pusiese 4 la boca de
olro para guarecerse, y acudiesen las lan-
chas para salvar las cargas, exigiendo por
ello una cantitad excesiva; en tales casos

e

(1) Arts. 946, 947 y 961, Cid, esp. Véase la ley 44, tit. 9,

n la gl. § de la ley 6,
rt. 11,
(8) Cay

(4) ldem n. 5.

\3) Idem n. 6,

— G87 =

extraordinarios los jueces regnlarin lo que | dosjustificativos que sean conducentes (1).

de ordinario se paga 4 las lanchas por en-
. En el Cod.

nudos d¢

tradas en tiempo de honanza, aplicindolo
como averia simple solamente al buque;
¥ el exceso hasta la cantitad que se pagare
por causa de temporal, serd averia grue-
sa, que se repartiri segun el modo ya
dicho; en la inteligencia de que para la

averiguacion de tfodo, deberin traer los ca-

pitanes las cerfificaciones y demas reca-

SUMARIO AL § XIII.

De los seguros y sus polizas.

316. Definicion del contralo de seguro.

317. El asegurado no debe proponerse por fin prineipal de la estipulacion el luero, sino indemnizacion
del dafio,

318, El iro es un contrato de buena fe, y consecuencias que de esto se

319, ; Cuéndo se entiende cometido dolo 6 fraude en el contrato del se;

320. La accion que nace del contralo de seguro, es de aquellas que en derecho se llRman stricti juris, y
por tanto jamas debe extenderse este contrato de un caso & otro.

El conltrato de s 0 €8 de los que se llaman consensuales.
322, De las cosas esenciales de este conlralo.
. Del insirnmento por el que se prueba el convenio de los conlrayentes, llamado poliza de seguro, y
s que debe tener,

mslanc deberin expresarse en la poliza, enando el cargador, capilan &6 sobreeargo, qui-
asegurar el valor de su buque 6 cargamento, yendo sin destino determivado 4 venderle donde mejor le
parezea?
326. Coando et asegurado tiene compaififa con olros, deberd expresarse en la pdliza si el seguro se hace por
su cuenia ¢ de la compania, y lo mismo deberan praclicar por su parte los ageguradores.
327. ;Qué cireun:lancias deberén expresarse en la péliza enando se hiciere seguro de embarcacion 6 mereca-
derias de viaje redondo de ida, estada y vuelta?
18. En la poliza que se hiciere sobre seguro de alguna embarcacion, debe expresarse el valor de esta,
an fuerza obl las derogalorias 6 modificaciones que el asegurador ponga en la
gi todos los sados la Brmaren.
330. Si el que hace asegurar no designa en la péliza por cuenta de quién procede, deberd presumirse que
lo hace por si mismo en calidad de proy 8
331. Cuando el asegur imulase 6 iere sn nombre en frande los acreedores, serd nulo el seguro.
382. La mudanza del nbre del buque 6 del capilan mencionados en la péliza de seguro, no anula el
contralo, con tal que esic haga legalmenle y en ulilidad del eargamenlo, sin causar perjuicio & los inle-
resados.
333. En la péliza debe gxpresarse la verdadera ealidad de la cosa asegurada.
34. La poliza es un documeulo justificativo del contrato; pero no es de esencia del mismo,




