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liza (1). Duodécima. Podrin hacerse segu-
ros de buques, efectos y mercaderias perdi-
das, robadas ¢ dafiadas, aun despues de la
pérdida, robo 6 dafio; pero si el buque,
efectos 6 mercaderias hubieren perecido, 6
sido robadas ¢ daniadas mucho tiempo an-
tes que se hiciere el seguro (sea por mar §
tierra, haciendo la cuenta por tierra de una
legua por cada hora de noche y dia), se
tendrd por nulo dicho seguro, sin que se
pueda oir en juicio, ni admitir prueba que
quiera hacer el asegurado de que no tuvo
noticia mala ni buena; 4 ménos que se ex-
prese en la poliza, que el seguro se hace
sobre las malas y buenas noticias, que en-
ténces serd vilido, si el asegurador no pu-
diere probar (por los medios permitidos en
derecho) al asegurado habher sabido la pér-
dida, robo 6 dafio, &ntes del seguro (2).
Décimatercia. Si teniendo noticia el ase-
gurado de la llegada del navio y mercade-
rias que asegurare, firmare polizas, serd
nulo el seguro (3). Décimacuarta. Los ase~
guradores podran hacerse asegurar de otros,
por mas 6 ménos premios de los recibidos
de las cantidades que hubieren asegurado;
asimismo podrin reasegurarse por otros,
asi de los premios que pagaron, como de la
contingencia de la cobranza de los prime-
ros aseguradores, expresindose por unos y
por otros en la poliza esta circunstancia (4).
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Décimaquinta. Se podrd asegurar, como los
riesgos de tierra, la cobranza 6 pagamento
de cantidades fiadas, el procedimiento de
los conductores de mercaderias y otros cua~
lesquiera efectos que se puedan 6 deban
trasportar, con las demas contingencias
que puedan acaecer en el comercio terres=
tree(1). Décimasexta. Cuando se asegura
simplemente una embarcacion, se entiende
hecho el seguro del cuerpo de ella, y no de
las mercaderias que contiene; y si se ase-
gurasen simplemente estas, se entiende
el seguro solamente de ellas, y no de la
nave (2). Décimasétima. Haciéndose el se-
guro de mercaderias, se entiende de toda
clase de efectos, oro, plata, perlas ¢ piedras
preciosas (3). Décimaoctava. El seguro que
se hace de todas las mercaderias, no se en-
tiende de las prohibidas, ni de las que se
llevan fuera de registro (4). Décimanovena.
Si se asegurasen que consisten en ntmero,
peso 6 medida, sin expresar el numero 6
cantidad de ellas, no vale el seguro; porque
los contrayentes entendieron asegurar co-
sas ciertas, y consta de ella (3). Vigésima.
Cuando se asegura lana, se entiende el se-
guro aunque esté sin trasquilar, sucia 6
limpi2, hilada 6 no, con tal que no esté te-
nida ni reducida & tela, 6 destinada & otros
unos semejantes (6); y lo mismo debe de-
cirse de la seda. Vigésimaprimera. Asegu-
rando uno 4 otro todas las mercaderias de
una nave, es visto asegurar las que tieneen
ella al tiempo de hacer el seguro, y no las
que despues llevaren 4 bhordo de ella; 4
ménos que el seguro se refiera 4 todas las
que haya de llevar, 0 se convinieren asi los

contrayentes (7). Vigésimasegunda. El se-
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guro hecho sobre mercaderias 6 efectos que
hayan de cargarse en un puerto designado
en la péliza, se anulard siempre que las

mismas se carguen en otra parte; y en este
caso los aseguradores no esfarin obligados
4 responder de los contratiempos; pero en
el contrato de seguro, como en cualquiera

otro, deben ohservarse los pactos conveni=-
dos (1). Vigésimatercera. El seguro estipu-
lado por viaje de una nave, debe enten-
derse del primero que la misma haya de
emprender, y no de ‘cualquier otro pos-
terior; 4 ménos que se haya estipulado
otra cosa en la poliza (2). Vigésimacuarta.
Si dntes de empezar el viaje asegurado em-
prendiese otro el capitan del buque, ya de
su propia voluntad, 6 por érden de los ase-
guradores, el seguro serd nulo, y deberd
eniregarse por estos el premio convenido (3).
Vigésimaquinta. Si despues de embarcadas
las mercaderias se volvieren & desca
por razon de fuerza mayor en el mismo lu-
gar 0 puerto'doade se cargaron, quedari el
seguro sin efecto (4).

338. El tercer requisito esencial del con-
trato del seguro, es el riesgo, bajo cuyo
nombre se entiende cnalesquier accidente
6 caso fortuito que pueda ocasionar la en-
tera pérdida 6 algun otro dafio 4 la nave 6
efectos asegurados.

339. El deseo que han tenido siempre los
hombres de poner 4 cubierto de los capri-
chos de la suerte, la incertidumbre de los
acontecimientos, y la naturaleza misma de
las cosas, indujeron 4 introducir en el co-
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mercio el contrato de seguro, por euyo solo
medio podia cada uno libertarse del riesgo
que podian correr sus cosas expuestas, ora
4 la inconstancia de la mar y 4 la incerti-
dumbre de la navegacion, ora 4 otros acci-
dentes que sobreviniesen en tierra, como por
ejemplo, los incendios. De aqui es, que se
considera como principal fundamento del
seguro el riesgo, sin el cual no podria sos-
tenerse este contrato (1).

540. El art. 19, cap. 22 de las Ordenanzas
de Bilbao, dice ]u siguiente acerca de los
riesgos : « El asegurador estard obligado y
sujeto a todos los riesgos de las pérdidas y
danos que sucedieren 4 lo asegurado por
quebramento del buque, mal calafate, ra-
tones, falta de aparejos, naufragios, vara-
mentos, abordajes, mutaciones de ruta 6 de
bajel, lo que consumiere el fuego, lo que se
apresare y pillare, detenciones de principes,
declaracion de guerra, represalias, barate-
ria de patron y marineros, y generalmente
por ofros cualesquiera casos fortuitos, pen-
sados 0 mo pensados, que puedan acon-

tece r( )

341. Las [n"r[.‘.idn; y dafios de que se ha-
bla al prineipio de dicho articulo, no solo se
limitan al deterioro de los efectos ocasiona-
dos por un aceidente de mar, sino compren-
den tambien gastos extraordinarios origi-
nados por esta causa, que llamamos averias.

342. Por abordaje entendemos, el dafio
que sufre un buque por el choque 6 acome-
timiento de otro : en tal caso, el asegurador
esth obligado & indemnizar al asegurado, si
esle fracaso proviene de caso fortuito 6 cul=
pa de los pafrones 6 de la gente que com-
pone la fripulacion; quedando enténces
dicho asegurador subrogado en todas las
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acciones que correspondieran 4 los comer-
ciantes asegurados de este riesgo, con el
maestre ¢ armador. Llamase barateria de
patron 6 marineros, toda especie de dolo,
culpa, imprudencia, ya del patron, ya de la
gente que compone la tripulacion del bu-
que. Segun el Codigo merecantil de Francia,
{it. 10, sece. 2, art. 164, el asegurador no es
responsable de las prevaricaciones y faltas
del capitan y de la {tripulacion, conocidas
con el nomhre de barateria, si no hay esti-
pulacion en contririo; pero como las Orde-
nanzas de Bilbao, en dicho art. 19, com-
prenden terminantemente la barateria de
patron y marineros enftre los accidentes &
que son responsables los aseguradores, es
claro que donde rijan dichas Ordenanzas,
tendran obligacion de responder de la ba-
rateria, & ménos que haya excepcion sobre
ello en la poliza de seguro.

343, Acercadelamudanza deruta é rum-
ho cn el viaje, se previene en el art. 22 del
citado capitulo de las Ordenanzas de Bilbao,
lo siguiente: Cuando el asegurador dueiio
del buque y mercaderias intentare mudar
de viaje, por cualquiera motivo que pars
ello tenga, serd de su obligacion hacerlo
saber primero al asegurador, 4 fin de que
conformdndose este, seadvierta y anote en
la poliza; y de lo contririo se anule el se-
guro hecho, y se vuelvan los premios con
la baja del medio por ciento. Pero si dicho

asegurado sin dar noticia al asegurador

hiciere la expresa mudanza de viaje, serd
visto quedar libre el asegurador v sin obli-

gacion de devolver los premios; sin que
por esto se enlienda embarazar al maes-
ire 0 capitan del buque, el poder entrar de
arribada en cualesquiera puertos O abras,
por temor de cnemigos, tormentas 0 oiros
accidentes para su reparo( resguardo, se-
gun la necesidad lo exigiere; pues en tales
casos dirigidos al beneficio comun del bu-
que y de la carga, han de existir los segu-
ros (1). En orden & la mudanza del buque,

{1) Dicho cap. 23 de las Ords. de Bilb. n. 22.

puede esfa & veces ser necesaria, como si
por una tempestad, el barco donde estaban
las mercaderias aseguradas hubiere varado
en la costa, y se inutilizare. En tal caso, el
gasto de frasladarlas 4 ofro buque, es un
dafio  cargo de los aseguradores, quienes
no seran responsables gi la mudanza 6 tras-
lacion de mercaderias se hiciere sin necesi=
dad (1).

344. Guando las mercaderias aseguradas
searrojan al mar, no hay duda que los ase-
guradores tliénen que pagar su valor con
reserva de las acciones contra los demas
responsables 4 la confribucion; pero si
fueren otras las mercaderias que se arro-
jaren, estarin obligados dichos asegura-
dores 4 pagar como daflo la contribucion
que foque al asegurado por sus mercade-
rias, con arreglo 4 lo que se dijo en el
parrafo anterior, fratando de la averia grue-
sa comun (2).

. Estdn los aseguradores obligados 4
pagar el dano causado por el fuego, si este
proviene de un caso fortuito; pero mo si
aconteciere por negligencia 6 culpa de los
marineros; & ménos que por una cliusula
particular se hicieren cargo de la harateria
del patron (3). En ningun caso debe con-
cederse facultad al patron ¢ capitan de un
buque mercante para ponerle fuego, bajo de
pretexto de que no caiga en poder de enemi-
gos porque esto puede dar lugar & muchos
fraudes.

346, Se considera como aceidente de mar
y por consiguiente es de cargo de los asegu-
radores, todo lo que fuere apresado en
guerra 6 por piratas; debiendo tenerse pre-
sente acerca de esto el art. 40, cap. 22 de las
Ordenanzas de Bilbao, que se hallard in-

serto en este parrafo.

(1) Art. 42, cap. 22, Ords. de Bilb., y las leyes 20, 28,
30 v 43 « s
idem.
ptar el

sal

cion es e L0 C I
la venta d {03 al precio que le acvmo
L ¥ luego los queme.

— 699 —

347. Acerca de las defenciones de arres-
tos 0 embargos de principes, es preciso ha-
cer la distincion siguiente: ¢ el emhargo
0 detencion se ejecuta en pais extranjero
de 6rden de su principe, 6 en puerto de la
BRepablica de érden de sus autoridades:
en el primer caso debe hacerse diferencia
de circunstancias. Si el embargo se ejecu-
tase despues de una declaracion de guerra
6 en virtud de Ordenes de represalia, es un
acaso de mar, de que son responsables los
aseguradores, y puede inmediatamente el
asegurado, dntes de declararse la confisca-
cion, hacer 4 heneficio de aquellos aban-
dono de las mercaderias aseguradas, y exi-
gir de ellos la suma que se asegurd. Pero
cuando el arresto 6 embargo se ha hecho
en tiempo de paz, como en este caso hay
esperanza de un desembargo, no se repuota
accidente de mar, ni puede hacerse el
abandono sino pasado el tiempo y en los
términos que preseriben dichas Ordenanzas
de Bilbao, segun se vera mas adelante.

348. Si en caso de mnecesidad tomare el
principe las mercaderias o parte de ellas, y
pagare su preeio, no tiene el asegurado re-
curso alguno contra los aseguradores, por-
que no hubo pérdida; pero cuando por la
justicia 0. ofra persona se tomare forzosa-
mente alguna mercaderia sin pagarla, los
aseguradores la pagaran porel costo, dando
los asegurados recaudos para que la pue-
dan pedir (1). Si se hiciese embargo de di-
chas mercaderias por ser de contrabando, y
como tales se confiscasen, deben ser res-
ponsables los aseguradores de esla pérdida,
porque no debieron asegurar géneros de
ilicito comercio.

349. Pudiendo suceder muy bien que el
buque solo sea detenido 6 embargado, y no
las mercaderias, se previene lo siguiente
en dichas Ordenanzas : Si algun navio que-
dase incapaz de navegar, por retencion de
principe O defecto del casco, en que las mer-

(1) L. 25 cit., tit. 39.

caderias aseguradas no fuesen comprendi=
das, el asegurado, por si 6 por otra persona,
podrd hacerlas pasar 4 otra i otras embar-
caciones, sin que por esto sea visto quedar
libres, los aseguradores, de los riesgos 2
que se obligaron por la péliza hecha sobre
la primera embarcacion ;: 4dntes bien, losg
deberin seguir en aquellasen que de nuevo
fuesen cargadas hasta la puerta de su des-
lino, y ademas han de pagar al asegurado
todos los gastos que se cansaron en la des-
carga y mudanza de ellos (1), lo cual segun
derecho de Indias (2), ha de verificarse por
cuenta mento del cargador 6 persona
que lo gastare, solamente, sin mas recau-
dos; y si los aseguradores se sintieren agra-
viados despues de haber desembolsado las
dichas cosfas, sean recibidos 4 prueba y se
verifique.

390. El segundo caso es, cuando en los
puertos de la Republica se hace la deten-
cion de orden del gobierno en tiempo de
guerra, 6 cuando esta amenaza, para pre-
caver las presas de buques hasta que estos
puedan saliv en conserva & escoltados por
embarcaciones de guerra ; entdnces, segun
las citadas Ordenanzas, reteniéndose los na-
vios asegurados con mercaderias 6 sin ellas,
antes de emplazar el viaje para su destino,
serd visto no poderse hacer abandono al-
guno de ellos, y dntes bien, se deberd el
seguro, devolviendo los premios el asegura-
dor al asegurado, con el descuento de me-
dio por ciento (3). De lo dicho debe infe-
rirse por el contririo, que no se anulari el
seguro y podrd hacerse el abandono, si la
detencion se verific despues de comen-
zado el viaje en algun puerto nacionaladon-
de el buque hiciese una arribada forzosa.
La razon de esfa diferencia consiste, en que
los riesgos no corren 4 cargo de los gu-

radores respecto del bugue, sino desde el
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dia de su salida, siendo por consiguiente la
defencion dntes de emprenderse el viaje
un dafio de tierra, que no estd 4 cargo de
de los mismos aseguradores.

351. No obstante lo dicho, si la detencion
se hiciere dntes del viaje, con el objeto de
retardarle para esperar escolta, no deja de
subsistir el contrato, ni pueden desistir de
él los aseguradores. Ultimamente, si la de-
tencion se hubiere hecho por necesitar el
gobierno de aquel huque, puede el asegura-
dor insislir en la ohservancia del conlrato,
trasladando las mercaderias 4 otra embar-
cacion, y notificindolo 4 los aseguradores;
y si él mismo tomase algunos efectos del
buque, subsistird tambien el contrato en
cuanto 4 lo demas, rebajando & propor-
cion el premio. Necesitando el gohierno el
maestre de dicho huque, podrd el propie-
tario poner otro sin que se altere el con-
trato.

352. Los riesgos dimanados de una de-
claracion de guerra, son 4 cargo de los ase-
guradores, aunque el seguro se haya cele-
hrado en tiempo de paz, y sin recelo de
aquella. Compréndense tambien en dichos
riesgos las represalias, que son las presas
que hace una potencia vecina cuando pre-
tende haberse faltado & la justicia que se
debia & sus subditos, 4 quienes por esta ra-
zon autoriza para hacer el corso.

363. El cit. art. 19 de las Ordenanzas
concluye diciendo, que los aseguradores
son responsables por todos los casos fortui-
tos pensados 0 no pensados, en cuyos tér-
minos generales se comprenden todos los
casos exfraordinarios que pueédan influir
en la pérdida ¢ dano de los efectos asegu-
rados.

354. Los menoscabos y pérdidas que di-
manan del vicio de la misma cosa, no son
d cargo de los aseguradores, porque estos
no son casos fortuitos, ni de fuerza mayor
0 extraordinaria, siempre que acontezecan
naturalmente. Segun esta regla, los asegn-
radores no estin obligados cuando las mer-
caderias se daflan, merman, irascuelan 6

derriten, estando sujetas & aquellas por su

naturaleza (1). Pero si el trascuelo & el
derretimento fuese en mayor cantidad que
la regular, 4 causa de alguna tempestad,
estaran obligados 4 resarcirlos rehajando lo
que podia importar el {frascuelo ordina-
rio. Por esta misma regla, aunque los ase-
garadores hayan asegurado un buque por
el viaje de ida y vuelta, si no puede regre-
sar por ser viejo, no estaran obligados 4 es-
fa pérdida, & ménos que por algun golpe de
mar u olro accidente haya quedado inser-
vible; y lo mismo regiri en cuanto 4 las
velas y cables. Por consecuencia de la mis-
ma regla, si los animales asegurados mu-
rieren de muerte natural, ¢ se echaren por
si mismos al mar, no estarin obligados al
pago los aseguradores, aunque lo contririo
es en derecho de Indias (2).

3535, Tampoco lo estarin por los pilota-
jes, derechos ni demas impuestos sobre los
buques y mercaderias que entran en los
puertos, v. g., por anclar, amarrar, ete. Es-
tos se llaman gastos ordinarios del barco,
no tocan & los aseguradores, que no se obli-
gan sino por los accidentes extraordinarios,
Pero si un caso extraordinario causase es-
tos gastos, como si el capitan los hiciese
por entrar 6 salir de un puerto adonde hu-
biere arribado por motivo de tempestad, 6
por temor de enemigos, serian 4 cargo de
los aseguradores.

336. Los aseguradores no estin obligados
por los riesgos que suceden cuando no se
observé el contenido de la poliza del segu-
ro, 4 ménos de no haber sido con su con-
sentimiento 6 en caso de necesidad. Por
cjemplo, si hahiendo yo hecho asegurar
mercaderias por valor de quince mil pesos,
en un buque, y otras de igual valor en
otros diferentes, las cargare despues todas
en uno, contra lo estipulado en la pobliza,
solo correran riesgo los quince mil pesos;
pues en cuanto 4 las otras cantidades no
tiene efecto el contrato de seguro. En con-

(1) Ords. de Bilb., cap, 22 art. 18.
(2) L. 33, cit, tit. 39.
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secuencia, estarin obligados los asegurado-
res & volver el premio correspondiente &
dichas ultimas cantidades, salvo el medio
por ciento en recompensa del interes por la
inejecucion del contrato. Pero si durante el
viaje, de orden del asegurado y sin consen-
timiento de los aseguradores, se hiciere la
mudanza de las mercaderias 4 otro buque,
no estardn obligados ni aun 4 volver el pre-
mio, porque el contrato tuvo su cumpli-
miento hasta la mudanza, y habiendo co-
menzado los aseguradores & correr el ries-
g0, se les debe el premio.

457. Cuando se previene en la poliza que
tenga facultad el capitan ¢ maestre de na-
vegar 4 derecha é izquierda, hacer escalas,
ir y tornar, esta cliusula permite al asegu-
rado apartarse de la derrota, tocar en algun
puerto, 4 la derecha 6 4 la izquierda, con
el fin de desemharcar algunas mercaderias,
¥ cargar otras en su lugar, ir y tornar de
un puerto & otro, aun volviendo atras ; pe-
ro de manera que el buque tome de nuevo
su rumbo para llegar al destino designado
en la poliza : mas no se le permite mudar
enteramente de viaje, y si lo hiciere se de-
clara libre el asegurador, no obstante esta
cliusula.

358. En la mayor parte de las plazas de
comercio donde esti en uso el contrato de
seguro, se ha considerado necesario fijar el
principio y el término de los riesgos, 4 fin
de evitar los abusos que podrian originarse
de la limitida facultad en los asegurados,
de tener ¢ poner las mercaderias en la nave
4 cargadores; y por tanto, se halla esta-
blecido por los respectivos reglamentos, 6
al ménos se acostumbra estipular, en las
polizas de seguro, el tiempo preciso en que
debe comenzar y acabar el riesgo de las co-
sas aseguradas, con aquella proporeion que
cada legislador ha creido adaptada 4 las cir-
cunstancias de su comercio.

359. En todo caso se ha de atender pri-
meramente, al tenor y términos convenidos
en la poliza; & veces se limita el riesgo al
viaje redondo de ida, estada y vuelia; y
cuando las partes no se explicaron sobre

esto, se entiende por sclo el viaje de ida,
segun Vallin y otros autores. Hay casos en
que el seguro se celebra por tiempo deter-
minado, v. g, de seis meses, desde el dia
de hacerse el huque 4 la vela, sin designa-
cion del viaje : esta especie de seguro se
hace con los ofres buques armados en cor-
50; ¥y en fal caso los aseguradores solo es-
tin obligados 4 indemmnizar los dafios y ave=
rias ocurridos durante este tiempo, aunque
la embarcacion contimie en la mar. Pero
cuando el seguro se ha celebrado para un
viaje seilalado, aunque la péliza haya de-
terminado el tiempo de dicho viaje, esta-
ran obligados los aseguradores 4 todos los
riesgos que sobrevengan, aun despues de
dicho tiempo; no se entiende designado pa-
ra limitar la responsabilidad de los asegu-
radores, sino para denofar que pasada la
época sefialada para el viaje, se les ha de
aumentar el precio a proporcion (1).

360. Si las partes no hubieren expresado
el tiempo desde que han de correr los ries-
gos a cargo de los aseguradores, y en el que
debhen acabar, se entiende que empiezan,
Y en cuanto al navio, sus aparejos, apres-
tos, vituallas y demas gastos, desde que se
hace 4 la vela hasta que llegne al puerto de
su destino, y respecto de las mercaderias,
desde el punto que se trasportan del mue-
lle al buque para cargarlas, hasta que sean
puestas en tierra en el puerto de su desti-
no (2). Esto se amplia aun 4 aquellas mer-
caderias aseguradas, que se han de cargar
tambien al paso en otro puerto y en el
mismo buque, porque no corre el riesgo de
ellas sino despues de cargadas. Ocurrié so-
bre esto el signiente exceso : El Sr. Huguet
de Semoville, que habia prestado 4 Ia gruesa

(1) L. 47, tit. 39,1ib.9, R. I.

(2) Ords, de Bilb., cap. 22, n. 49. LL. 4, 37, 38 v, 48
cit. tit. 39, ycéd. de 29 de Octubre de 4768, sobrecarteada
enotra de 17 de Marzo de 4787, inserta en T
tom. 27, pag. 177. Beleha hace mencion de e
videncias, n. 222.En la cit. céd. se dice ademas, ser pr
generalmente recibida, que los navios asegurados estér
riesgo de los aseguradores hasta que pasen veinticualro
horas de echada su primera ancla en el puerio de su des-
tino, Véanse las leyes 53 y 56 cit. tit, 39.
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ocho mil libras sobre un buque que llegé
Buenos-Aires, 4 fin del aiio de 1751, hizo
asegurar los retornos en una de las ofici-
nas de geguros de Paris, en 12 de Marzo
de 33, bien fuesen en aro, plata 6 efectos,
sobre uno dmuchos huqies, desde su care
mento hasta su arribo & Cddiz 1i otro puerto
de Espafia. En 6 de Febrero de 55 declard
haber llegado parte de las mercaderias por
valor de setecientas cuarenta libras. En 28
de Marzo siguiente hizo otra declaracion
por setecientas cuarenta:y en el mes de
Diciembre de 56, requirieron 6 demandaron
los aseguradores al Sr. Huguet, pretendien-
do se declarase haber fenecido los riesgos.
El 8r. Huguet sostenia, tener aun efectos
que traer, cuyo riesgo estaba todavia & car-
go de los aseguradores, pues no hgbia ley
ni costumbre que determinase el tiempo
¢ duracion de los riesgos; sin embargo,
por sentencia de Almirantazgo, dada en el
mes siguiente, se declard acabado el tiempo
de los riesgos. Los fundamentos de esta
sentencia, segun manifests uno de los jue-
ces, fueron, que si no se limitaba por el
juez el tiempo & duracion de los ri ofaF:
estarian frecuentemente expues los ase-
guradores 4 ser engaiiados, porque siendo
de ordinario ignorada por ellos la entrada
de estos retornos, sucederia que un nego=-
ciante de mala fe, despues de haber reci-
bido integramente todos los efectos asegu-
rados, pudiese, si perdia algunos, aplicar-
les el seguro delos ofros, diciendo ser parte
de los retornos (1).

(1) Emerigon en el tribuna] de seg
V3, dice, ¢ 1 maritimo de
moemento 2 ! I
Ya sean en la nave, ya en el tras
hace desde el muelle, p

i del

rlas se

o desde t i
dicho navio,
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361. Siendo el riesgo, como se ha dicho,
el principal fundamento mas esencial del
contrato de seguro, de cuya justificacion
pende principalmente la validez y subsis-
tencia del mismo ; exige la razon, que esta
a cargo del asegurado la prueba del riesgo,
debiendo para ejecucion del contrato jus-
tificar concluyentemente la base de su in-
tencion, esto es, la existencia fisica y real
de la cosa asegurada, bajo el peligro indi-
vidual que di6 origen 4 su estipulacion con
los aseguradores (1).

362, Rocco en sus notables observacio-
nes & la materia de seguros, ha pretendido
demostrar, que debe el asegurador tener la
obligacion de probar que la cosa asegurada
no se ha expuesto al riesgo maritimo, 4 mé-
nos’de que en la misma poliza se someta el
asegurado 4 la justificacion del cargamen-
to (2). Pero ha prevalecido la opinion con-
triria, como mas andloga 4 la naturaleza
del contrato de seguro, y mas conforme &
la recta justicia; pues siendo este un con-
trato condicional que no recibe su perfec-
cion sino cuando la cosa asegurada estd ex-
puesta 4 los riesgos, exige la razon que el
asegurado justifique haberse verificado en-
teramente esta conduccion, y seria contra
el orden regular que en semejantes casos,
los ¢ uradores se viesen obligados 4 pro-
bar una negativa (3). Al intento se ha es=-

tablecido por ley en diversas plazas mari-
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timas, &l modo eon que dsha el asegurado
suministrar la prueba del riesgo, 4 fin de
que pueda proceder contra sus asegurado-
res (1).

303. Es preciso, sin embargo, distinguir
la prueba del riesgo acaecido en el casco y
aparejos de un buque, y del que sobreviene
4 las mercaderfas, para que en uno ¥ otro
caso se pueda probar concluyente el inte-
res del asegurado. Acerca del primero de
estos dos riesgos se debe observar, que
aunque parezeca extraordinario é inverosi-
niil, que entre comerciantes pueda supo-
nerse la existencia de un huque con su
nombre y designacion de sus ecalidades,
no hibiendo 'semejante embarcacion, han
acaecido, sin embargo, atentados de esta
especie; y por consiguiente, los asegurado-
res deben estar muy sobre si para preca-
verse de este nuevo género de fraude. En
vista de esto, Emericon refiere un suceso
ocurrido el afio de 1773 en Exon, en Ingla-
terra, donde un negociante Illamado Col-
vorty, por medio de facturas, conocimien-

tos y otros papeles del todo falsos, acreditd

i‘
Ia compra y cargamento de granos, en di-

versos buques que jamas habian existido
sino en su imaginacion, y cuyo pago logré
apropiarse; y desceubierta la supercheria,
fué condenado en dicha plaza ala pena
deé muerte.

364. No rige, pues, enteramente, & lo
ménos en nuestros tiempos, lo que afirma
Vallin sobre las Ordenanzas de Franecia en
los articulos citados, esto es, que en drden
4 la prueba del riesgo sobre las embarca-
ciones, siendo estas un objeto real y ver-
dadero, no hay necesidad de justificarle, ni
puede habér materia de discusion, sino re-

lativamente & la estimacion que el asegu-

rado haya hecho en la poliza excediendo
de su justo valor, puesto que la malicia hu-
mana ha llegado al punto de haeer queapa-
rezcan como objetos reales las cosas no
existentes. Por consigniente es necesario.
para que se tenga por probado concluyen-
temente el riesgo de la nave, que por me-
dio de un documento auténtico se pruebe
en debida forma la parte del buque que se
haya hecho asegurar, perteneciente con ti-
tulo cierto de propiedad & aquella persona
que directa 6 indirectamente estd nombra-
da y comprendida en el contrato de se-
guro (1).

365. La prueba mas cierta que pueda
darse para justificar el riesgo de las mer=
caderias, es el conocimiento, y este es pro-
piamente el documento justificativo de que
hablan {odas las leyes para establecer Ia
existencia, la calidad y cantidad del riesgo,
conforme 4 su contenido (2).

d66. Sin embargo, escierto que aun esta
prueba puede estar sujeta 4 la acepcion de
fraude y colusion : de aquf es, que si los
aseguradores demuestran en ecunalquiera
forma, que se ha procedido fraudulenta-
mente para perjudicarlos en el contrato, no
serd atendible la prueba hecha por medio
del conocimiento, & ménos qtie esté corro-
horada con ofros documentos auténticos ¥
legales, por los que se acredite, no solo el
cargamento, sino tambien la anterior ad-
quisicion, el costo, la pertenencia y el he-
cho mismo del sucesivo cargsmento, con
designacion de su calidad y cantidad : es-
pecialmente en el caso en que el confrato
sehaya celebrado con términos generales
de mercaderias sin otra excepeion, como no
pocas veces sucede (3).

367. No obstante lo dicho, el conoci-
miento no es la tnica prueba que puede

erigon en el
(3) Luca, De crédit. disc. 108, n. 14, y sig. Casareg, De
comm. dise. 10, n. 57 y 124




acreditar el riesgo, y sin la cual no se ha
permitido al asegurado el resarcimiento de
los dafios ; puesto que hay muchos casos
en que la necesidad, la prudencia 6 las cir-
cunstancias no permiten al cargador fener
4 mano el conocimiento, y no por eso le
sera prohibido el hacerse asegurar, ni tam-
poco quedard inhabilitado para hacer por
otro medio la prueba del cargamento del
riesgo (1).

368. Emn efecto, todos los cargamentos
que se hacen en tiempo de guerra, de mer-
caderias sujetas a los inconvenientes del
apresamienfo, carecen absolutamente de
conocimiento, y sin embargo, pueden ser
asegurados. Tampoco se hace conocimiento
del equipaje de los pasajeros, y regular-
mente ni por las pacotillas 6 pequenos bul-
tos que el capitan recibe por hacer favor &
alguno ; y por fin, es muy consiguiente el
¢aso en que se pierdan dichos conocimien-
tos, 0 que el capitan se haga & la vela sin
haberlos firmado; 1o que sucede ficilmente
con aquellas mercaderias que se envian 4
bordoal tiempo de la partida, las cuales por
lo comun suelen ser las mas finas, y por
consiguiente de mayor valor. Seria, pues,
admisible en el comercio, que por falta de
un doecumento, que muchas veces no puede
tenerse, 6 se privase al interesado de ha-
cerse asegurar, O se le pusiese en el duro
caso de no poder percibir el resarcimiento
de los danios padecidos. Por estas razones
estd admitida la opinion, que 4 falta de co-
nocimiento pueda el asegurado suplir esta
prueba con otros documentos que justifi-
quen el cargamento, y por consiguiente el
riesgo de las mercaderias. Asi que, la jus-
tificacion, por medio del conocimiento que
suele estipularse en el contrato de seguro,
no debe entenderse pactada como condi-

cion, sino por via de modo; esto es, que en
defecto de ella pueda suplirse con otras

- 17, Pothi
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pruebas equivalentes, como serian los des«
pachos de la aduana y ofros papeles seme-
jantes, que tengan una forma valida y con-
cluyente (1).

369. Pothier en su tratado de seguros,
n. 114, propone esta dificullad : ¢ Si podrd
el asegurado pactar en la poliza de seguro,
gue no ha de estar obligado & justificar su
cargamento con la exhibicion del conoci-
miento ? Y responde, que no debe admi=-
tirse tal pacto, ni semejante cliusula puede
dispensar al asegurado de tal prueba; por
cuanto no se puede presumir otra causa pa-
ra este convenio, sinola intencion deque-
rer enganar a los aseguradores, y en con-
secuencia no es vilido, porque no debe ad-
mitirse pacto alguno que ponga & los con-
trayentes en estado de enganar.

d70. Vallin comentando las Ordenanzas
de Francia, en el articulo 57, tit. de los
Seguros, sostiene que la cliusula que dis-
pensa al asegurado de hacer la prueba del
riesgo por medio del cargamento, es con-
trdria al espiritu de la ley, que prescribe ri-
gurosamente la prueba del riesgo como re-
quisito esencial de confrato de seguro, no
siendo permitido & las partes el derogarlo,
por cuanto no puede ser valido ningun
pacto opuesto 4 la naturaleza del contrato;
pero Emerigon en su tratado de Seguros,
cap. 11, sece. 8, corrige 4 Vallin, supo-
ni¢ndole equivoco en cuanto 4 la natura-
leza de este pacto, y refiere, que en el afo
de 1774, habiéndole consultado ciertosase-
guradores sobre la siguiente clausula adop-
tada por ellos en la poliza, 4 saber : sin que
el asequrador tenga obligacion de hacer prueba
alguna del riesgo, en caso de pérdida; les
respondio, ser vélido el tal pacto ; pero los
aseguradores fenian derecho de probar que
no habia fenido efecto el cargamento; que
el fraude se entendia siempre excluido

it- de naufrages, Strac.

3 C r. De comm. disc. 1,

n. 40, Pothier s a i Vallin comment, &
Ordo 2 Frane., , it. De 'ecrivain, y 1 tit. Du
connaissement, ron Des assecar. cap. 14, secc,

de semejantes convenios, con tal que le
pudieren acreditar los aseguradores, y que
la susodicha cliusula no dispensaba de
llevar 4 efecto el cargamento, sino solo de
alegar la prueba del mismo, afirmando el
asegurado e ser cierfo ; pues no estando
prohibido por las leyes el convenio de estar
a la fe de alguno, debia considerarse como
valido semejante pacto. Las Ordenanzas de
Bilbao en el art. 36, cap. 22, disponen:
« Que los instrumentos justificativos de la
carga y pérdida de las mercaderias asegu-
radas y abandonadas, deberin los asegura-
dos manifestarlos y presentarlos 4 los ase-
guradores despues de abandono de ellas, y
anles que pretendan el pagamento; & mé-
nos que por pacto expreso de la pdliza, ha-
van convenido los aseguradores en relevar
4 los asegurados de esta obligacion.»

371. Mas no cabe duda, que en siendo un
pacto de buena fe, el de estar al del jura-
mento del asegurado para acreditar la exis-
tencia del riesgo, pierde toda fuerza, no
solo cuando el asegurado es sospechoso, de
mala fe y de fraude, sino tambien cuando
decaiga de su crédito ¢ condicion, 0 enle=
ramente quiebre, pues en fal circunstan-
cia, haciéndose digno de fe, podrian los
aseguradores, no obstante el pacto en con-
tririo, legalmente pretender y exigir la
prueba del cargamento. Por tanto, debe de-
cirse, que esta es una clausula adaptable
para solicitar la ejecucion del contrato de
seguro, mas no para alterar su verdadera
esencia. Asi que, debe dirsele una inteli-
gencia y eficacia conveniente 4 la susfan-
cia del negocio, en lugar de darle otra que
se dirija 4 destruirle, bajo cuyo aspecto
debe ser generalmente recibida como vi-
lida, semejante convencion (1).

372. Seria de desear que en todas las
plazas de comercio fuese uniforme el mé-
todo de probar el riesgo, y se delerminase

(1) Rota Genuen de mercat. decis. 62, 0. 4. E.asaro.5: De
eomm. disc. 10, ns. 2 y 128. Targa, pond. marit., cap. 52,8
15. Emerigon Des assecur.,cap. 11, secc, 8 al fin.

la prueba verdadera y legal, sin la que no
se admitiese justificacion alguna; y que
los cargadores debiesen indispensablementa
presentar el conocimiento firmado por el
capitan del buque, para justificar la exis-
tencia del mismo. E! arbitrio que se ha de-=
jado 4 los jueces para valuar las pruebas,
pone en estado 4 los contrayentes, de acu=
mular pruebas que no son legitimas, 6 de
verse disputar sin razon la legitimidad de
aquellas que, aunque verdaderas en el fon-
do, carecen de alguna forma extrinseca qua
las hace vacilar.

373. La naturaleza de los riesgos nos con=
duce natoralmente 4 hablar de abandono,
que en caso de pérdida 6 desgracia puede
hacer el asegurado 4 favor del asegurador
sobre lo cual establecen las Ordenanzas de
Bilbao lo siguiente:

374. Todas las veces que acaeciendo pér-
dida 6 desgracia de la cosa asegurada, el
asegurador, con la noticia deello, quisiere
hacer abandono y suelto 4 favor del asegu-
rador y aseguradores, lo deberd ejecutar sin
la menor dilacion, ante la justicia del lu=
gar, y estando en ellos aseguradores, se les
hard saber judicialmente, para que si bien
visto les fuere, ocurran 6 nombren persona
que por ellos asista 4 su cobro; pero siendo
los dichos asegurados de fuera, deberd sus-
tituirse al asegurado en su presentacion,
con autoridad del juez 4 cuidar, recuperar
y beneficiar lo abandonado, sin perjuicio
del abandono hecho, y del derecho que ten-
drd en uno y en otro caso de recurrir cone
tra los aseguradores 4 que le paguen log
dafios, gastos y demas que se les sigan (1).

373. No podra hacerse abandono alguno,
sino en caso de apresamiento 6 naufragio,
quebrantamiento ¢ varamento de navio,
embargo de principe 6 pérdida entera dela
cosa asegurada, y sucediendo otros cuales-
quiera dafios, serin reputados solamente
como averia, la cual serd arreglada entre
los aseguradores y asegurados, proratein-

(4) Cap. 22, n. 30.




