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lado precio, y en vano el arrendamiento en
que no se haya pactado pension alguna;
pues tales confratos mudarian de esencia
por la falta de un requisito sustancial, ¥ se
convertirian en otro segun sus diversas cir-
cunstancias (1).

413. Aunque es costumbre general que el
premio de seguro se pague en dinero efec-
tivo, como hemos dejado dicho; sin em-
bargo, hien puede hacerse convenio en con-
tririo, especialmente el dejarle una porcion
6 parte de la misma cosa asegurada cuando
llegue 4 salvamento, 6 en dinero contante si
este pereciese (2).

416. Aunque por lo regular el asegurado
contrae pura y simplemente la obliga-
cion de pagar al asegurador la suma con=-
venida por precio de los riesgos:no obs-
tante algunas veces por cliusula especial
de la péliza, no se obliga 4 pagar el premio
$ino en caso de feliz arribo del huque.

417. Explieado ya cuante ha parecido con-
veniente decir acerca de los requisitos esen-
ciales del seguro, se tratard ahora breve-
mente del modo de proceder para reclamar
en caso de pérdida el valor de los efeclos
asegurados. Para que el asegurado pueda
Justificar como legitima la cantidad cuyo
pago solicita, y que esta no excede el valor
de los efectos asegurados, es preciso, como
hemos dicho ya, que acredite haberse veri-
ficado el cargamento de dichos efectos
como tambien el valor de ellos. Asimismo
debe probar la pérdida 6 desgracia acaeci-
da & los efectos, como que esta es el fun-
damento de la accion (3). La pringipal
prueba para acreditar el cargamento de las

(1) Pothier, Des assur. n. 7 y 9. Emerigon. Des assur.,
cap. 3, secc. 1. 3

(2) Pothier. Des assur. n. 81. Emerigon. Des assur.cap.,
3, secc. 40, y Des contr. 4 la grose, cap. 3,s

(8) Ords. de Bilb. en dicho cap. 22, n. 3.

mercaderias, es el conocimiento del ecapi-
tan, segun se dijo, y & falta de este docu-
mento, si se hubiere perdido 6 extraviado,
valdrad la declaracion de dicho capitan 6 de
otras personas de la tripulacion.

418. Asi como la cantidad de las merea-
derias de la carga se justifica por el cono-
cimiento, puede el asegurado acreditar el
valor de ellas por las facturas y libros de
comercio, asi suyos como de los comer-
ciantes que se las vendieron. En defecto
de esta prueba deben estimarse por peritog
segun el precio comun y corriente de las
mercaderias de la misma especie al tiempo
¥ en ellugar en que se hizo el eargamento.,

419. Tres son las excepciones principales
que pueden oponer los aseguradores para
libertarse de pagar el todo 6 parte de la
suma que se les pide, 4 saber ; 1.® No ha-
ber el asegurado ejecutado el abandono ni
hecho la demanda dentro de un afio con-

ado desde el dia en que tuvo la noticia de

la pérdida, & recibié las cosas averiadas,
en cuyo caso queda libre el asegurador de
pagarle cosa alguna. 2.® Cuando la suma
asegurada que se les pide excede el valor
de los efectos que el asegurado tenia en el
buque, para cuya justificacion se le reci=
bird prueba contra lo que resulte de los
documentos presentados por el deman-
dante para acreditar el valor y cantidad de
la carga : el objeto de esla excepcion es que
se reduzea la suma al legitimo valor de la
carga. 3.7 Los aseguradores pueden opo-
ner tambien que la pérdida de los efectos
asegurados no esta bien justificada por los
documentos que presenta el actor 6 que
dicha pérdida no fué producida por aque-
llos accidentes de que salieron responsa-
bles los aseguradores & quienes se les ad-
mitird prueba contra los instrumentos que
presente el asegurado.
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420. Definiciones y requisitos del contrato llamado cambio marilimo.

421. Analogia que tiene este contralo con el del seguro,

422. ¢ Cuil es el cambio en forma de la esencia de este contrato. ?

423 y 224. Cémo ha de hacerse Ia escritura del mismo, ¥ lo que debera expresarse en ella.

. Cnalidad que debe tomarse 4 la gruesa sobre el cuerpo y quilla del buque,

426. No se podra fomar dinero ni efecto ila gruesa sobre fletes ni sueldos de marineros, cuando fueren en
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4 gruesa venlura 6
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referidos 4 los que lo hubieren dado para otros
segun el mayor 6 menor peligro &

uez reducirle & lérminos equita-

420. El cambio maritimo, que tambien | en los cuales no tiene respeto, no solo 4 lo
se llama préstamo 4 la gruesa ventura, es | que merece el desembolso del dinero, sino
un contrato, segun se describe en una cé- | tambien 4 lo que valen los seguros en los
dula, que consiste, en dar unos su dinero | mismos riesgos; de tal forma, que los da-
4 otros, con cierto premio, mediante el | dores de dinero pueden hacerlo asegurar,
cual toman los primeros 4 su cargo todos | libertindose de perder su capital en caso
los riesgos y contingencias del mar, y de- | de desgracia, y quedindoles competentes

mas desgraciados sucesos de que quedan
libres los segundos; de suerte, que sise
verifica el caso siniestro, estin estos exen-
tos del pago, y de lo contririo, pagzan
4 quellos el principal y premios estipulados,

utilidades en el de felicidad, despues de
satisfechos los aseguradores : de que se
sigue, que como dadores de dinero, van &
ganar los premios de él, sin estar expuestos
4 pérdidas; y que si padecen esfas, serd
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unicamente por querer tambien ganar el
premio del seguro incluso en el de cambio
maritimo. Esta negociacion, afiade la mis-
ma, se divide en dos clases, siendo la una
dar el dinero sobre el navio, sus fletes y
aprovechamientos; y la ofra, sobre fletes
cargados en él, por cuenta de quien tome
el dinero (1).

421. Por esta definicion se ve, que el con-
trato de cambio maritimo tiene grande
analogia con el de seguro, y amhos depen-
den, enlos efectos, de los mismos princi-
pios (2). Estos dos contratos, decia Mr. Cor-
vetto (3), se parecen por muchos aspeetos :
en el uno el prestador se encarga de los ries-
gos maritimos, y en el otro el asegurador.
En el uno, el interes nautico es el premio del
peligro; v en el otro, el interes del seguro
es el premio de los riesgos maritimos. La
cuota del interes y del premio es mas ¢
ménos alta segun la duracion y naturaleza
de los riesgos.

422. El cambio que forma la esencia del
contrato maritimo, consiste en la nulidad
estipulada en dinero 11 otra cosa & favor del
dador 6 cambista, ademas de la suma pres-
tada, por el precio del riesgo de que se hace
responsable, sin lo cual no se llamaria cam-
bio maritimo, sino que seria un confrato
de olra especie (4). Tambien es de esencia
de este contrato, que el riesgo maritimo
corra 4 cargo y por cuenta del dador 6
cambista (5).

(1) Leyes 4,8, 4, 5 v 6 ff. De naut. foen Rurike. Jus.
marit, haenseat. tit. 6. Loccen de jur. marit. lib. 2, cap
6, n. 2. Slypmann. )us. marit. part. 4, cap. 2, n. 13, Es
tatutos de Inglaterra, tom. 3, cap. 30, Targ. Pond. marit.
cap. 32, n. 6, Vallin al lib. 3, ut. 5 de la Ord. de Franc.
Art. 1, cap. 23, Ord. de Bilb., y céd. de 27 de Octubre
de 1768, sobrecartada en otra de 7 de Mayn de 4787.
Teatro de Legisl. tom. 27, pig. 177 y Belena, Providencias
n. 222,

(2) Vallin al art. 44, tit. Des contr. 4 la gros y al art. 6,
lit. assur. Pothier Des contr. & la gros. n. 6. Casareg. De
comm. disc. 64, n. 1, cit. céd,

(3) Discurs. sobre los titulos 9 y 10 del Cid. de com.
franc.

(4) Argum. leg. 2 § 4, ff. De contrt, empt. Loccen. de
jur. marit, lib. 2, cap. 6, n. 4, Pothier Des contr. 4 la gross.
n, 15,

(5) Leyes 4,8, 4y 5, ff. De naut. ioen Stypmann. jus.
marit. pari. &, cap. 9. n. 14. Pothier loc. cit. n. 46. Sobre
I‘lcmid _de este contrato & Gonz. en el cap. 49 De ussu-
ris. y & Geronimo Rocca disp. 98, vy lz céd. de 16 de
Setégrnbre de 1784, al fin, inserta en Belena tom. 32,
n. 30.

423. Las escrituras 6 contratas de comer-
cio, de dinero 0 efectos, que se dan 4la
gruesa ventura ¢ riesgo de nao, pueden
hacerse ante escribano publico, 6 entre las
mismas parles por medio de eorredor ¢ sin
¢l, con los pactos, cliusulas y circunstan-
cias en que ge convinieren 6 ajustaren los
interesados (1).

424. En dicha escritura, contrata 6 po-
liza que en razon de este contrato se hiciere,
debera expresarse, que quedan general-
mente obligados la persona y hienes del
tomador, é hipotecados especialmente en
favor del cambista 0 dador, los mismos
buques, aparejos y fletes que ganaren,
0 las mercaderias sobre que se di6 el di-
nero, 6 las que con el mismo se compra-
ren (2).

423, No se puede tomar 4 la gruesa sobre
el cuerpo 6 quilla del buque, mas cantidad
que la de tres cuartas partes de su valor,
estimindole por peritos que nombren el
dador y el tomador, so pena de que hacién-
dose lo contririo y reclamandose sobre
ello por cualquiera de los dos, no se le
oird ni se le admilird en juicio (3). Segun
la ley 6, tit. 39, lib. 9, R. L., ningun maes-
tre 6 duefio de navio podra tomar & cam-
bio cantidad alguna, sobre su nao, fletes y
aparejos, sinlicencia del consulado, en que
podia autorizarlos para tomar lo que con-
siderare justo, con tal que no excediera la
tercera parte del valor de aquellos objetos;
peroen cédula de 7de Junio de 1767, decla-
rada en otra de 5 de Abril de 1768 (4), se
concedio 4 los dueiios de navios tomar 4
riesgo sobre los mismos cascos la canti-
dad equivalente al imporie de las dos fer-
ceras partes de los fletes en que se consig-

(1) Ord. de Bilb. cap. 23, n. 4. Es disputable y mu-
chos aulores niegan, que en este contrato tengu el presia-
dor tdcita hipoteca en la nave, cuando no se le anhgo
expresamente. Lo que si es ciertamente dice Heineccio
Elem. jur. germ. lib. 2, tit. 15, § 483) es, que aunque
en esle caso concurriendo muchos aul‘t'cdqres, son pre-
leribles prestamistas & la gruesa, 4 los simples quire-
graficos,

(2) ldem n. 2.

(3) ldem n. 3. :

(4) Teatro de la Legisl, tom, 27, pig. 463.
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nara suo satisfaccion. Sobre mercaderias
cargadas, tampoco se podrd exceder del
valor que tuvieren en el puerto donde em-
pezaron 4 correr el riesgo, hajo la pena de
que si se justificase lo contrario, pague el
tomador las cantidades principales y sus
premios, aunque sohrevenga la pérdida de
dichas mercaderias (1).

426. Tampoco se podri tomar dinero ni
efecto 4 la gruesa ventura 6 riesgo de nao,
sobre fletes ni sueldos de marineros, cuan-
do fueren en viaje arreglados por meses;
pero bien se podrd dar & los capitanes, ofi-
ciales y marineros que navegan & la pes-
ca de ballenas y lacallao; precediendo,
por lo que respecta & los marineros, inter-
vencion y conocimiento de sus capita-
nes (2).

427. Ninguna persona deberd dar dinero
4 la gruesa, & capitan alguno 6 maestre de
un buque, en el lugar donde se hallaren 6
residieren los duefios propietarios de él,
sin conocimiento de estos por escrito, aun-
que sea para repararle 0 para hacer preven-
cion en bastimentos i otros objetos de su
beneficio, so penade que si haciendo lo con-
trario, sereclamare 6 resullaren diferencias
sobre sucobranza, no tenga el dador recur-
so alguno 4 hipoteca de dicho buque,
aparejes ni fletes; pero en el caso de que
algune ¢ algunos de dichos duefios é inte-
resados en él, 6 cosa 0 parte, no quisieren
contribuir con su contingente para dicho
reparo y su navio, se podrin dar y tomar
las cantidades precisas, constando del pre-
vio requerimiento hecho 4 los mismos due-
fios y de su renitencia, con cuyo requisito
quedardn hipotecados, para seguridad, el
buque y sus fletes (3).

428. El confrato de cambio maritimo no
puede tener su fuerza, no obliga 4 las par-
tes contrayentes, hasta el momento en que
comienza el riesgo de los fletes sobre los

(1) Idem n. & cit. céd. de 5 de Abril.
(2) Idem n. 5.
(3) Ord. de Bilb, dicho cap. n. 6.

que se ha tomado el dinero (1). En caso de
que por la eseritura 6 contrato, no estuviere
senialado dicho tiempo, previenen las Orde-
nanzas de Bilbao (2), que por lo tocante al
buque, jarcias, aperejos y vituallas, serd
visto empezar & correr desde el dia en que
aquel se hiciere 4 la vela hasta que cumpla
veintueunatro horas, despues gue se anclare
Y amarrare en el puerto de su destino; y
por lo que respecta 4 las mercaderias, em-
pezard i correr desde que se diere prineipio
& cargarse en gaharras, @ otras embarca-
ciones menores, para trasladar 4 los navios,
hasta que sean entregadas en tierra en di-
cho puerto del destino (3).

429. El corredor que hubiere tomado di-
nero 4 la gruesa sobre mercaderias, tendra
obligacion, en caso de pérdida de ellas, de
justificar que las tenia efectivamente ecar-
gadas por su cuenta hasta el importe del
dinero que tomé prra poder quedar libre
del cumplimiento de lo contratado; y si
dicho tomador de dinero ¢ mercederias 4
la gruesa ventura, no pudiere cargar é in-
teresarse hasta el total cumplimiento de lo
tomado segun proyectaba, debe prevenir-
selo 4 tiempo, y 4ntes que el buque se haga
dla vela, al dador 6 cambista, para que se
anule el contrato hecho, en aquella parte
que no hubiere podido cargsr, emplear 6
interesarse, y quede solo subsistente en la
parte empleada y cargada. Precedido este
aviso en debido tiempo y forma, estard
obligado el dador & conformarse sin excusa
ni dilacion, y recibir la parte de dinero 6
mercaderias que se le quiera devolver, con

(1) Ley 3, T, De naut. foen. Stypmann. jus. marit. part, 4,
cap. 2, n. 14,

(2) Dicho cap. de las Ord. de Bilb. n. 10, céd, cit. de
27 de Octubre de 1768, que establecid por regla fija é in-
variable, que los riesgos de los contratos de cambios mari-
limos, sean y se entiendan desde la orilla del a
se cargan los efectos, hasta la del puerto donde se desem-
barcan, con imposicion de la multa que pareciere propor=
cionada, d los escribanos que autorizen cualesquiera es-
crituras li‘[lﬁt se olor n con clausulas 6 L'\"“L“\"LDIJ\_‘H‘
opuestas a lo referido, las que no deberdn tener efecto; v de
cualquiera modo que se conciban, siempre se ha de en-
tender que los mencionados riesgos corren de orilla &
orilla.

(3) El mismo n, 40 de dichas Ords,
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tal que sea en la misma especie que lo en-
tregd; so pena de que no queriéndolo reci-
bir, no estara obligado el tomador 3 satis-
facerle mas que lo que conste, y justificare
haber cargado ¢ empleado, sin que por lo
restanle pueda ser demandado por el da-
dor (1).

430. Si acaeciere naufragio de buque y
mercaderias sobre que se di6 parte de sun
valor & la gruesa, y se salvare el todo 6
parte de aquel 6 de aquellas, en tal caso de-
beran entrar los que le dieron 4 percibirlo
4 prorata con los demas interesados en las
mismas cosas salvadas, segun las cantida-
des que tuvieren como participes y compa-
fieros de ellas y su producto, hajadas las
costas y gastos, 4 perdidas y gananeias, co-
mo cuenta de compaiiia (2).

431. 8i acaeciere dicho naufragio, y so-
bre parte del buque 6 de las mercaderias
hechos seguros, el dador del dinero i la
gruesa ventura 6 riesgo de mar, serd pre-
ferido 4 los asegnradores para su pagamen-
to, en el producto de lo que salvare hasta
la concurrencia de la cantidad principal
que hubiere dado, sin incluirse los pre-
mios mediante su especial ejecucion é hi-
poteca (3).

432. Todas las escrituras y contratos de
dinero 6 mercaderias dadas 4 la gruesa, se
considerarén extinguidas por la perdida del
uno y otro, siempre que esta provenga de
caso forfuito, quedando libre de la obliga-
cion contraida el que lo hubiere tomado,
sin que el dador tenga recurso alguno con-
tra €l ni sus bienes (4).

433. Pero si las mercaderias sobre que
se hubiere dado el dinero 4 la gruesa, pa-
decieren dafio por vicio de ellas, 6 por negli-

gencia 6 causa de los maestres, propiefarios
6 mercaderes cargadores, llegado el buque
al puerto de su destino, no seri de cuenta

(1) Dicho cap. ns. 44 y 42,

(2) Cap. 23 de dichas Ords. n, 18,
(3) Idem n, 1%.

(4) Idem n, 15,

del dador del dinero, y deberh el tomador
pagarle enteramente el capital de sus pre-
mios, & ménos de que en la escritura hecha,
sobre ello, haya estipulado que hubiere de
de correr tambien el riesgo y dafios, ¥ ave-
rias de la cantidad referida (1).

43%. Como toda echazon, rescate, compo-
siciones de buque y lo demas que se com-
prende en averfa gruesa, resulta siempre
en hencficio del que hubiere dado sobre
ello dinero 4 la gruesa ventura, el tal de-
berd confribuir en estos casos al pago de la
prorata que le tocare, mas no 4 las averias
simples, & ménos que se hubiere pactado lo
contrario en la eseritura (2).

135. Cuando alguna persona que dié di-
nero 4 la gruesa, cumplido el viaje 6 plazo
pactado, no lo cobrdé por omision suya 1
otros motivos, dejindole mas tiempo 4 la
misma gruesa; y despues para otro 0 ofros
viajes dieren otra 0 otras personas nuevas
cantidades al mismo tomador, deben ser
preferidas en cunanto & su cobranza las ta-
les personas que dieren posteriormente el
dinero, 4 las que le habian dado para el
viaje 6 viajes antecedentes (3).

436. En cambio maritimo no estd justifi-
cado el interes ordinario; y asi es permi-
tido arreglarle segun el mayor 6 menor pe-
ligro 4 que se expone 6 cree exponer su di-
nero el cambista, puesto que segun la ley
1, edd. De naut foen, el dinero trayecticio es
susceptible de un interes indefinido, en
razon del peligro que el acreedor toma 4
su cargo. Sin embargo, Justiniano parece
haber querido reducir al interes nautico, &
la usura sentésima, esto es, el uno por
cienlo al mes, como se infiere de las nove-
las 106 y 110; pero el célebre Emerigon ha
observado sabiamente, que las novelas de
Justiniano no son aplicables sino al dinero
trayecticio cuyo peligro no corria 4 cargo
del acreedor, y de ningun modo al verda-

) Cap. cit. n. 7.
2) Idem n. 8.
) Cap. cit. de las Ords, de Bilb. n. 7,
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dero contrato maritimo (1). Es tan eierta )
esta opinion, que se conforma en un todo
con lo dispuesto por la ley 4, f. De naut.
fuen, ¥ es tambien coneiliable con la ley 26
¢0d. De usur.

437. Cuando el interes de cambio mari-
limo parezca exorbitante, podri el juez
moderarle, reduciéndole 4 unos terminos
equitativos, como se practica en cuanto al
interes ordinario (2). Pero en tal caso pa-
rece que el juez, dntes de resolver, deberd
considerar la calidad de los riesgos, de los
viajes, las circunstancias del bugue, del
lugar 0 del tiempo, observando tambien si
fué la intencion de los interesados el com-
prender en la utilidad estipulada, ademas
de los riesgos, la compensa del préstamo y
erédito que el cambiante hace de la suma
prestada, lo que repugnaria 4 la naturaleza

(1) Traité des contr. & los gross. cap. 1, sece. 1.
12) Targa. Pond. marit. eap. 83, n. 19. Pothier Des contr.
4 la gross. n, 2.

de este contrato, haciéndolo en tal caso ili-
cito y usurario (1),

438. Existe otra especie de cambio mari-
timo, muy util y recomendable, de forma
inversa del contrats 4 la gruesa; porgue
asi como en este el capitan, patron 6 maes-
tre es el que recibe el dinero, en el otro de
que aqui se trata, lo da el capitan al co-
merciante ¢ cargador sobre los efectos que
carga, por lo cual se llama contrato 6 cam-
bio de hipoteca. Por 1o regular, al tratarse
de fletamentos se estipula, que el capitan
adelantard tal cantidad de dinero al premio
0 cambio de tanto por ciento, entregindolo
en el puerto del embarco para recibirlos en
el del desembarco, corriendo el capitan 6
dador los riesgos hasta la concurrente can-
tidad de la hipoteca. Este contrato debiera
propagarse y protegerse en beneficio del
comercio y de la marina.

(1) Rota Florent. liburn. De camb. matit. le assecur
decis. 6, Sep. 1720 ns. 15 y 16.
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