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toujours, du déplacement du travail et du capital ; ces maunx ne

peuvent entrer en ligne de compfe avec les avantages sociaux qui
> = = ? satire T auvres

les contrebalancent, avec ceux qu'en retirent 11;'.-‘ (,]anels pqu i

notamment, et ils sont d’autant moindres que l'industrie est plus

prospére.

Conclusion générale : il n'y aura jamais asses de machine

Faisons remarquer en finissant que des objections :?nu.h_]guv‘s
a celles énoncées ci-dessus contre les machines ont lEtL.' faites &
propos de tous les perfectionnements, — & propos de 'l _.‘m'gmcn-
tation des Capitaux, — des développements de '1;1 Division duo
travail, — de la Liberté dutravail, — de la Liberté du 00111[11[":'('.1:,
— de ’Association,— du Crédit, ete., etc., du Progrés en gullcj‘al,
que la société ne peut proscrire, pas plus qu'elle ne peuat arr_nter
les innovations, le changement et le mouvement incessant dont
il dérive et qui constitue une loi sociale.

QUATRIEME SEGCTION

LES DIFFERENTES SORTES DE PRODUCTION OU LES DIVERSES
BRANCHES I’INDUSTRIE

Ayant analysé le phénomene de la Production,— le rdle des trois instru-
ments générauz qu'elle emploie, — et les diverses Conditions qui sont
nécessaires ou favorables i son diveloppement, il resie, afin d'avoir par-
courw Uensemble des questions relatives & la production, & considérer los
diverses sortes de production constituant les diverses branches d'indus-
trie et les questions spéciales qu'elles font naitre, lesquelles se rattachent
aur notions étudides jusqu'ici ef se rapportent pour la plupart a la
Réglementation.

CHAP. XIV. — LES DIFFERENTES SORTES DE PRODUCTION
OU LES DIVERSES INDUSTRIES

L. Des industries Extractive, Manufacturicre et Construc
qui s’y rattachent. — II, Des industries Voituriére
questions qui s’y rattachent. — Des Intermédiaires.
cole et des questions qui sy rattachent, — Grand
Grande et petite culture. — Division et mobilisation du sol. — IV. Suite HE—
Des divers systémes d’Amodiation du sol ; — Faire-valoir, — Meln}'age, s
Fermage, — Amodiation par intermédiaires, — K iphytéose. — V. Das indus-
tries immatérielles et des questions qui 8’y rattachent. — VI. Utilité relative :
— Bolidarité des diverses Industries, — Harmonie des Intéréts, — VIL. Dela
prééminence des diverses industries ou professions.

tive, et des questions

et Commercante, et des
— IIL. De I'icdustrie Agri-
e et petite propriété. —

317. Nous avons analysé dans e chapitre 11, sous ses divers
aspects, le phénomene de la production en lui-méme, ou I’
productive de I'Indusiric en général; — nous avons continué
cette analyse dans les trois chapitres qui précédent, en examinant
séparément la nature des trois instruments généranx de Produc-
tion, d’Industrie ou de Travail !. Nous la complétons dans ce cha-
pitre en entrant dans une série de questions spéciales
tant aux questions générales traitées dans 1
compris dans la section précédente.

Nous avons vu que I'Industrie humaine est|

action

» S€ rappor-
es chapitres (vi a X1n)

une, mais qu'elle

! Voir, sur les sens des mots Production, Industrie, Travail,

chap. u, § 2
note; chap. u, §1. : e
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se manifeste par une foule d'arts différents et quiil y a utilit¢ pour
le langage et les appréciations & .« catégoriser » en quelques
classes générales. Ces classes sont, pour lesindustries matérielles,
dont nous aurons plus spécialement a nous occuper dans ce cha-
pitre : I'Industrie Extractive, — I'Industrie Manufacturiére, —1'Tn-
dustrie Constractive, — I'Industrie Agricole, — I'Industrie V 0i-
{uriere — et IIndustrie Commerciale. — Voy. dans le § 8 du
chapitre 1 des détails et des explications sur cetie classification.

Les principes générauxde 'Economie politique établis jusqu’ici,
comme ceux que nous exposerons par la suite, s'appliquent &
toutes ces industries, — toutes productives des mémes résultats,
'Utilité et la Valeur, — productives par des moyens analogues,
_ et toutes solidaires. Mais, a propos de chacune d’elles, il se
présente diverses questions plus spéciales sur lesquelles nous
allons jeter un rapide coup d’eil.

§ 1. Des Industries Extractive, Manufacturiére et Gonstructive,
et des questions qui s’y rattachent.

318. I’Industrie Extractive comprend: la Chasse, (ui pro-
cure des aliments, des pelleteries, et quelques autres dépouilles
d’animaux ; — la Péche, qui donne lieu & des. exploitations plus
considérables;— et les extractions des Mines et Carriéresfournissant
la houille et la tourbe, les minerais et métaux, les sels et antres
substances minérales, les terres, les pierres et autres matériaux :
ardoises, grés, marbres, granits, pierres & batir, pierres & chaux
et a platre, argiles, marnes, craies, sables, terres & poteries,
terres pour amendements, etc., donnant lieu a des exploitations
diverses, soit & ciel ouvert, soit avec des puits, des galeries sou-
terraines et an moyen d’appareils mécaniques variés.

La Péche, la Chasse et les Mines soulévent des questions de ré-
glementation administrative, résolues diversement selon les pays.
La principale de ces questions est de savoir a qui doit appar-
tenir la propriété des mines. Ge probléme est susceptible de trois
solutions différentes : — avec Turgot®, en faveur de celul qui a
— avee Dunoyer, Say et Smith, en faveur du

découvert la mine;
Comte, en faveur de IEtat®.

propriétaire dusol? — avec Charles

(Buvres un remarguable Mémoire a ce sujet.
age sur la Liberte du travail.
3 Voy. son Traité de la Propriété.

1 Voy. dans ses
2 Voy. son ouvr
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:.319. I:’Industrie Manufacturiére comprend tous les art
qui modifient la forme des produits & l'aide de procédés d H
et dont le nombre est, pour ainsi dire, illimité. Ces arts cianl} 'Im’
sociétés qui commencent, sonl confondus avec les tra;-';ux brr ES
coles ; ils s’en séparent de plus en plus & mesure que la cu?t?;ll;
progresse et donne un excédant; A mesure que la pﬁpulation
augn.}eute pour se grouper dans les villes ou constituer soit dans
les villes, soit en dehors des villes, de grands établhse]hnent"
mesure que le {ravail se divise. gl asg

Les travaux de I'industrie manufacturiere s’opérent dans un
espace .restreint et nécessitent 'accumulation des ouvriers: on v
peut mieux profiter des avantages de la division du tl‘{l;ﬂﬂ ot
des\ mot('zurs mecaniques ; mais, d’anfre part, on y rencontre
plus de difficultés pour lutter contre les inconvénients du rappr
chement des populations soit au point de vue hyeié ‘ & _Pl‘]‘
point de vue moral. o

320. On s’est demand¢ laquelle il fallait préférer soit au point
lde vue général, soit au point de vue particulier, de la grrm(ge de
a moj : ite industri i i
pmne‘,]'le;:w ou de la petite industrie, qui ont eu chacune leurs

On. ne peut pas faire & ce sujet de réponse précise. Toute en-
trepr.ls.c en grand a l'avantage de produire dans les meille'ur‘ s
conditions, puisqu’elle peut employer les movens nécessai . Ob
se les procurer aux meilleures conditions ; puisﬁu’elle cutnu?b .
UHRES T ateliers, mieux disposer son admiiis’(z‘a;'leux
rcd}ure ses dépenses de combustible, d’éclairace ot aut.r " e
tral_lser la surveillance des machines et des om'ari‘ers : ma(ﬁ, ]C'en_
Périence prouve que ces avantages sont neutraliﬂ,é: d']:;l pixj
grands établissements par les abus qui s'y prociui:enl Eacil( e
et par des dépenses élevées qu'ils en‘trainenth soit em'emf

salaires des employés supérieurs, soit pour d’aut’reks : "Pou-[- =
elle prouve que ces avantages peuvent étre obtenus clnmbon‘;" o
suns,mc.oménient, dans les moyennes et les peti{.és imlfl)l{;]*tl'l'3 .
Fraer Peffet de T'action plus personnelle et plus énergique d(? ;’1061?
meg;e;z{;:]l; \S(;)nazil]t] g:(ilitt pai lul:l‘:n?fi]te elt trzf-'aiilant plus directe-
constituent naturellement & 1état dc’ peet?tes“ ge:(r;uliduszles o
grandes entreprises, selon la nature des p’roduits}iillgliy‘zez‘;rd:

2

T e .
petite industrie convient mieux 6né
Lgh 1vient mieux en général qu : i 3
1vement plus de travail que de capital A A
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selon les localités, 'esprit des populations, 'abondance des capi-
taux, I'étendne des débouchés, etc. En derniére Eill(’l]}':‘it‘, ce sont
les entreprises les mieux fondées, les mieux gérées, soit grandes,
soit petites, qui vivent. :

321. Par suite d’une observation incompléte, on a accusé le

développement des manufactures d’engendrer |il. misére, le pau-
périsme. La misére des ouvriers est souvent plas \‘1:‘-1];|f‘, parce (.lue
les familles sont accumulées sur certains points, mais elle n f'-:;t
pas plus grande que celle des antres classes analogues occupées
par d’autres travaux. En effet, les pays dans lesquels les manu-
factures se développent ne sont pas les plus paunvres et les pllus
malheureux ; bien au contraire. En Angleterre, ce sont lu‘s dis-
tricts manufacturiers qui, en temps ordinaire, ont le moins de
pauvres inscrits. Si I'on compare le temps présent et les tf.'n,l'ps
passés, on ne voit pas que le développement des arts et ll.l'.' 'in-
dustrie ait augmenté le nombre des pauvres et des mendiants ;
bien au contraire. Et 8'il y a des localités et des im'lu.-{.rii-s. ou le
paupérisme existe parallelement avec le dé\‘t‘lnppt!nuz.nL indus-
triel, cela tient & des causes qui seront exposées plus loin en [J‘;l:‘—
lant des sapames (ch. xxvir), de la popuLaTioN et f_lul la RIJS}::.H.H
{ch. xxxvi1). — En thése générale, on ne peat concevoir que ll'm-
dustrie en général, que l'industrie manufacturiére 0|1_|lel‘chuhel',
engendre le paupérisme en se développant, c¢’est-a-dire en four-
ni:‘;saut aux ouvriers plus de travail, et aux consommateurs des
produits & meilleur marcheé. . 3 :

Nous ne voulons certainement pas nier que l'indusirie manu-
facturiére n’ait pour effet d’accumuler les classes ouvriéres vivant
au jour le jour el pouvant étre fl.tlll.‘-ll'lt(.‘ﬁ\ par des Lf]ll‘lﬂlil_i,"(:tﬁ et
des crises; de les maintenir le plus souvent damsa. des lieux
fermés, et de les assujettir & un travail sédentaire moins suh%]n"c
que la vie des champs ; mais c’est 14 la nature des rh’nxvs, ‘1n|:-
vitable, puisque les produits manufacturés sont nécessaires.
Toutefois, il résulte de 1a qu'il faut laisser les lllzm-lli'i!("hll'l‘r‘» se
développer naturellement, sans en provoquer I‘l"'Elirlllajn('ll'lfil]l pn}'
des encouragements ou des priviléges qui,les multipliant au-deld
des besoins, les rendent plus instables, les mettent dans des
conditions artificielles et dans une situalion dangereuse pour les
entrepreneunrs et pour les ouvriers. . .

A ce sujet, il est & remarquer que la tenue des uichr-lt‘s a fail
partout des progrés remarquables, et qu’il est démontré que la
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température, I'éclairage et 'aérage du lieu ot I'ouvrier est occupé
influent visiblement sur la quantité de travail qu’il peut donner?,
Devant ces observations tombent les principaux reproches faits a
'industrie proprement dite, & I'iNpusTRIALISME, pour parler le lan-
gage des socialistes 2.

322. L'Industrie Constructive, dont on peut faire un groupe de
l'industrie manufacturiére, comprend la construction des biti-
ments d’habitation et d’exploitation, celle des ouvriers, —
celle des monuments, — celle des voies de communication :
‘routes, ponts, canaux, chemins de fer; — les travaux des ports
(jetées, moles, phares, etc.) et les travaux sur la mer; — les tra-
vaux relatifs i la navigation fluviale, aux endiguements, ete., —
au desséchement des marais, — au creusement des puits et des
galeries souterraines: — les travaux de fortifications et autres
relatifs & la défense du territoire ; — et encore la construction
des grands appareils de U'industrie : les machines a vapeur fixes,
les locomotives, ete.

Parmi les questions de réglement et d'intervention adminis-
{rative que soulévent ces divers travaux, figure en premicre
ligne celle de savoir si les canaunx et les chemins doivent étre
construits par I'lifat ou par des compagnies,

Cette question se
rattache & celle de P'exploitation, dont nous parlons dans le para-
graphe suivant.

Au seul point de vue de la construction, on a fait valoir, pour

faire intervenir I'Etat, soit comme constructeur direct, soit
comme participant aux dépenses par des subventions. qu'il fallait
que lintérét collectif, vu 'importance des nouvelles voies, fit des
sacrifices pour donner I'impulsion & I'initiative de |

‘intérét privé.
Nous avons établi au chap. 1x, § 5, dans lequel il est parlé de
Vintervention de I'Etat dans les travanx pu

blics, que celte inter-
vention n’é

Lait nécessaire que dans quelques cas exceptionnels.

! « Il est démontré, notamment pour les mines, que I'effet utile du tr
Pouvrier augmente avec Pactivité de la ventilation ». (Du Salaire, par M. Ch.
Lehardy de Beaulien, professeur 4 I'Ecole des mines du Hainaut, broch., 1859,
P- 35.) —Ici, il y alien de rappeler I'amélioration qui s’est produite de nos jours,
grace 4 l'initiative de plusieurs manufacturiers éclair s, dans le logement, 1'ali-
mentation, l'instruction, Ihygiéne et la moralité des classes ouvriéres, dans
dl:‘PI’S centres industriels, en Alsace par exemple.

* Mot [\r‘\nlm'si_" par Saint-Simon pour désigner I'influence et la prépondérance,

selon lui légitime, des industriels on en epreneurs. Les autres écoles socialis-
tes en ont tourné le sens en mauvaise part.

avail de
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§ 2. Des Industries Voituriére et Commercante, et des questions
qui s’y rattachent. — Des Intermédiaires.

323. L'Industrie Voituriére, ou des transports, ou Locomo-
trice, comprend tous les travaux qui ont pour objet le transport
et le déplacement des choses et des hommes, le 1'11;:[:1'0{‘]10n'u:‘ut.
des moyens de production, 'éconlement des produits et leur mise
a la portée des consommateurs.

Cette industrie préte un grand et indispensable secours aux
autres, qui se développent & mesure qu’elle se développe, et qui
seraient impossibles, ou fort limitées, ou stationnaires sans son
action et ses progreés. Que seraient, par exemple, les diverses
branches de l'industrie du coton, sans la facilité des transports
qui permet aux usines de I'Europe de faire venir leur matieére
premiére d’Amérique, de I'Inde, ou de I'Egypte, et d’exporter les
fils et les tissus & travers tout le glohe ?

Les progres du Voiturage rendent incessamment possibles des
créations nouvelles par les nouvelles facilités qu'ils offrent, par le
temps qu’ils font économiser, par le bas prix des transports, qui
est un des éléments essentiels des Frais de production, du Prix
des choses et des services (409%).

Celte industrie a beaucoup progressé de nos jours par suite
de laugmentation et des perfectionnements des routes ordinaires
et des canaux, de I'application de la vapeur a la navigation et &
la traction sur terre au moyen des railways ; toutefois, malgre les
développements prodigieux qui sopérent sous nos yeux depuis
quarante ans, la majeure partie des pays, en Asie, en Afrique,
en Amérique et dans l'orient de 'Europe (sauf exceplions), en est
encore A se passer de routes; les transports s’y font a4 dos
d’homme ; la charrette y est peu employée ou méme inconnue.
On pourrait encore citer en France méme de nombreuses loca-
lités o ce dernier moyen de transport n'existe pas encore.

On a cherché & se rendre compte de 'importance et de la supé-
riorité relative des voies de fransport. Celte comparaison est
assez difficile & faire, & cause des nombreux éléments dappré-
ciation. Les voies navigables sont souvent supérieures & toutes

les autres, surtout depuis 'application de la vapeur ; mais, dans
heaucoup de cas, les fleuves qui sont bien « des routes qui mar-
chent », comme disait Pascal, ne marchent qu’a la descente et
n'offrent pas une voie réguliére, par suite de la difficulté de la
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remonte, du trop-plein on de I'insuffisance des eaux aux diverses
époques de 'année, de la glace en hiver, des rochers, des banecs
de sable ou des rapides qui en obstruent le cours. Les canaux,
qui remédient & la plupart de ces inconvénients, en ont cepen-
dant qui lear sont propres: la perte de temps pour franchir les
écluses ; le chOmage aux époques de curage, on quand il y a des
pertes d’ean et, pendant I'hiver par suite de la glace ; puis le
coat de la construction, qui absorbe d’énormes capitaux. Les
chemins de fer n’ont aucun des inconvénients préeités: ils mar-
chent avec une rapidité inouie, mais ils sont également chers
construire et le transport ne peut s’y faire 4 aussi bas prix que
sur les canaux. Ces voies nouvelles cependant n’ont pas dit leur
dernier mot & cet égard?!.

Quoi qu'il en soit, 'expérience n’a point encore prononcé et ne
prononcera pas de longtemps d'une maniére absclue; il est pro-
bable que la navigation fluviale d'une part, et celle des canaux
de l'autre, continueront & faire eoncurrence aux chemins de fer
dans de certaines proportions; quant 4 présent, les voies d’eaun
offrent encore des avantages pour le transport des produits
lourds et volumineux et pour les transports agricoles.

32%. A propos des canaux et des chemins de fer, on a heancoup
discuté la question de savoir si les voies de communication de-
vaient étre exploitées (et par conséquent construites) par I'Etat
‘'ou par des compagnies d’intéressés.

On a fait valoir, en faveur du systéme par I'Etat, le caractére
d’intérét général et de monopole ? (sans concurrence) inévitable
que presentent les nouvelles voies; et, monopole pour monopole,
celui de I'Etat, dit-on, présente plus de garanties pour le public,
tant par la solidité des travaux, la régularité et la séeurité du

* Sous le rapport dela charge, on admet généralement que, sur une route
bien entretenue, un cheval peut trainer 1,000 kilogrammes et quatre-vingts i
cent fois plus sur un canal ou un chemin de far. j

Sous le rapport du prix, on a estimé les frais de roulage sur les routes ordi-
naires & 20 centimes et ceux de traction sur un canal & 1 centime 1/2 pour des
marchandises qui se présentent en grande quantité et réclament peu de soins;
ce qui signifie que, péage & part, le canal transporte & un prix treize fois moin-
dre ou & une distance treize fois plus considérable. Sur quelques fleuves des
Etats-Unis, le trangport se fait & 1 centime (M. Michel Chevalier): sur les che-
mins de fer frangais faisant concurrence aux lignes navigables, 4 7, 8 et 9 cen-
times par tonne et par kilométre. (M. Teisserenc, Dict. du commerce et de la
navigation, 1858, article CHEMINS DE FER.)

* Voy. chap.vn, § 6, et chap. 1x, § 1, 2 et 3, ce qui est dit sur le Monopole.
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service, que par le bon marché auquel 'Etat pourra toujours se
restreindre. Les défenseurs du systéme opposé ne peuvent nier
le caraclére de monopole, surtout avee le systéme de fusions
enfre les diverses entreprises d'une méme région; mais ils pen-
sent qu’on peut limiter les exigences du monopole par des tarifs
maxima au-dessus desquels les compagnies ne peuvent élever
leurs prétentions. Ils nient que UEtat construise plus solidement;
ils ajoutent qu'il construit plus chérement (146), que son exploi-
tation est également plus chére et offre moins de garanties aux
particuliers, pouvant {raduire les compagnies devant les tribu-
naux et se trouvant désarmés en face des agents de I'Etat. Ils
peuvent faire valoir — que le monopole des lignes est limité par
la concurrence des autres lignes qui se produit dans un rayon
considérable, par les canaux, par la navigation fluoviale et mari-
time, par les routes ordinaires; — qu'en faisant payer les frais
de construction par I'Etat et en faisant profiter les voyageurs des
prix réduits, on fait payer par 'impét, c’est-a-dire par tous, les
services dont tous ne profitent pas également. Ces raisons nous
paraissent supérieures, et expérience les a confirmées. Cepen-
dant, il faut avouer que I'avantage de I'industrie privée n’est pas
aussi tranché ici que dans les entreprises ordinaires; les grandes
compagnies de chemins de fer ayant un véritable monopole (178),
leur action et leur maniére d’étre rappellent & plusieurs égards
les désavantages du monopole gouvernemental.

En fait, on a suivi des systémes divers dans les pays ol les
nouvelles voies de communication se sont multipliées. Aux Etats-

Unis, les Etats sont intervenus dans la construction de quelques
canaux ¢t de quelques lignes principales de chemins de fer; en

Angleterre, on a laiss¢ faire exclusivement les entreprises pri-
vées; en Belgique, I’Etat a construit & peu pres tout le résean et
I'exploite. En France, I'Etat a suivi un systéme mixte; il est
intervenu au moyen de travaux qu'il a fait faire et de subven-
tions qu’il a fournies, et a dirigé temporairement exploitation
de quelques lignes qu’il a constroites. En Allemagne, les trois
systtmes ont été suivis exclusivement ou concurremment dans
les divers Etats. Avant la fin du sidcle, I'expérience sera proba-
blement décisive.

. L'industrie voituriére ou des transportst se lie & I'Indus-

! On dit aussi commerce des transports.
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trie Commerciale ou Commercante, dont elle n’est qu'une im-
portante subdivision.

Ainsi que nous I'avons déja établi en faisant la classification
des industries (73), Commerce n’est pas synonyme d’Echange;
le mot échange désigne ane opération commune & toules les
industries, & toutes les professions, tandis que celui de commerce
(qui comporte aussi I'idée d’échange) indique I'industrie dont la
spécialité consiste & acheter pour revendre, a garder des produits
4 la disposition des consommateurs, & les détailler selon ses
besoins, &4 expédier des marchandises au loin, ou bien a en faire
venir des pays ¢loignés.

326. Le Commerce, aidé du Voiturage, est le lien des autres
industries; ¢’est lui qui les approvisionne des mati¢res, des in-
struments et méme des hommes dont elles ont besoin; ¢’est en-
core lui qui écoule les produits des champs, des mines et des
manufactures; et son concours leur est indispensable, comme il
est vrai de dire qu’il n’existerait pas sans elles.

Cette transmission des preduits des uns aux autres, dans des
localités rapprochées comme dans des localités éloignées, donne
lien & des milliers de branches de commerces différents, selon la
natore des produits et des lieux, plus ou moins en gros, plus oun
moins en détail; elle fait naitre un trés grand nombre de bran-
ches intermédiaires, se livrant aux affaires de Banque et de
Crédit (mobilisation de capitaux), de Courtage et d’Assurance,
dont le travail et les opérations donnent lieu & de nombreuses
et importantes entreprises financieres, & de grands mouvements
de capitaux.

Lien des industries, le commerce est le lien des peuples et un
puissant agent de civilisation; son action tend sans cesse i
agrandir la société économique au-dela des hornes étroites de la
société politique ou de la nation, a rapprocher les hommes, &
méler les idées, a détruire les haines et les préjugés de penple &
peuple, et & développer entre eux des intéréts communs et soli-
daires, des senliments de hienveillance mutuelle.

L'utilité sociale du commerce est donc claire, évidente par
elle-méme, et de tout temps vérifite par I'expérience des peu-
ples anciens et modernes. Elle n’est pas contestée ; mais 1'utilité
du commerce, au point de vue des antres industries, n'est pas
toujours suffisamment appréciée, et, quant & celle du petit com-
merce, elle est assez généralement méconnue,
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327. Le commerce ne faisant, en général, que déplacer les pro-
duits, les diviser et les tenir en dépot & la portée du consomma-
teur, chacun, sans étre marchand par état, se croit volontiers
I'aptitude et les moyens de le remplacer. Mais, en calenlant
rigoureusement, on voit qu’il est rare de retirer de semblables
opérations 'avantage qu’on s’en était promis. — D’abord, on est
victime de son inexpérience, et 'on paye pour les fautes que 'on
fait dans un métier qu'on ne connait pas; — 2° on est exposé
non-seulement & étre trompé sur les qualités, mais & perdre par
les avaries; — 3° si la marchandise ne convient pas tout a fait,
il fant néanmoins la garder, tandis qu'un marchand a plusieurs
moyens de placer, chez certaines pratiques, une marchandise
qui ne convient pas & d’autres; — 4° il faut un local spécial pour
une marchandise qu’'on fait venir en provision, et qui ne peut
étre consommée qu’an bout d'un certain temps; — 5° I'avance
du prix codte, en général, un intérét qui est une angmentation
de dépense; — 6° on consomme presque toujours d'une mar-
chandise dont on a une provision un peu plus qu’on n’aurait fait
si I'on ent attendu que le besoin et foreé d’acheter; — 7° on ne
compte pas les faux frais et les risques, toutes choses qui, pour
n’avoir pas été rigoureusement appréciées dans le calenl approxi-
matif qu’on a pu faire, ont néanmoins une valeur qui enchérit
ce qu'on s'est imaginé acquérir & meillenr compte; — 8° enfin,
pour faire cette opération, on a souvent négligé des affaires bien
autrement essentielles.

Et finalement, qu'a-t-on épargné? Le plus souvent, on a évité
de payer & un commercant un bénéfice réduit & n’étre tout juste
que le salaire d'une facon productive qu’il a fallu donner soi-
méme, et qui a colté bien plus cher. — L’attention et les soins
que l'on consacre & son affaire principale sont généralement les
mieux récompensés, parce que ce sont les plus éclairés, les
mieux dirigés, cenx olt 'on est le mieux servi par son expérience.
Lorsqu’on veut, au contraire, courir apreés plusieurs soites de
bénéfices, on risque de les voir s’échapper tous,

Sl n'y a pas toujours profit & acheter en gros, on ne peut
cependant nier qu’en bien des circonstances il n’y ait profit;
mais qu'on y trouve ou non de I'avantage, chacun n’est pas en
élat de supporter les avances que néeessitent les achats en gros,
chacun n’est pas dans les autres conditions de capacité, de local
et de temps pour le faire ; de 14, I'utilité des Intermédiaires, contre

CHAP. XIV. — L'INDUSTRIE VOITURIERE ET COMMERCIALE. 2%

lesquels se sont ¢levées cerlaines écoles socialistes!, et qui ont
leur raison d’étre, tant qu’ils trouvent & vendre leurs services,
preuve positive de l'utilité de ces services pour ceux qui les
emploient, — & moins qu’il ne s'agisse d’intermédiaires imposés
par des réglements administratifs, ce qui est une tout autre
question. (Voy. an ch. 1x, § 3.) :

Le travail et I'industrie des intermédiaires se font naturelle-
ment payer® L’idée d’éviter ce payement, combinée avec celle
de Dinutilité des intermédiaires, a fait naitre le projet (déja
avancé a la fin du siecle dernier et repris par les écoles socia-
listes) de faire accaparer l'industrie commerciale par 'Etat, qui
pourrait, pense-t-on, vendre A prix cottant.

Si l'on réalisait une pareille utopie, on verrait se produire les
effets suivants qui sont dans la nature des choses : Les agents de
IEtat n’auraient pas l'aptitude et les qualités que peut seul
donner lintérét privé; ils achéteraient cher, mal et & contre-
temps (208). L’Etat serait oblizé de se faire rembourser sous
forme de priz ou sous forme d’impits les frais de transport et
d’agence de toute espéce. S’il se faisait rembourser sous forme de
Prix, ce prix serait plus élevé que le prix de conecurrence 3. Sil
adoptait le systéme d’impéts, il commettrait des séries d'injus-
iices, et ferail payer par tous ce qui ne profiterait (qu'a quelques-
uns. Nous passons sous silence les difficultés de organisation ef
de la direction d’une pareille administration, et I'impossibilité
d’¢viter les abus, les coulages et les prévarications (25 i\

327", Le commerce le plus avantageus au consominateur est le
commerce libre. Cette proposition s’accorde avec le principe de
liberté de travail et le principe de liberté commerciale an point
de vue douanier, développés, plus loin, dans la deuxieme partie
de ce traité oil sont exposées un grand nombre de questions tou-
chant directement A I'industrie commerciale en \ir:'-nn?ml et au
commerce international en particulier, 4 savoir ; les Echanges et
les Débouchés, — la Valeur, — les Prix, — la }[Lll]ll‘di!},.— Ie

! Celle de Fourier, principalement,

* Il faut remarquer que le commergant spécial se met aux lien et place du
productenr, qui serait obligé de faire lui-méme les opérations commerciales, et
les ferait moins économiquement. Schmaltz, économiste allemand, a démontré
que les frais nécessaires pour mettre les subsistances i la portée des consom-
mateurs sont diminués par Uintervention des marchands. de laguelle résultent
I'économie du temps des cultivatenrs, un transport mieux entendu, etc.

¥ Voy. au chap. xv1 la formation des prix.
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Crédit et les Banques, la Liberté du commerce, la Balance du
commerce et le Systéme protecteur?,

§ 3. De I'Industrie Agricole, et des questions qui s’y rattachent. —
Grande et petite Propriété. — Grande et petite Gulture. — Divi-
sion et mobilisation du Spl.

328. Nous avons indiqué, en parlant de la Teree comme instru-
ment de production (138), le caractére spécial de la production
agricole ou de I'industrie agricole, dont le principal instru-
ment est, & poste fixe, limité en quantité, inégal dans ses parties,
plus ou moins bien situé, — et dans laquelle la vie intervient
avec les divers agents naturels.

L'indusirie agricole comprend I'ensemble des travaux néeces-
saires pour la mise en culture et 'amélioration du Sol, tels que
défrichements, défoneements, drainages, amendements, ete.; —
les travaux de culture proprement dits, c¢'est-d-dire d’ensemen-
cement, de culture et de récoltes; — les travaux de conserva-
tion et de mise en élat pour la vente des récolles; — les tra-
vaux relatifs & I'éléve et 4 la multiplication des animaux et A la
préparation des produits qu'ils fournissent : lait, beurre, fro-
mage, laine, poils, ete. Elle comprend encore les travaux rela-
tifs & la plantation, & l'aménagement et a I'exploitation des
foréts, exploitation qui peut étre aussi rangée dans l'induostrie
extractive.

La pratique de ces travaux constitue 'senicoLtune; Papprécia-
tion seientifique de ces travaux et des questions générales qui
s'y rattachent est du domaine de I'acroxoxie ou de I'économie
1\{'1{_\1.1—:9. L'tcoxomie romtioue étudie, de concert avec cette der-
nitre, les conditions générales qui permettent au travail et an
capital employé sur le sol d’¢tre plus produetifs dans l'intérét
des agriculteurs et de la sociéte.

329. Le mot Agriculture, on le voit, désigne un ensemble
d’arts variés et (‘n]l‘i];l«xvs rentrant pour la plupart, et i divers
égards, dans la classe des arts manufacturiers. Il n’est pas dex-

ovin et 1x, et chap. xxiv, xxv et xxvi. — Voy. dans Notes et Pefits
Traités, 17 éd., une notice économigque et historique sur le Commerce, sur I’Acca-
ement, sur 'Approvisionnement, sur le Change, les opérations de Bourse et

sert aussi de cette formule, mais a tort, pour désigner 1'économie
politique restre 1X questions plus spécialement agricoles.
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ploitation rurale qui ne soit en réalité une manufacture de pro-
duits divers. « De tous les industriels, remarque M. H. Passy,

les cultivateurs sont ceux qui ont le plus he
connaissances les plus nombreuses et

'soin de réunir les
les plus variées, de com-
biner le plus d'idées et de notions dans Pemploi de leurs facultés
productives ».

330. Les questions générales agricoles dont nons avons i parler
ici, et dont I’étude est du domaine de I'économie politique, se
rapportent 4 la grande, 4 la moyenne ou 4 la petite propriété, et
a4 la grande, & la moyenne on a la petite culture, aux divers
modes d'exploitation ou d'amodiation : la culture par le proprié-
taire ou faire-valoir, la culture par fermier ou fermage et mé-
tayage, — questions anxquelles se rattachent celles de Femphy-
téose, des successions, des substitutions, du moreellement du sol,
de la facile transmission des propriétés fonciéres, et qui sou-
Iévent celles des hypothéques et du erédit foncier. Toutes ces
questions ont pour but la détermination du meilleur emploi da
sol.

Nous avons en occasion de dire que Pindustrie agricole a cela
de particulier, que les Machines, la Division du travail, I’Associa-
tion, s’y développent plus Jentement que dans les autres indus-
tries. — Nous ferons la méme remarque pour le Crédit,

331. Grande et petite propriété. — Grande et petite culfurel. Les
économistes, recherchant quelles sont les conditions
pour 'emploi le plus utile de la terre,
ducteur, ont été conduits A considérer
Propriété territoriale sous le rapport de la puissance productive
du'sol. Il résulte de I'ensemble de leurs travaux et de ceux des
agronomes les plus compétents qu'il ne peut rien y avoir d’absolu
dans la notion de la grande et de la petite propriété.

Comme la puissance du travail et du capital ne se développe
tout entiere que lorsque ces denx instruments sont appliqués
sur une certaine échelle & de grandes entreprises (toutes autres

requises
comme instrument pro-
la grande et la petite

! On s'est souvent demandé la contenance
moyenne et de petite culture. C'est i une
et les modes d'exploitation, Mais au-dessous de 15 hectares, 1z
ralement dite petite: de 15 a 30, elle est dite moyenne. Les fermes
bardie, comme celles du Piémont, sont en général de 5415 hectares (as
de M. Lullin de Chiteauvienx
P- 45). Bell, écrivain éc
grandes cultures et pens
250 hectares

exacte des terres de grande, de
évaluation qui varie avec les localité

ion
, confirmée par M. H, Passy, Systémes de culture,
sais, cité par J.-B. Say, admettait la supériorité des
alt que les meilleures étaient celles de 600 acres ou
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iti i ) n conclure que 'emploi le plus
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332. L’exploitation de la terre est indépendante de la pro-
priété. Grande propriété et grande culture, petite propriété et
petite culture, ne sont pas des idées qui se traduisent nécessaire-
ment 'une par 'autre. L’Irlande est un pays de grande propriété
et de petite culture: d’autre part, la propriété pourrait appar-
tenir & divers propriélaires et étre I'objet d’une grande exploi-
tation.

Mais la grande propriété est souvent corrélative avee la grande
culture, et réciproquement. — Avee Ja petite propriété, un plus
grand nombre d’hommes sont attachés
aux institutions modernes. — La grande
certaines améliorations (drainage, fordts

au sol, & I'ordre social,
propriété est propre a
» Prairies, etc.); la petite
en opére de certaines autres; le paysan refait le sol qui lui
appartient par des efforts persévérants et quotidiens,
333. Division des héritages. — Une grande expérience, qui se
poursuit en France depuis la Révolution. a
éclairer toutes ces questions de grande et de
grande et de petite culture, du meilleur mode d’appropriation,
d’amodiation et d’exploitation pour le sol. Nous voulons parler
de la division équitable des héritages entre
remplagant, dans les lois modernes, le droit d
rats et les substitutions établies pour maintenir la grande pro-
priété el Iéclat des familles. Avant de bien connaitre les faits,
on a redouté les résultats du trop grand fractionnement de Ia
propriété, et on a cherché les moyens de s’opposer & ce qu'on
appelait la pulvérisation du sol. Mais il résulte de la statistique
des propriétés fonciéres et des propriéiés hities, el des effets
constatés par le cadastre, que I’égalité dans I'héritage et la liberts
illimitée d’acqueérir et de vendre n’ont pas 66 suivies d’
cellement progressif et que le nombre des propriétaires ne s’est
pas méme accru dans le rapport que semblait indiquer le déve-
loppement de la population .

déja contribué a
petite propriété, de

tous les enfants,
‘ainesse, les majo-

un mor-

* 11 y avait en France, en :
Cotes foncitres. Habitants. Rapport.
1815 10 millions pour 29 millions, 0,31
1842 11,5 Ll L et 0,35
1855 12,8 o 36 - 0,35
M. Hippolyte Passy fait voir Verreur qu'il y a & prendre le nombre des cotes
fonciéres pour celui des propriéfaires. Un propriétaire paye deux ou plusieurs
Cotes, suivant que ses biens sont dans la circonseription de deux on plusieurs




