8 MEXICO PINTORESCO.

Ese camino carretero, que hoy esté casi abandonado, desde que la via férrea s
concluyé, tiene su historia que no carece de interés: e

afios despues, siendo virey el marqués de Branciforte, y para llevar 4 cabo la obra

i il i ] il pesos, !

i i . Francisco Perez Sofianes, ciento veinte mi ;|

di6 el conde de Contramina, D. Fran bt M“.;:;
caré y el de la misma graduacion en el regimiento de_a dr?gones r.le México, D :)te-;
‘go Garefa Conde, despues General de Brigada del e1-érc1t-o mexmano_;la via : u;;ﬂ. :
desde su principio varios defectos notables y sustanciales; no fué abierta por la la<8

con hipoteca del peaje; dirigieron la obra el capitan de ingenie

dera mas tendida y resguardada del viento del Norte, que en todo el trayecto mu-2

lestaba al pasajero, pues en la elevacion d que llega la via es tan ff*io y penetra,fnt.e
el aire que casi siempre originaba constipados, fluxiones, pulmonias y otras enfer-8
’

ii i1 la i iten que
medades; adem4s, los cerros y montafias que encajonan la via, no pexl'm ; Oqca .
n] i ismo ca-

todos los derrames fluyan por las zanjas laterales, sino que siguen pore’ I

mino destruyéndelo; es muy pendiente la subida de Cuajimalpa:y 4 cada tramose

i i i ndo al camino fuertes bordes de
veia expuesto 4 volearse cualquier carruaje, falta

: o
i i 1 pehi rancarse en profundidades cuya vis-
mamposteria que evitaran ei peligro de desbar p 1

ta horroriza. : : 3
Desde que se puso 4 disposicion del piiblico ese camino, pagaron dos pesos ca

da coche, un real cada caballo 6 mula cargada y medio por cada burro; la admi<i§

ndamien-
nistracion de este fondo estuvo & cargo del Consulado y despues en arre !

to, pero ni aquel tribunal ni los arrendatarios lo compusieron jamés y por eso cadasy
1

e e ordnl
dia estuvo en peores condiciones, invirtiendo en ¢l grandes sumas que no pudi

remediar radicalmente el mal. Despues de la Independencia pasé el cobro del peas |

ge 4 una junta directiva que algo compuso de un modo pasajero, hasta que todo e;l-.'\.:
tr6 al dominio del gobierno federal, quien proporcioné los fondos necesarios cuan o
quedaron abolidos los peages por la Constitucion de 1857, procurando atender de<=

bidamente una via gue conduce 4 las ricas comarcas del Sur y al hermoso y fértil

Rstado de Michoacan, hoy abandonada por la competencia del ferrocarril, que en:;

. Lermala cruza.

Hoyel viaje 4 Toluca por ferrocarril és uno de los pastos mas amenos y recren.mfcrs'ug
Panoramas imposibles de copiar, aire purfsimo, luz ditfana brotada de un cislo”
sin nubes, obrag de arte que compiten con las de la paturaleza; hé aqui lo que en=

“cuentra el viajero que toma pasaje en los coches del ferrocarril Nacional ]&tIex.u.m _,
nd, que'une ¢ la capital del Estado de México con la capital de la Reptiblica, po==

niéndolas en intima comunicacion en el espacio de tres horas, aunque recorro tres.
veoes mas extensioh’ que el camino carrétero. 7 '
A las sicte de la mafiana silva la locomatora y parte el tren formado de mueh

| afio de 1792 fué comenza- =

do, pues en el gobierno de Revillagigedo solamente se podia transitar 4 caballo, dos -
)
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coches, elegantes los de primera class, aceptables los de segunda y todos dmplios;
los de’ primera, construidos con diferentes maderas y adornados con pinturas de
hermozos colores, tienen los asientos tapizadas de terciopelo carmesf; pero ya en
¢stos, ya en los que les son inferiores, se disfruta toda clase de comodidades. Se
deja 4 I izquierda la hacienda de la Teja y diez minutos despues de la partida se
Hega al puebleciilo de Tacuba.  Desde que se pasa éste, se presenta un bellisimo
panorama; allf est4 en una eminencia, el histérico Santuario de los Remedios, un
poco abajo se descubre entre las accidentaciones del terreno, el pueblo de San
Bartolomé Naucalpam. * Apénas se pierde de vista comienzan lag fuertes emocio-
nes. Crece 4 cada paso el interés y se siente atraido el 4nimo por las no interrum-

pidas maravillas de la naturaleza realzadas por el esfuerzo, el atrevimiento y las
concepciones del arte y de la ciencia. Atraviesa el tren pucntes de hierro soste

nidos por fuertes estribos de sillares y el tajo de Rio~Hon lo; la vista de la fibrica

de casimires y el molino de trigo embelesan el 4nimo; la via férrea esté tendida

por el medio de un edificio que fué preciso dividir para no cambiar la direccion. Al-

gunos comerciantes al por menor, ofrecen alli, 4 veces, café y pan para que se des-

ayunen los viajeros, Al lado izquierdo del eamino corre el rio, quebra’:ndose Ia

corriente contra las piedras, se cruza varias ocasiones sobre puentes hechos de ma-

dera, que serdn sustituidos con otres de fierro, todos sobre sélidos muros de can-

terfa. Las bellezas del camino se van presentando 4 cada nueva curva, 4 cada

nuevo avance; en el puente vigésimo cuarto se reunen varios riachuelos y en el si-

guiente se mira el arroyo que baja por el llano de Salazar y va 4 unirse al Rio—

Hondo; todavia se encuentran otros muchos puentes arriba del pintoresco pueblo

de San Bartolito.

Sigue la locomotora corriendo entre montafias cubiertas de verdura y por valles
que la pluma no alcanza 4 describir; 4 veces pasa por barrancas en ciyo fondo se
pierde la 'vista y brotan y se ocultan pueblecillos que ‘parecen pintados; aqui se
presentan las chozas de los labradores con su techo anguloso; allf Ja blanca cruz
de la capillita, que cual centinela de la fé, se levanta anunciando que en su derre-
dor hay quien ore; la corriente de las aguas que parecen cintas de plata tendidas
sobre la verde alfombra de los campos; el rumor que produce entre los pinos y oya-
meles el cruzar del viento, forman conjuntos armoniosos que encantan y extasfan,
bajo el cielo didfano y azul de aquellas alturas, cubiertas por florecillas silvestres 6
por las sonantes hojas del mafz.

Desde Huisquilucan se preguntan los viajeros qué nombre van teniendo las al-
deas que se presentan y desaparecen como en un kaleidoscopio y qué idioma ha-
blan los indigenas que van 4 la estacion 4 contemplar el paso de los trenes; el ha- -
bla es gutural y si se interroga 4 los mismos indfgenas, contestan que son otomi-
tes, y parece que revive en ellos el rencor de su raza contra la azteca. :

El interss del viajero crece 4 cada paso. - Dela que fué estacion de Dos Rios par-
ten dos corrientes de agua limpia y ecristalina que cruzan por debajo de la via con
caprichosas ondulaciones, pareciendo buscarse constantemente sin encontrarse ja-
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10. . MEX100 PIFTORESCO.
més, separades por las sinuosidades del terreno; sobre el cual avanza la via fér-
borde de los inmensos tajos abiertos por la naturaleza, 6
atravesando por hondas escavaciones formadas por la mano del hombre, deslizdn-
dose por alturas que tocan & la region de las nubes 6 hundiéndosé en el oscuro td-
1l abierto en las entrafias de la cordillera; puentes aéreos que 4 primera vista pa- ‘
recen incapaces de soportar el inmenso peso, son una maravilla del progreso humano.
En el paso peligroso del Rincon del Laurel, parecen haberse acumulado. todos los
riesgos & que estdn expuestas las construcciones ferrocarrileras; la via, con declive

rea; ésta pasa por el

considerable, forma una curva pronunciada, 4 manera de herradura, cuyo nombre

se lo da, teniendo de particular por .su estrechez, que cuando el tien es gran-
de, quedan paralelos y enfrente la locomotora y el wltimo wagon; el tramo estd
suspendido sobre una profunda sima y en aquel reducido espacio hay dos puentes

de madera. :
Desde el pueblo de San Bartolito es mas fuerte la pendiente y acabando de pasar

¢l puente curvo se presenta un enorme tajo, se cruza el camino con la via de Huis-

quilucam que aparece sobre los cerros 4 manera de grande vibora tendida, y se pre-
genta el soberbio puente de Dos Rios, magnifica obra que mide doscientos piés de
largo y noventa de altura; aéreo y esbelto, lo sostiene un armazon de columnag muy
delgadas que le dan un aspecto pintoresco. A laizquierda estd la iglesia de Huisqui-
lucam y bastante 16jos, en el fondo de la barranca, aparece el pueblo de San Fran-
cisquito. Los puentes Curvos, Jargos y hermosos de Rincon de Laurel, se admi.
ran como por in :

esparcidas, seméjanse 4 un tablero de ajedrez con las piezas de juego; un poco mas -

arriba se perci'beu las lagunas de Texcoco y San Cristébal, en el Valle de Méxi-

co, 4 manera de cintas de plata en que reverbera el sol. Mas arriba se presenta
ol tanel de San Martin, de-doscientos veinte metros de largo, cuatro de ancho y
casi siete de altura, pudiendo atravesarlo de pié los garroteros, sobre el techo de

los wagones; poco ménos de un minuto se tarda el paso. A poco se llega 4 la par-

te mas alta del camino, la niebla flota sobre los montes, cuya altura se siente por

la dificultad de la respiracion.
Despues de tanto corzer se detiene el tren en la fria llanura de Salazar, vas-

ta planicie en que se dibuja el camino que antiguamente seguian las diligencias;
all{ se desayunan los viajeros, que gozan con las escenas animadisimas que 4 1a
llegada de los trenes se reproducen en las estaciones. Sale nuevamente la locomo-
ra, el tren camina y 4 poco se llega por un tajo de enormes piedras 4 un punto be- |
Nisimo llamado nTres Pefias,n tomando este nombre de tres grandes rocas de for- |

mas caprichosas que se levantan como torres géticas desnudas; los viajeros se 880-
man, comentan, se comunican por la milésima vez sus impresiones y continuan fi-
jos en las variadas trasformaciones del camino.. Al cruzar el llano de Salazar se
consuela el 4nimo contristado, recobra la calmd con la seguridad que en aquel lu-
gar ofrece la igualdad del terreno, volviendo la alarma al atravesar los desfiladeros

stinto; no hay tiempo ni ojos para contemplar tanta grandeza; ya -
Huisquilucam queda abajo y las tierras de labor de San Francisquito con sus chozas
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del Monte de las Cruces, el peligroso puente de Jajalpa y el elevadisimo ter-
raplen que domina al pueblo de Ocoyoacac.

El punto mas alto de la via férrea est4 4 11,600 piés sobre el nivel del mar ¥
% 8,000 sobre el del Valle de México; casi toda la pendiente es de tres y medio por
ciento. Desde el llano de Salazar comienza el descenso, tan marcado en algunos
puntos, que los garrotercs cuidan atentamente para evitar una desgracia. Se lle-
ga de improviso al puente de Jajalpa, bbra sorprendente, marawlla de la ciencia’
del ingeniero; tiene treinta y cinco metros de altura y lo forma uva curva peli-
grosa; la pendiente ha disminuido, pero aumentan las variantes de aquel pinto-
resco paisaje y los peligros pasan casi desapercibidos; continua el paso de otros
muchos puentes de aspecto grandioso, sostenidos con trabes de madera; se presen-
tan campos cubiertos con maizales, flores y rboles y alld en el horizonte asoman
los pueblos cuyas casitas pueden creerse parvadas de palomas; perdidos en el azul
del espacio, aparecen Santiago Tianguistengo y Capulhmac y en el fondo de una la-
dera de precipitado descenso, est4 el pueblo de Ocoyoacac, presentdndose muy pe-
quefias la iglesia, la plaza, les casas, los 4rboles y como puntos negros los habitantes
que transitan. Bl descenso sigue, se-siente la aceleracion que ocasiona la veloci-
dad, los garrotes rechinan, las ruedas crujen, es necesario poner frenos 4 la fuerza
de lnercm se COmlBﬂZa 4 pasar entre terrenos munda.dos pOtreros Cublel‘tOB de ga-
nado y varia completamente el paisaje al llegar al viejo y ruinoso puente situado
en Lerma, de piedra y con tres arcos, bajo el cual transitan algunas piraguas que
surcan la laguna de esa poblacion, que asoma 4 corta distancia y apénas muestra al-
gunos tejados y el airoso campanario de la parroquia. Aquf se unen los dos cami-
nos, el carretero y el de fierro, aquel sigue por la famosa calzada y éste por una
construida expresamente para que la recorra separado de la otra. En Lerma co-
san las angustias del viajero y desde alli hasta Toluca se recrea la vista, contem-
plando las poéticas haciendas y fértiles tierras de labor que aparecen por ambos
lados del camino,

“En todo el trayecto Ja vegetacion es galana y exhuberante, aunque limitada 4 los
productos de la tierra fria; el pino, el cedro, el oyamel, el madrofio y otra porcion
de 4rboles y arbustos, hacen muy variada la perspectiva de la via; el 4nimo se
extasfa en aquellas alturas magestuosas, cubiertas eternamente de verdura; ante
aquellos horizontes difanos en primer grado, brumosos mas alld; corrientes de agua
ge oyen por todos lados, forman cascadas blanquisimas y cuadros dignos tan solo
de la mano grandiosa de la naturaleza.

En la mafiana del 4 de Mayo de 1882, quedé clavado el tltimo riel entre Mé-
xico y Toluca. Al medio dia pudieron aplaudir los toluquefios entusiasmados y
delirantes la llegada de la primera locomotora. El dia siguiente corrié entre am-
bas ciudades un tren de prueba; pero todavia trascurrié algun tiempo para que el
camino fuera entregado oficialmente. El viaje de prueba debe considerarse como
el primero que se verificé en esa via férrea, yendo 4 comer 4 Toluca varios indivi-
" ‘duos invitados por el gobierno del Estado de México. El 5de Mayo, dntes de
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las seis de la mafiana, partieron de la estacion de la Cindadela dos lujosos wagones

y una plataforma entoldada, adornados con festones primorosamente arreglados y fié-

mulas desde la méquina hasta la plataforma, flotando en la parte final del tren una

bandera mexicana con las iniciales de la Compaiifa Nacional Constructora, cuyos
principales empleados Buchanan, Sillivan y Mendez, formaban parte de aquella
alegre caravana.

" Pocos fueron los invitados, pero casi todos tenian algun cargo en el gobierno:
ministros, generales, diputados, senadores, ingenieros y jefes de seccion del Minis-
terio de Fomento; la locomotora silbé, se izé la bandera nacional y 4 las seis par-
ti6 para Toluca aquel primer tren, mensajero del progreso; algunas sefioras con los
nifios de las familias tomaron parte tambien en esa prueba. El tren salvé las
ondulaciones, se perdi6 entre los tajos, volé sobre los puentes, -dejé -atrds las bar-
rancas, los torrentes, ascendi6 hasta las rocas donde anidan las 4guilas y descorrié
el paisaje grandioso y salvaje de aquellas montafias, en cuyo seno parece haberse
enroscado el ferrocarril como una monstruosa serpiente.

En el puente de Dos Rios se detuvo el tren, los viajeros bajaron para admirar
la ostentosa maravilla de aquella obra del arte, todo de fierro y de notoria ele-
gancia. Despues del llano de Salazar atravesaron los tiineles, las obras provisio-
nales. Las mdquinas se resistian 4 la enorme pendiente que en muchas partes tie-
ne la via; de sorpresa en sorpresa llegaron los viajeros hasta encontrarse en el fondo
de los terraplenes, pueblos y caserios, é investigaban ansiosos lo que se ocultaba tras
aquellos infinitos horizontes bafiados por la pristina luz de los cielos. Entré la comi-
tiva al Valle de Toluca, atravesé la fangosa laguna de Lerma, sigui6 una linea réc-
ta de cuatro leguas entre maizales y arboledas y se detuvo en Toluca que la salu-
dé con inmenso estruendo de aplausos, vivas, repiques y salvas.

El problema estava resuelto, la ciudad de los bellos portales entraba en el gran
concierto de los pueblos que tienen al vapor como agente principal de su ciyiliza-
cion. Toluca entero, pobres y ricos, hombres y mugeres, ancianos y nifios, con el
alboroto retratado en los semblantes, veian consumarse uno de los prodigios de
nuestra época y manifestaban su complacencia, con arcos triunfales, banderas, ga-

" llardetes, y misicas que conmovian mas los 4nimos.

Hubo banquete en el hermoso edificio del Hospicio: en un expléndido salon se
dispuso la mesa; la animacion y el contento fueron creciendo, 4 medida que aumen-
taba el choque de las copas y el destapar de las botellas; en los patios habia misi-
cas que amenizaban la fiesta; los brindis llegaron para descanso de las almas ar-
dientes y comunicativas: se recordé al iniciador de la obra D. Mariano Riva Pala-

cio y al ingeniero D. Santiago Mendez; todas las frases eran aplaudidas, todos los
pensamientos acogidos con entusiasmo.!

(1.) PUENTES Y VIADUCTOS —E! nimero total desde México d Toluca
¢s de 43, sin contar los que tienen luz de ménos de seis metros.—Los puentes comien-

e
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La justicia de los hombres, aunque tardia, siempre llega. * El Sr. Mariano Ri-
va Palacio, siendo gobernador del Estado de México, consiguié que el Congreso
de la Union le autorizara para llevar & cabo la construccion y explotacion de la
via férrea y lo apoy6 la Legislatura en el mismo sentido. Sirvieron de base am-
bos decretos para un coutrato celebrado con la compaiiia denominada ndel ferrocar-
ril de México 4 Toluca y Cuautitlan,u la cual establecié una famosa loteria y fué
autorizada para emitir hasta la cantidad de dos millones de pesos en acciones y
ebligaciones causando rédito, con determinadas restricciones sefialadas en la ley
respectiva. Se estipul6 expresamente que la via pasara por Lerma, lnico centro
considerable de poblacion entre México y Toluca.

La Compaiiia formé sus estatutos, se obligé 4 concluir el camino en seis afios,
plazo que terminaria en Octubre de 1876, y establecié otros compromisos que que-
daron en letra muerta. Una comision cientifica presidida por el ingeniero D. San-
tiago Mendez, practicé los trabajos y reconocimiento del terreno, fueron conclui-

zan desde el kildmetro nim. 1; pero de alguna consideracion aparecen en el maim. 3,
donde estd construido el del Consulado, de 12 metros de luz y otrosiguales en el 10° y
122 kilémetros; en el 14, sobre Rio—Hondo, frente d la fibrica de estarpados se levai-
ta uno de 18 metros de luz; en el 18% kildmetro hay otros dos de semejantes dimen-
siones, siendo notable el kildmetro siguiente, en el que se salvan ocho puentes sobre si-
llares de pdrfido y se levantan ¢ alturas variables pero siempre de CGPZS@EI(’)'({L"EU]H
otros cuairo contiene el kildmetro 20; sicte mas del 21 al 23 kldmetros. Una legua
adelante, esto es, en el kilometro 27, estd el viaducto de »Dos Eios,n todo g[c_ fierro,
apoyado sobre columnas con bases de mamposicric, vistosas al par que solidas, f?;
longitud es de 55 metros 776 milimetros y su altura de 20% melros sobre el cc;n_cef el
torrente. Frente al pueblo de Huisquilucam, en el kildmetro 29, hay otro y"(u!';a s el
siquiente; se pasan dos viaductos de madera de 91 metros fie longitud por 19 Ué (t;] i ;-
ra, formados con caballetes de pino; yao en el kildmetro 35, se atroviese ¢l tune c,‘r,fz-?r,-
Rinconada de San Martin, abierto en pérfido con 222 metros de longitud. ’Egz el ki o
metro 38, se llega d lu cumbre de la montuiia que separa los Valles de México Yy !_u.-
Tuca, se entra al llano de Salazar, centro donde comenzaron los trabajos de esa ::(qu
bre via, el 11 de Diciembre de 1881, cuya altura absoluta es de 3.048 meiros so re
el nivel del mar. Desde Rio—Hondo el ascenso es prozimamente de cuatro por cien-
to. pendiente compensada en lus eurvas. - : - 3

De Salazar comienza el descenso hdcia el Valle de Toluca, con una pendhente de 3%
por 100, en una longitnd de 15.545 metros haste ¢/ }:—*;cbl:: de _Ocoyoucc}:c.z Emlum
& aparecer los puentes: en el kildinetro 41 se pasa el atremido viaducto a ez a ! c‘w‘r!‘m‘:
ca de Horno Viejo de 92 metros de estension y 32 de altura y un puente de tres g0
5 hildmetros adelante se salva el notubilisimo acuedicta consiriaio con porfido y s
drilly por la compaitia, pura conducir sobre it ¢o31030 tajo las auas del mofl%wl.c(z [:
haciends de Jujelpa. El tajo de este molio j su viaducto son obras gtar(i)c o3y
frente d la mencionada hacienda, en el Filometro Y.G/«', t-um;:.'.!n}za el (fgS{:cf?.so [(s]. CU:/(M;
“eac y es indescriptible el aspecto que presenta e Valle de ‘z‘u,f.!f"(f. El Ewl de E’znza fa
atraviess sobre un puente de 16 metros de luz ei el kilimelro 59 y v €0 72 86 600
la estacion de Toluca. El mimero de dleantar {;’us, pasos de -aqua i _demqs,_ €8 en?;'nw,
pues solamente de Tlaltelolco G Tacuba hay veintinueve. (Dalas de wn informe cientifico).
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