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Deben adoptarse, ademds, aquellas medidas, asf generales en todo orden
de produccién como especiales de cada industria en particular, que favo-
rezcan el desenvolvimiento de nuestras manufacturas, acerca cuya materia
han escrito los economistas espafioles con singular maestria, con gran co-
nocimiento de causa y con una espontaneidad que no ha sido superada, ni
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aun igualada siquiera por los mas encopetados economistas del extranjero (1).

4l consumo tantos articulos falsificados como por aqui se expenden,—desde el vino de
industria hasta el calé artificial,—y, sobre todo, que se hagan estas cosas con la frescura
con que aqui las hacemos. . I

»Pero hay otro orden de ideas donde este mismo instinto se desarrolla de una manera
menos nociva v evidentemente licita, pero acaso mis odiosa. La competencia mdusm;l,
la sana compet‘encia, fuente y origen de todo :I@elalxto v madl—eT de la ba.ratura, adquie-
re casisiempre en esta tierra un caracter especial que la convierte en instrumento de
muerte contra toda iniciativa. ; :

»La noble emulacidn, la lucha leal, toma aqui hartas veces el sabor de negra envi-
dia y desleal ataque; el cardcter industrioso se transforma facilmente en instinto de
plagio, y asf entre nosotros, casi siempre el que establece alguna industria nueva se
arruina. : :

»Como ejemplo de este instinto de plagio de que nos lamentamos, no hay mads que
fijarse un poco en las calles de Burcelgne}: un co}]m;\do, un za’patc_ro, un sastre, una
tabernia, casi siempre tiene un establecimiento andlogo al lado 6 enfrente encargado de
disputarle los parroquianos; el decorado de, unos y otros las mas de las veces acusa el
afin de parecerse todo lo posible, y en el t1tulo_0 _1a miuestra 511c§de mu’chas veces dos
cuartos de lo mismo, De este modo los establecimiéntos de un mismo genero aparecen
siempre agrupados, y es que en el mero hecho de abrirs? uno Qe aquéllos en lugar
donde 110 los haya similares, provoca desde luego en otro del oficio el deseo de esta-
blecerse en aquel punto para suplantarle en el negocio si es posible, 6 vivir de las equi-
vocaciones y veleidades de sus consumidores. _ 54 r

»Por lo mismo puede decirse que en Barcelona todo nace 4 pares, 6 a docenas: afios
atrds no existian los cafés cantantes, abridse uno, y ahora ya casi lo son todos;
el juego de pelota no era conocidq, construydse un frontén, y al mes hul.}o.unos cuan-
tos; establecidse poco hace un refiidero de gallos, y en seguida se multiplicaron estos
circos; tltimamante aparecieron los sellos propagandistas 6 simbolicos, y ya logtepemos
de todos los colores y para todos los gustos: ortodoxos y heterodoxos, auténticos y
apéerifos, sinalagmalicos y autdctonos, y tras los seuos aparecen las tarjetas postales y
los sobres, y es probable que vengan muy pronto, si es que ya no estdn en camino, las
tarjetas de visita, 6 los libritos de memorias 6 el papel secante. ;

“»En resumen, siempre lo mismo: el espiritu de lucro acudiendo desenfrenadamente
4 las competencias y muchas veces la codicia 1'5)Tl1_p161]d0 el saco para todos.» ; :

‘(1) Véase, principalmente, Prf’)’fﬁfa econonico en que. se g‘*i‘opc_:?am varias provi-
dencias dirigidas d promover los Hzfslreses de Espaiia con los medios v fondos nece-
sarios para su plantificacion, escrito en el afio 1762 por D. BernARDO ‘W arp
(Madnd, MDCCLXXIX, imprenta de"TGiLquin Ibarra; segun_da_ impresién; un tomo de
400 paginas); y demds autores que se citan en la nota de la pdgina 59 del I?J’Uyedo eco-
ndmico para Espaiia, por Pebro Estasin (conferencias en el Instituto Agricola de _ban
Isidro; Barcelona, imprenta de F. Altés, 1899; 61 pAginas). Es interesante y contiene
datos muy curiosos y una historia de los efectos economicos de los tratados entre Espa-
fia v las dem4s naciones, la Memoria de D. Axronio Becu ¥ Pujor (Memoria sobre las
catisas que han {mpedido el ds’:mw'affo 2 han motivado la decadencia de la industria
en Espaiia v medios que deberian adoptarse para fomentarla; obra laureada en el
concurso publico del afio 1869). Esta Memoria, en que se analizan las distintas reformas
arancelarias, contiene datos curiosisimos, entre ellos el de la nioneda acufiada en
Barcelona desde 1858 4 1864. (Véase Boletin del Ateneo Barcelonds, especialmente
los ntimeros de Julio, Agosto y Septiembre de 1879, pdgina 50; de Enero, Febrero y
Marzo de 1880, y de Abril, Mayoy Junio de 1881. Imprenta Sucesores de Ramirez y C.%)

Lo FST N 7 R
TR TS R

LIBRO IV

LA MARINA EN CATALUNA

I :1. territorio de Catalufia tiene la forma de un tridngulo, cuyo lado mis

extenso linda con el mar. Un pueblo que tiene tantas leguas de costa como el
nuestro (501 kilémetros) ha de ser marftimo forzosamente; y Catalufia lo ha
sido siempre, como lo revela su historia (1). La marina mercante catalana fué
siempre el mids eficaz apoyo de la de guerra y favorecia estas empresas la in-
dole y condiciones de la marineria catalana, reconocida entonces como la mis
apta para las maniobras y la mds sufrida para las penalidades del mar (2).
Como comprenderd el lector las industrias humanas no nacen por genera-
cidn espontdnea ni al acaso, y en Catalufia, 4 pesar de las condiciones naturales
del pais, fué preciso que Don Jaime I acentuara con medidas administrativas

(1) Véanse las conocidas obras'de D, Axronio pE Capmany ¥ MoNrearavy, Memo-
rias historicas acerca la Marina, Industria, Comercio & Artes de la antigua ciudad
de Barcelona y el Libro del Consulado de Mar, Contiene, ademds, datos muy curiosos
sobre nuestra antigua marina, el libro Ordenanzas de las Armadas Reales de la Corc-
na de Aragdn aprobadas por el Rey D. Pedro [V, afio de MCCCLIV, Van acompafia-

‘das de varios edictos y reglamentos promulgados por el mismo rey, sobre el apresto y

alistamiento de armamentos reales y de particulares, sobre las facultades del almirante y
otros puntos relativos 4 la navegacion mercantil en tiempo de wuerra, por D. Anroxio
pe Capmany, Madrid, «Imprenta Real,» MDCCLXXXVIL; 147 piginas, con un apéndi-
ce de varias noticias, relaciones y apuntamientos sacados de instrumentos y libros
de los archivos relativos 4 nuestra marina; 3 piginas. :

(2) Vease Anfigua marina catalana, por D. Fraxcisco DE BorarULL ¥ Sans, Me-
moria leida en la sesidn ordinaria celebrada por la Real Academia de Buenas Letras el dia
16 de Noviembre de 1896, Barcelona, establecimiento tipografico de Jaime Jepis, 1898.
Un tomo de 123 piginas y muchas ldminas. Es curiosa también la Memoria Nuevos »
curiosos datos sacados del archivo de la casa Lonja que acerca de D. Antfonio de
Capmany y Montpalau v de sus dos obras tituladas: Memorias histdricas sobre la
Marina, Industria, Coinercio y Artes de la antigua ciudad de Barcelonay Libro del
Consulado de Mayr, di6 4 conocer D. Joaquiy Rupid ¥ Ors, Memorias de la Real Aca-
demia de Buenas Letras de Barcelona, tomo III.
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y econémicas la proteccién al comercio maritimo, y que en 1227 otorgara un
privilegio estableciendo la preferencia 4 favor de los buques barceloneses, 6 sea
un verdadero derecho diferencial de bandera (1). Yaen el siglo xiv la marina
catalana era superior 4 la ‘de los demis Estados y la mds considerada y
temida (2); pero la verdad es que todo ello no se logré cruzdndose de brazos
y dejando hacer, pues ni las repiblicas de Italia ni los demds reinos habian
hecho los sacrificios que hicieron nuestros reyes, €l municipio barcelonés y
posteriormente la Generalidad de Catalufia. La construccién naval tomé gran
incremento impulsada por los reyes y las corporaciones de Catalufa (3), la
navegacidn crecié mientras existieron leyes protectoras, y vino la decadencia
cuando se miré con frialdad é indiferencia todo lo relativo al poder mariti-
mo (4). Los sacrificios hechos por Catalufia al servicio de las armadas y en la
construccién de sus barcos, fué lo que mds contribuyé al antiguo esplendor
de la corona de Aragén y 4 las conquistas de sus reyes en Cerdena y Népoles,
como asi lo consigné el rey Don Alfonso V en distintas ocasiones (5).
En fodas partes ha necesitado la marina mercante cierta proteccién para
formarse y adquirir desarrollo, como lo demuestran el privilegio de preferen-
cia de 1227, el acta de Navegacion de Cromwell, las leyes de Alfonso V y las
disposiciones de todos los Gobiernos que han querido tener marina (6). En

(1) Fraxcisco pE Borarurr v Saws. ;{J,’fr'g:;.rl marina catalana, pigina 6.. : :

(2) Idem, idem, paginas 21 y 22. Es apreciabilisima esta obra de nuestro distinguido
amigo D, Fraxcisco pe Boraruir. Es una historia completa de la marina caga}gna, con
notas curiosas acerca la proteccién que le dispensaron sus reyes, e;‘! establecimiento de
consulados, la construccién de buques, noticias sacadas de_\ archivo de la corona de
Aragon, y datos acerca las ciencias y conocimientos nduticos de aquellz'a época, con
apendices nutridos de abundantes documentos, contratos de tletf.:s,l convenios, inventa-
rios, descripciones de galeras, etc, Contiene 123 paginas, con _Eammas que_representan
naves y galeras de las distintas épocas, siendo notabilisimo el disefio de la lujosa popa de
la-galera capitana Sanf Jordi, construida en las Atarazanasde Barcelona por orden de
los diputados de la Generalidad del Principado de Catalufia en 1620 (archivo de la
coroni de Aragon), y de los lados de la misma (coster) llenos de esculturas y que deno-
tan Ia gran altura 4 que lleg en Cataluiia la navegacion maritima de la costa del Me-
diterraneo, y una carta marina inédita por Bartoroms OLives.

(3) DBorarULL ¥ Sans. Antigua marina de catalana, pigina 3I.

(4) Idem,idem, pagina 33

(5) Idem, idem, pdgina 15 e

(6) Para el estudio del problema de la marina mercante, vease F. pE LEssees
(L Influence des progrés de la Geographie sur la navigation). Véase, ademds, Revute
Scientifique, nimero de Septiembre de 1878, Sobre el estado de la marina mercante en
Cataluiia, hay curiosos datos en la Memoria de . Sarvapor SAnperE Y Miquer (Barce-
lona: su pasado, su presente v su porvenir, pagina 123, 1879). Acerca la crisis mari-
tima de todo el mundo, véase Journal des E , niimeros de Noviembre de 1878,
pdgi}m 297. Ademads, el Rep '+ tor1o veneral de la marina mercante, que anualmente
publica 1a gran agencia inglesa «Veritas Reeister,» los Anuarios de la Direccion gene:
ral de Hidrografia y las diversas revistas maritimas, especialmente la Revue Mariti-
ma ek Coloniale; la Revista Maritima Espaiola, la italiana, etc. Para el estudio dela
marina mercante a‘migua. véase fournal officiel de la Republique Frangaise, 2 de
Agosto de 1870, pigina 5.839. Es curioso el estudio histérico sobre la marina de los

todas las naciones el movimiento maritimo ha ido en aumento (1), mientras
que en Espafia durante la primera mitad de este siglo fué en aumento y
en la segunda mitad se ha pronunciado en la decadencia mds espantosa. Bien
es verdad que 4 ello ha contribuido e] hecho de que el nimero de buques de
vela tiende 4 disminuir, siendo reemplazados por buques de vapor que desde
1840 ha tenido un alza notable (2); pero la decadencia maritima en Espafia
viene principalmente de la influencia extranjera, especialmente de la inglesa,
y del completo abandono ¢ indiferencia en que han tenido siempre los Gobier-
nos de Espaiia todo lo que se refiere 4 marina mercante. Aun hoy las naciones

poderosas protegen 4 toda costa su marina mercante (3), y inicamente Espafia

es la que ha abandonado este importantisimo venero de riqueza:

Una historia de los vaivenes y vicisitudes de nuestra marina mercante nos
enseiaria las verdaderas causas (4) de su decadencia, siendo multiples y com-
plejas, como he tenido ocasién de demostrar en muchos trabajos, habiendo.
hecho notar que en Espaiia sélo se ha procurado fomentar la marina de

guerra (5), sin tener en cuenta que ésta no puede subsistir sin tener por base

pueblos que se establecieron en Espaiia hasta el siglo xi de nuestra era, por E. Lacae,
traducido por E. Gobinsz (Revisia Contemporanea, nimero 21, Octubre de 1876).

(1) Véase L'Ecanomiste Frangais, nimero 7, Febrero de 1880.

(2) Véanse los datos publicados por la oficina de Inglaterra y que aparecieron en
un articulo que publico La Nustracion Espaiiola y Americana, nimero de 15 de Julio
de 1880, pagina 30.

(3)  Ademas de las trabas relativas 4 la propiedad, el extranjero tiene en los Esta-
dos Unidos de la América del Norte las del comercio de cabotaje que no existen en
varias reptiblicas hispano-americanas, entre ellas Chile y la Reptiblica Argentina. Y
aun donde las hay, como en el Ecuador, no son rigorosas como en los Estados Unidos.

La ley federal del 1.° de Marzo de 1817, prohibe que el extranjero posea la mas
minima parte de un buque destinado 4 dicho comercio de cabotaje, por lo cual no sélo
se entiende el de cabo 4 cabo y puerto 4 puerto en la costa, sino tambien entre los
puertos de los rios navegables, segiin lo establece la ley americana de 18 de }*eE::rer\o
de 1793, y entre cualquier lugar y otro de la reptblica (ley del 10 de Marzo de 1817).

Después de adquirida legalmente la propiedad de un buque en virtyd de l2 natura—
lizacién, puede perderse por la falta de domicilio; otro testimonio irrecusable de la
importancia que dan 4 la residencia las leyes de los Estados Unidos.

Aun con la prohibicién del comercio de cabotaje 4 los extranjeros, las Jleyes de
alguum Estados hispano-americanos acuerdan facilidades para la ‘nacu?nz.aluacron de los
buques, que niega la ley de Registros de la Union, Con arreglo 4 Ia ltima, un buque
para ser nacionalizado debe haber sido construido en los Estados Dm_dos y tener toda la
tripulacion americana; mientras que el Ecuador, verbigracia, permite que los buques
construfdos en el exterior y con tripulacién extranjera, sean considerados como ecua-
torianos para los efectos de la ley, con tal que el dueiio y el capitan sean ecuatorianos.

(4) Es curiosa la obra Exposicion historica de las causas que mas han influido
en la decadencia de la marina espaiiola ¢ indicacion de al gunos ;fzeur'.ras para restau-
rarla, escrita en el afio 1813 por D, Cererivo Frrrer. Barcelpna, imprenta de Roca y
Gaspar, afio 1819, 177 piginas. e

(5) Acerca [a marina militar en Espafia, véase Emitio J. OreLLaNa (Historia de la
marina militar espaiiola). Véase, ademas, Revista Europea, numero de 4 de Octubre
de 1874.
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y fundamento una extensa y poderosa marina mercante. El olvido de este
principio nos ha llevado 4 las mayores catéstrofes (1).

Ya en 1853, un ilustre economista que escribfa con el pseuddénimo de
Berenguer Leal, decia: ;Qué serfa de la marina nacional sin el régimen pro-
teccionista, sin el tréfico colonial, sin el privilegio de bandera, etc.? (2). Por

mil causas dificiles de resefiar perdimos nuestras grandes posesiones espafiolas

del centro y Sud de América, y emancipandose formaren naciones independien-

tes que, 4 raiz de su independencia, rompieron toda clase de relaciones con
Espaita. Entonces ctipole 4 la marina catalana la alta honra de reanudar estas
relaciones (3). El poder central espafiol siempre ha mirado con indiferencia
todo lo relativo 4 la marina mercante (4). Bien es verdad que el marquésde la
Ensenada (5) en su representacién dirigida 4 Fernando VI sobre el estado del
real erario y sistema y método para lo futuro, fechado en Aranjuez el 18 de
Junio de 1747, decfa lo siguiente: «No hay potencia en el mundo que necesite

mds las fuerzas maritimas que la de Espafia, ptes es peninsula y tiene que

(r) En BHspafia la marina militar lejos de ser un poderoso auxiliar de la mer-
cante ha sido su opresora. Los marinos de guerra han ejercido un tremendo despo-
tismo sobre los marinos mercantes, ¥ aqui, como en todos los érdenes de la vida, el ele-
mento oficial dominante ha ahogado toda la vida y toda la iniciativa de los intereses
privados. Por esto, asi que pudieron, nuestros desgraciados marinos mercantes pidie-
ron la emancipacion de la marina militar, Viéase Exposicidn gue d las Corfes dirigie-
ron varios comsreiantes, navieros, capitanes, Pilotes p marinos mercantes de lo ciy-
dad de Barcelona y de la costa de Cataluiia, con fecha de 15 de Diciembre de 1872,
solicitando la supresién del Ministerio de Marina, asi como Ia jurisdiccion especial y
fuero de marina, la declaracién de libre del ejercicio de las industrias de mar v que en
lo gubernative dependa la marina mercante del Ministerio de Fomento, :

(2) Diario de Cataluiia. Cronista de las glorias y adelantos de Catalujia, ni-
mero 209, pdginas 721 y signientes, nimeros de 27 de Enero y 15 de Febrero de 1853,

(3) El primer espafiol que fué 4 Montevideo después de la independencia, fué
D. Juan Mirambell en el afio 1833, en la polacra goleta Constancia, de 86 4 roo to-
neladas, llevando las siguientes mercaneias: vino, aceite, avel|
cajas de tejidos, Dicho buque era de la matricola de Masnou. El buque era dal capitdn
é.ijba 4 cuenta de expedicion, habiendo varios coparticipes en el casco v en la expedi-
clon, como era costumbre en otros tiempos, Iba consignado 4 la casa Tintd, de Barce—
lona, Este capitan introdujo los articulos espafioles 4 costa de todo peligro, en época
en que no habia cénsul espaiiol y hasta sufriendo penas personales, El d?s‘riuguido pu-—
blicista y profesor de la Escuela de nautica de esta ciudad, D. José Ricart Giralt, tiene
un curioso relato de las peripecias que le ocurrieron al capitn Mirambell.

(4) Sobre:la marina mercante espafiola en general y la catalana en particular, véan-
ss los articulos publicados en el Diario de Barcelona, nimero de 8 de Octubre, y otros
G S s ST L7 1 71l de 2y 0 Ot 1
gl .0b2; 31 ¢ 79, pagina 12.343; idem de 6§ y 14 de No-
viembre de 1878 y Abril de 1879, firmados N. S. Iéanse también los articulos que se
dieron 4 luz en el periddico La Publicidad de Barcelona, en Enero ¥ Eebrero de 1879,
acerca nuestra Marina mercante, por D, Rdmuro Boscy v Arsing, v los articulos pu-
blicados en la Revista Maritima, cuyo primer nimero salié on 1876, bajo la direccidn
de D. Jost Ricart Girart.

(5) D. Zexox pe SomopEviira, marques de la Ensenada, Ensayo biogrdfico for-
mado con Jr_n:m;z’mz‘as it Si mayor parte originales, inéditos ¥ desconocidos, por
D. Avrowio Robricuez Virrs, Madrid, 1878,

anas, almendras y catorce
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guardar los vastisimos dominios de América que la pertenecen, y mientras Ia
Espafia no tenga una marina competente no sers considerada de Francia &
Inglaterra, sus émulas m4s inmediatas.» Bien es verdad que algunos ministros

hanse interesado con vivo afn por el desarrollo de Ia marina mercante, pero

s¢ han encontrado con la indiferencia y algunas veces con la oposicién de
todo el elemento oficial de la villa y corte. Se comprende; Madrid no es

puerto de mar (1) y 4 su poblacién Ie importan poco las cuestiones maritimas,

como le han importado muy poco, por regla general, las graves y trascenden-
tales cuestiones econémicas que més hondamente han afectado al pais. Nuestros
gobernantesespafioles, influidos por laatmésfera especial de Madrid, que es dis-
tinta de la de las grandes capitales del orbe, que es una excepcidn en el mundo,
no han comprendido que el poderfo de una nacién cuyos linderos estdn sefia-
lados por el mar, estd en razén directa de su marina. La nacién inglesa siem-
pre ha mirado con recelo 4 la holandesa cuando prosperaba con su Compaiiia
de Indias y con sus escuadras 4 la vez guerreras y mercantes, y ha procurado
impedir el medro de la marina francesa y ha intrigado impidiendo el de Ia
espafiola,

Por lo que respecta 4 Espafia siempre ha ejercido gran influencia para
impedir el desarrollo de nuestra navegacién. Desde la derrota de Trafalgar,
en donde con buenos marinos y buenos buques sucumbimos porque nues-
tros buques estaban servidos por soldados de caballerfa (2), ha creido In-
glaterra que jamis levantarfamos cabeza, pero esta creencia ha tenido su
fandamento en su predominio, en su casi omnipotencia en ciertos circulos
de la corte y en ciertas altas esferas. Muchas veces se ha intentado que la
voz de las provincias del litoral tuviera eco y resonancia en la corte, pero

ha sido en vano (3), y por esto creemos que si la suerte de la marina catalana

(1) En cambio, 4 Paris, si bien tampoco es puerto de mar, le interesan \-'i\'ament_e
las cuestiones maritimas de Francia. Véase acerca el Congreso maritimo de Paris
de 1876, el extracto que se publicd en Le Semaphore de Marseille, nimero de 27 'de
Abril de 1876. . rlise

(2) Veéase La Marina p la independencia nacional, por D, Juax Masé v FLAQUER
(Diario de Barcelona, Abril de 1879). . 2 : ‘

(3) Eu el periédico La Voz del Litoral, periédico politico independiente, érgano
especial de los intereses de la marina, de la industria y del comercio maritimos (Ma-
drid, 31 de Enero de 1879), en un nrticulg titnlado Nuestras s.ffff_u-m.s ﬁni’abr{:s, leemos
lo que sigue: «Por desgracia de Espaiia ni el rumor de las olas, ni el mugido del tempo-
ral que las levanta, llegan a su capital, colocada 4 mil metros por encima del nivel del
mar. Al amor de la chimenea se oye azotar la llu\"ia en los cristales, sin conciencia de
que haya hombres que arriesgan la vida en aquel Instante y que en toda ella no han dis-
frutado de las comodidades, ni de los goces del hogar, ni de la mguha, para atender al
desderioso cortesano y facilitarle el pasatiempo de arrojar al espacio espirales de humo,
Empero, si no es dable la demostracién practica de que el Oceano se diferencia mucho
de la tranquila balsa de agua qué los madrilefios han visto. bafidndose en el mes de




| Ra de ir unida 4 la suerte de la marina espafiola, hemos de ren_uncmr eter‘na_
mente 4 tener marina. All4, en el porvenir, podra haber marina cantdbrica,
nmarina gallega y asturiana y marina catalana, pero dudamos que haya nunca
més marina espafiola.

Jamis ha cesado Inglaterra en s 00 4o
recho diferencial de bandera, y no falté en Espafia quien empefi6 discusién

era siempre haberse considerado poco menos que

us intrigas removiendo la cuestién del de-

sobre un punto que debi | :
indiscutible (1). Durante algunos afios suscitése amplio debate y vino por fin

la informacién del afio 1865 (2)- - >
La ley de 21 de Junio de 1865 autorizaba al Gobierno para suprimir

el derecho diferencial de bandera sobre los articulos que se produjeran en

€ fa, y suprimir también las trabas
Europa, exceptuando los de pesqueria, y para suprimir tambié

y los gravdmenes que experimentaba la marina mercante. Tuvo lugar la

informacién de 1865: acudieron los constructores de embarcaciones (3), los

Agosto, cabe la e.\'plicacién de esos f=g_:lciso§ tfziegmmas q‘ue .11Bt;:ia‘:‘1 81‘1120 gnrotz-g d&:
que las lanchas de los p:s:;1d01'es del Lant.tbynco no han _leng:fL E) 4 sus p Tg : : {Clha
en las nieblas del estrecho de Gibraltar h:llil. c:;c»cacéo dos vapores, y que en on
31j0 i0 a aurora un casco deslrozado.» S
de (f::l Ucrf ]:}.-l};:leoci:eiﬁ;éi];oqge dice que el litoral languidece y muere, m;f:_nh';l’s afluye Lu
cavia de la nacidn hacia el corazon y lo atrofia; que la pOb]ﬂClO“",m.a“[}E.mh afr{?%{; ';i
millares; que se desatiende la politica tradicional cuyo rumbo .[!‘!:1101‘]. Tlle Encomuuoi,
lica y el cardenal Cisneros; que las Islas Canarias s2 11;11};}_!.1 P.O‘CO anuncg %3 inesn
cadas con la metropoli; que las Baleares son muy codiciadas, y que Luba y pinas
= l]ijasc;;f}o?]z’r;?ff?}ir[ fué denunciada y obligada al silencio. E":Slifi sttodqu;f en Espapa
para medrar hay que ser extranjer 5 que los verdaderos defensores de la prospert=
acional siempre estaran postergados. :
dad(][l;m?e"isek,ezlii re otros décumemm, D{e‘f;:}!f.eu di la t'?L‘ESt‘-’- df :'f}if;(;t)f’ﬁl S;b,:';;_}gf
resultados que acarrearia d nuestra maring mereante la mmh.cr@ ack dere c. rof de
rencial de bandera, redactado por su secretario D. .D(.'.mxc;o MARGARIT ¥ ].”,.\A, b el;: a
do en 17 de Diciembre de 1854. (Sociedad Economica Barcelonesa de ;\l1?1g05 delz 312)
(2) Véase Informacion sobre el derecho d’f_fa"f‘f‘i]ild/ de b.rmf:‘-‘m y S,Obfef ;s g;
Aduanas exigibles a los hierros, el carbon de piedra y los .-ngf)dd.;ic‘s. ?i‘s’:u i ;1 a 9
Gobierno de S. M. por la Comision nombrada al efecto en Real decreto de 10 de
Noviembre de 1865. Derecho diferencial de bandera. Madrid, «Imprenta Nacional,»
367. U 338 piginas, ‘
l\\I(I,;)L []I.LOEELSS:{)&E ;)mbestr_xs ccns::;accioslms nfwales_ ostentard sienllprc con1 gloil;};eii
pigina que se refiere a nuestros pasados :{st!llerqs particulares. De c.ios‘. en ag)ritez .
mifad del presente siglo, han salido embarcaciones de todas clases, cuyd eﬁ ed L
buena planta eran la desesperacion c';ei los constructores extranjeros }'Jel orgu ;J ‘ed;[
nuestros. La construccion naval, que llego a ser la gran riqueza y el}luklio de g_a&na -
litoral cataldn, entregd 4 la navegacién durante el periodo de 1524 2 1860, saldos de

astillero de Barcelona, 7 fragatas, 53 bergantines, 2 corbetas, 2 polacras, 9 goletasy

varias embarcaciones menores, formando un total de 12.240 toneladas; de los astilleros
de Masnou, Vilasar, Matard, Arenys, Malgrat, Blanes N I,iore'g, 1y fragatas y cor’t()ietas;
163 bergantines, 99 polacras goletas y mds de 2.300 embarcaciones menores, dan 0 eI_
junto unas 80.000 toneladas, y de Palamds y su costa muchos buques de mas 56_200 to
neladas y varias fragatas, Tan grande actividad, tanta riqueza han desap_y‘areado ]igi
completo. (A. Wongusmurn. Arsenal civil de Barcelona. Junio de (85@. Barce
na, 1886).

principales navieros, consignatarios y comerciantes de Barcelona y los prime-
ros contribuyentes en sentido claramente proteccionista y favorable 4 la ma-
rina, demostrando la necesidad de conservar el derecho diferencial de ban-

dera.

A pesar de todo vino la malhadada reforma arancelaria de 1869 y la abo-
licién del derecho diferencial de bandera, y desaparecié la marina catalana,
gran parte de la navegacion general de Espafia y en absoluto la construccién
de buques. Hay, empero, elementos en nuestra comarca para la construccién
naval (1).

A Cataluiia le toca hacer que renazca este importante ramo de industria
maritima, estableciendo 4 la vez que importantes diques y talleres de repara-
cidn, arsenales y astilleros suficientes para la construccién de grandes trasat-
lanticos y buques de guerra.

Bien es verdad que antes de 1869 la marina mercante espafiola se hallaba

gravada con fuertes tributos, con un régimen sanitario defectuoso (2) y lucha-

ba con muchas dificultades; pero el caso es que vivia, y tan luego como se
tocaron los efectos de la abolicién del derecho diferencial (3) de bandera, su-

. ’ - [ ]
cumbi6 (4). Ya 4 partir de 1871, en que se tocaron los desastrosos efectos de Ia

(1) Hoy que, afortunadamente, después de haber arrojado de los mercados nacio-
nales los plomos y zines extranjeros, hemos invadido con los nusstros los mercados
de las otras 1}acio_ues; hoy’'que poseemos una industria metaldrgica adelantada ¥ nues-
tros hierros fundidos se importan por miles de toneladas mensuales en la misma Ingla-
terra, segun acreditan las estadisticas, teniendo amenazada 2 aquella poderosa 1'?1':11
con hacerle apagar sus hornos con el fuego que arde en los de nuestras ricas provincias
del Norte, encendidos 4 costa de grandes sacrificios para no extinguirse jamds; hoy que
de los altos hornos de Bilbao sale el acero Bessemer, de condiciones tales que es preferi-
do en todos los mercados, al mds estimado de otras potencias; hoy que en casi todas '
las capitales maritimas de provincias, tenemos establecidos talleres de construcciones
metalicas, etc., etc. (A. WonLcuemuth. Arsenal civil de Barcelona. Junio de 1886,
Barcelona, 1886.)

(2)- Acerca el antiguo sistema sanitario y sus defectos, véase la Exposicion que la
Junta de Comercio de Barcelona elevé d S. M., con fecha 5 de Diciembre de 185.4.
Imprenta de Brusi; 4 pdginas infolio. ;

(3) Vease la Memoria Consideraciones acerca del proyecto de ley sobre reforma
arancelaria en la parte que se refiere al derecho diferencial de bandera. Barcelona,
imprenta del «Diario de Barcelona,» 1863; 1y piginas impresas. También se conside-
raba indispensable favorecer las expediciones directas para fomentar la navegacién de
altura ¢ impedir su decadencia. Véase Exposicidn que al Excmo. sefior Ministro de Ha-
cienda eleva el comercio marttimo de Barcelona sobre la necesidad de favorecer las
expediciones directas, para fomentar la navegacion de altura ¢ impedir su decaden-
cia, Barcelona, imprenta de Jaime Jepuis, 1876; 24 piginas. Véase, ademds, la Exposi-
cion que eleva al Excmo. seiior Ministro de Hacienda la Asociacion de Navieros »
Consignatarios de Barcelona, con fecha 1g de Febrero de 1878. Barcelona, «Impren-
ta Barcelonesa.»

(4) No fué sélo Cataluiia la que se quejo de que no se cumplieran los vaticinios de
los reformadores de 1868, quienes aseguraban que la igualdad de bandera y de proce-
dencia debia abrirnos mayores y mds vastos horizontes, Véase, entre otras, Exposicion
que la Sociedad maritima 9 comercial de Palma de Mallorca dirige al Excino. seiior
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