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reforma arancelaria de 1869, desaparecieron todos los astilleros de la costa
catalana y desaparecié también aquella antigua navegacién 4 la parte (1),
comenzaron los navieros 4 quejarse porque la realidad les ensefié que estaban

Ministro de Haciendn pidiendo la rebaja de aranceles, la supresion de trabas p
gabelas y la aceptacion de medidas que se proponen para salvar de la ruina al
comercio maritimo y evitar el comenijado aniquilamiento de la wmaring inercante,
Palma, establecimiento tipogrifico de J. Gelabert, 1878; 11 péginas.

(1) En Catalufia, 4 principios de este siglo, cuando después de guerras, revolucio-
nes y trastornos estaba el pais sin fuerzas y sin elementos de trabajo, ante la necesidad
de crear marina y dar desarrollo al comercio maritimo, y faltando, por otra parte,
grandes capitales, se formaron asociaciones por demis ingeniosas y que denotan el gran
sentido practico del pueblo catalan. Todo el mundo en la costa catalana interesaba en
los buques, desde el gran propietario hasta la humilde sirvienta, Con el dinero de todas
las clases y acumulando los ahorros formabanse dos capitales, uno que se destinaba a
la compra del buque y & la adquisicién de sus aparejos, y otra 4 la adquisicion de
un fondo expedisional para hacer el negocio de compra de articulos en el pais 4 fin
de transportarlos y venderlos en el extranjero. De esta. manera la marina catalana,
desde principios de este siglo hasta el afio 1868, no tuvo necesidad de ser una marina
mercenaria, fué una marina digna y modelo, y no tuvo que doblegarse 4 las exigencias
de los cargadores ni sufrir los efectos de la competencia y de la baratura del flete. Cada
buque era una verdadera casa de comercio, una factoria flotante, Desde Barcelona 4
Rosas principalmente y en toda la costa de Catalufia, cuando se ponia la quilla de
un buque en tierra ya se habfa constituido un capital que casi siempre procedia de
pequefios ahorros, Comenzando por la Barceloneta (barrio maritimo de Barcelona), en
donde antes de 1868 siempre habia buques de alto bordo en construccidn, en Bada-
lona, en Mongat, en Ocata, Masnou, Vilasar (de Dalt y de Mar), en Premid (de Dalt
y de Mar), en Malgrat, Blanes, Lloret, Arenys, Caldetas, Matard, en una pala-
bra, en todas las poblaciones de la costa (i veces interesaban las del interior,
pues he visto recibos de mota y de madera en Manresa), cuando se concertaba por un
capitdn con el titulo de piloto de derrota y un maestro carpintero de ribera (maestro
constructor 6 mestre de hacha) el contrato de construceidn, cuando se firmaba la
solicitud 4 la Comandancia de Marina 6 4 la Ayudantia para ocupar cierto espacio de
la playa, colocar la quilla y empezar 4 trabajar, ya se habia constituido un capital;
comenzando el capitdn, su familia y las familias allegadas por tomar un cierto ntimero
de acciones, el maestro constructor otro nimero, y asi también los que facilitaban las
maderas de construceion para la quilla, las costillas y Ia obra muerta, los que vendian
el cobre cuyas planchas cubrian el casco, los cordeleros y fabricantes de jarcia, los
fabricantes de poleas y garruchas, los expendedores de alquitrén ¥ brea, los maestros
constructores de velamen (4 éstos se les ha ido cargando la contribucién desde 1868 aci
a pesar de que ha disminuido su negocio con la disminucién de los buques de vela,
vease la Exposicion que los constructores de velanten de Barcelona elevaron al Minis-
tro de Hacienda con fecha de 18 de Marjo de 1882), el cerrajero que hacia la faena
para el buque, el que vendia las banderas de sefiales y hasta el que proporcionaba los
libros de bitacora. A todo esto se agregaba un nicleo de capital de muchas personas
que deseaban interesar en las expediciones maritimas, Las casas navieras, principalmen-
te, tenian gran nimero de recibos de madera, ¢ sean participaciones en el casco Y en
los aparejos, y recibos de mofa, 6 sean participaciones en el fondo expedicional, o sea
cantidad de dinero para comprar géneros en el punto de produccion, transportarles en
el buque y venderlos en el punto de consumo. De manera que todas las clases sociales,
en proporcidn 4 sus haberes, tenfan su pequefia parte de propiedad en el buque y en
el fondo expedicional. Cuando el buque se hallaba apto v dispuesto para hacerse 4 la
mar, habia que 1r15c1‘tb'rs:e en I:a_m:{tricu]a, pagar derechos al Estado, arquearlo, asegu-
1';1'1;1 en alguna compafiia, consignarlo 4 una casa naviera, buscar cargamento, aproyi-
sionarlo y pertrecharlo, concertar piloto, contramaestre (nostramo), carpintero, coci-
nero, marin’eros y grumetes, y para ello se necesitaba otro capital ¢ sea la mota, Otra
vez el capitgr}, que es E;I alma de las expediciones y de la antigua marina catalana, toma
algu_nas acciones ¢ recibo de mota, I casa naviera hace lo mismo, y muchas veces el
marinero navegaba 4 la parte y aun navegando 4 sueldo tenia participacion en algtn
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mucho peor que antes. Ss abolié la jurisdiccién de marina (1), pero queds la
marina mercante sujeta duramente 4 la misma, més si cabe que antes, se abo-
lieron los tribunales de comercio y aumentaron las cargas y tributos para la
marina mercante (2), La Asociacién de Navieros y Consignatarios de Barcelona
fué la iniciadora de este gran movimiento en la opinién que se produjo des-
de 1877 hasta 1881 en favor de la marina (3). Publicironse varios trabajos, de-
mostrando la necesidad del restablecimiento del derecho diferencial de ban-
dera para el fomento de la navegacién y, sobre todo, del derecho diferencial
de procedencia para favorecer el comercio maritimo. La opinidn, sobre todo
en Cataluiia, era muy fuerte y el Gobierno central acordé abrir una infor-
macién. En efecto, por Real decreto de 8 de Septiembre de 1878, y para
el cumplimiento de los articulos 20 y 29 de la ley de presupuestos de 1878
y 1879, se cre6 una comisién especial con el encargo de abrir amplia informa-
ci6n acerca las consecuencias de la supresién del derecho diferencial de ban-
dera, medidas que debian adoptarse para el fomento de la marina mercante
y del comercio nacional, y para el estudio de las clasificaciones y valoraciones
de los tejidos de lana. Concurrieron 4 la informacién muchos Centros, los
navieros de Espana entera y muchos particulares, y encontraron en frente,
haciéndoles ruda oposicién, 4 tedo el elemento oficial (4) y al grupo libre-
cambista y extranjerista de Madrid.

recibo de mota. Solian repartirse un recibo los marineros mds pobres y los grumetes.
Aun yendo 4 sueldo se les sefialaba alguna pequefia participacion 4 cuenta de mota.
Ademads del capitdn, de la casa naviera y de la tripulacion, solian interesar en el fondo
expedicional los que vendian provisiones para buques, los que proporcionaban los
comestibles, el vino, la piperia pard la aguada y los comerciantes 4 quienes se compra-
ba la carga para llenar la bodega y 1a cubierta. Todos los que intervenian en el buque
tenian interés, 6 en el casco 6 en la expedi:ion, Vease, para méds detalles, Costumbres
nparitimas de la costa de Calaluna: ensayo sobre los contratos conocidos con el nom-
bre de mota, participacion en madera y relaciones juridicas @ que dan lugar, por
D. Peoro Estaséy, Memoria premiada por Ja Academia de Jurisprudencia y Legi-lacién
de Barcelona. Barcelona, imprenta de Ramirez, 1830; 33 paginas. Véase, ademds,
Derecho consuetudinario dz Catfalujia, extractos publicados por D. Peoro EstAsix en la
Revista general de Legislacion y Jurisprudencia, 1898 vy 1899.

(1) Tocante 4 la jurisdiccién de marina, véase Consideracionzss acerca de la juris-
diccion de marina; procedimiento antiguo y moderno. Demaostracion de [a necesidad de
reformar el wltimo, por D, Juax B.? Soter, San Maitin de Provensals, imprenta de «El
Eco de Badalona,» 1379; 35 paginas. Hoy en todo caso convendria que dependiera la
marina de los tribunales de comercio.

(2) Léase Asociacion de Navieros y Consignatarios de Barcelona. Memoria
sobre la marina mercante espanola, por D. Peoro Nanor-Rexart. Barcelona, estable-
cimiento tipografico de Ramirez y C.*, 1877; 32 pdginas. ‘

(3) Veéase ante todo la revista de dicha Asociacién de Navieros y Consignatarios.
y las Memorias de su Junta directiva redactada por su secretario D. JuAN DE ARANA,
durante el afio 1876 (Barcelona, imprenta de Ramirez, 1877; 28 pdginas); la del
afto 1877 (imprenta de Ramirez, 1878; 30 piginas), y ls de 1878 (imprenta de Rami-
rez, 1879; 31 paginas). s

(4) Vease Informacion sobre las consecuencias gue hra producido la supresion del
derecho diferencial de bandera y sobre las valoraciones p clasificaciones de 1os teji-
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Es inutil decir que en esta ocasién la marina mercante fué desatendida,
como lo fué la industria lanera, como lo han sido todas las industrias que ss
han encontrado siempre frente 4 frente con la oposicién de los que quisieran

ver convertida 4 Espafia en un inmenso vifiedo, bajo la dominacion inglesa y

bajo el feudo de Gibraltar.

El ambiente especial de Madrid, su idiosincracia, su manera de ser, es
refractario 4 todo lo que sea industria, comercio, negocio y muy especial-
mente 4 la marina mercante, cuyas necesidades no puede comprender, Si en
Jugar de estar en Madrid la corte se trasladara 4 Barcelona 6 4 Bilbao, segu~
ramente que el ambiente, la opinién en materias econémicas seria muy dis-
tinta y la situacion de Espafia tambicn.

Terminada la informaci6n naviera y habiendo residido el que estas lineas
escribe algtn tiempo en Madrid, pudo convencerse de que era inttil tode

cuanto hicieran Catalufia y las provincias del Norte (1). No falt6 quien con-

dos de lana, etc. Tomo L. Derecho diferencial de bandera. _Edici{.’ln _olicial, ‘M:idrid,
imprenta de Manuel Minuesa de los Rios, 1879; 856‘pﬁginas m_foti(?. Es nnmblh’simp ¥
extenso el informe de la Asociacion de Navieros y (,01151g'nl:1[:n'ms de Bnrce]c.nlm (pdgi-
na 144)..En este tomo hallard el lector nmt_erml ai)undm}tlsnno para ¢l estudio de las
condiciones de nuestra marina mercante. El que estas lineas escribe, tomo una parte
muy activa en dicha informacion y publicé su di_sc:m'so aparte (veéase I"ﬁmq Esrasen,
El comercio v la marina mercante espaiiola: informe sobre las consecuencias que ha
producido la reforma arancelaria del seior Figuerola, pronunciade ante la Comi-
sidn especial arancelaria reunida en el Ministerio de Hacienda en la noche del r2 de
Mayo de 1880 bajo la presidencia del Excino. St D [}-v‘{;.m.r’.; ,-1/;-.{.-‘(';,- Barcelona,
imprenta de los Sucesores de Ramirez, 1830; 78 pdginas). Véase, ademds, en el tomo Il
de los correspondientes 4 dicha informacion, la discusion relativa al dictamen de la po-
nencia sobre la marina mercante (pdginas 119 y siguientes), el dictamen de la mayoria
de Ia ponencia sobre la cuestion naviera (paginas 134 y siguientes), el informe de
D. Feperico Nicorau (paginas 134 4 r49) y adicion al dictamen hasta la pagina 154,
y discusion (pigina 155 del presentado por la nueva ponencia (p;igina;l 247 ¥ siguien—
tes) y dictamen definitivo sobre la cuestion naviera (paginas 299 y siguientes). En éste
se consignan las conclusiones siguientes: 1.2, que no debe restablecerse total ni
parcialmente el derecho diferencial de bandera; y 2.%, que no deben concederse primas 4
la navegacion niimponerse recargo alguno 4 las procedencias indirectas ni 4 los terceros
pabellones. Véase, ademds, el voto particular sobre la navegacién con nuestras pm\'in-
cias de Ultramar dsl Sr. D. Feperico Nicorau, insigne p in de nuestra marina, y el
voto de D. Hirario Nava, sobre primas 4 la construccion. Acompafian 4 los dictimenes,
estados y cuadros grificos con datos muy importantes (consultese Informacion naviera
citada, tomo II, paginas 326 y siguientes), Hay importantest 1enes graficos del mo-
. vimiento de navegacion y estados de los derechos en la importacion de navegaciones ex-
tranjeras, etc. Algunos navieros creen que .o conviene en absoluto el restablecimiento
del derech» di‘erencial de bandera por temor 4 las represalias, La marina espafiola, dice
D. Pasto M.? Tixtore, no debe aspirar sino al trafico directo entre Espatia y el extran
jero 0 viceversa, pero no entre un puerto extranjero y otro extranjero. (Carta original
de D, Pasro M. Tinrore, fechada en Madrid en 13 de Junio de 1879, dirigida 4 D. F&-
pzrico NicoLau, que obra en el archivo de mi biblioteca.
(1) Dominan en Madrid las ideas y los intereses extranjeros, y las condiciones
3 ieron de que Catalufta perdia el
tiempo. Entonces fué cuando fundé el Fomento de la riqueza de Cataluiia y sealé
nuevos derroteros para la produccion catalana. Véase mi trabajo Regionalismo £CoN0—
mico. Disctrso acerca los fines de la rigueia Catalana, por Peoro Estasén, Barcelo-
na, imprenta de Ramirez, 1887; 32 pdginas,
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tinuara rompiendo lanzas en defensa de la marina (1), creyendo que con el

_presente estado de cosas era posible su regeneracién; pero un estudio atento de

la actual mansra de ser de la capital de Espaia, me explica perfectamente
cémo y por qué se hanido separando aquella multitud de pueblos y Estados
de aquellos dominios en que jamiés se ponfa el sol; y cémo reducido el reino
de Espaiia 4 territorio tan pequefio como lo es hoy, aun continda la anti-
nomia, la disparidad, la discordia, la intranquilidad y 1a lucha interna en el
seno de la misma. Pero volvamos 4 la marina (2), que es el tema de nuestras
atenciones.

Catalufia no puede renunciar 4 ser maritima porque el mar es el elemento

mis activo del comercio (3), pero todos los sistemas ideados y todas las medi-

das y planes estudiados antes de la pérdida de nuestras provincias Y posesio-

(1) Entre otros, D. Jost Erias pr Movins, Véase su discurso pronanciado en el
Congreso de Geografia colonial y mercantil, publicado 4 parte con el titulo Estado de
ta marina mereante espaiola y medios de fomentaria. Barcelona, «Imprenta Sindi-
cato del Concurso,» de Damian Vilarnau, 1883; 30 piginas impresas.

(2) Coumo ilustracion al tema que estamos debatiendo, véase Annali dell’ Industria
& del Comercio. Le tasse marittime. Memoria del profesor arr. Iacoro VirgiLio. Roma,
tipografia Eredi Botta, 1879; 143 paginas, Para saber el estado y niimero de nuestros
buques, veéase Lista oficial de los buques de guerra y mercantes de la marina espaiola
con sus senales distintivas correspondientes segin el Codigo internacional de seiiales,
publicada de Real orden. Madrid, Direccion de Hidrografia, Enero, 1878; 99 pdginas,
Acerca la cuestion de los abanderamientos, véase Abanderamiento de las embarcacio-
nes extranjeras. Los armadores y la Hacienda. Argueos de la marina, por E. P.,
Cadiz, 1877; un tomo de 97 piginas, Léanse, ademds, Rapports sur I’ Exposition Uni-
verselle de 1878; La marine marchande et les ports de Cominerce, par M. Hecror Du-
FRENE; Paris, 18795757 pdginas; v Relacion de los bugques de la marina inercante
espajiola con expresion de sus nombres, dimensiones v ofros datos estadisticos; Ma-
drid, 1879; 173 pdginas.

(3) Elinsigne financiero catalin D. Maxuer Girona, en su discufso presidencial del
Ateneo Barcelonés presenta cuatro grandes épocas relativas d la navegacion: la primera
desde los tiempos primitives hasta los fenicios; la segunda época desde el descubri-
miento y uso de la brijula; la tercera empieza, segun el sefior Giroxa, con el descu-
brimiento del vapor, y la cuarta la constituye la sustitucion del hierro 4 la madera.
{Acta de la sesion piiblica celebrada en el Ateneo Barcelonés el dia 18 de Diciembre
de 1885. Barcelona, establecimiento tipogrifico de los bucesores de Ramirez, 1886; pa-
gina 15. Discurso de D. MaxueL Girona sobre el siguiente tema: De la navegacion. De-
cadeneia de nuestra marina. Manera de mejorar pronto su situacion.j Despuds de
estudiar la decadencia de nuestra marina y de analizar muchos sucesos de nuestra des—
graciada Espafia con gran sentido practico y de detenerse algo en las condiciones que
dificultan el restablecimiento del derecho diferencial de bandera y las primas de nave-
gacion, D, MaxueL Giroxa en el mencionado discurso propone un remedio que es, 4 su
entender, capaz de restaurar desde luego la navegacidn, desarrollar el comercio y abrir
continuamente nuevos mercados 4 nuestra produccion por medio de servicios de correos
maritimos por el Estado, con buques oficiales y marineria, el establecimiento de dos
grandes lineas, una en direccion 4 Occidente que servira a las que fueron nuestras po-
sesionss ultramarinas extendiéndose 4 los puertos principales del Atlintico hasta el Rio
de la Plata, y otra en direccion 4 Oriente sirviendo especialmente a nuestras perdidas
colonias de Filipinas, sin perjuicio de prolongarla hacia los mares de Australia. En otro
tiempo pudiera dar algin resultado el pensamierto de D. Manuet GIRO‘\'%‘ cuya aplica—
cion no cahe desde el momento en que ya no son espaiiolas, ni Cuba, ni Puerto Rico,
ni las islas Filipinas,
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nes ultramarinas no nos sirven hoy. Por otra parte, entiendo que Cataluiia al
estudiar cualquier problema econémico que le interese, ha de concretarse 4
las condiciones exclusivamente catalanas (1).

Debemos comenzar 4 estudiar 4 fondo todo lo relativo 4 la pesca en nues—
tra costa (2). Antiguamente lenfa gran importancia la pesca del coral, mas
¢ste ha desaparecido de la costa ampurdanesa 4 causa de los grandes abusos
que se cometieron en su pesca, primero buscando hombres pricticos y de
gran resistencia pulmonar, los que, en el poco tiempo que podian permanecer
debajo del agua, con las herramientas arrancaban todas las ramas coralinas
haciendo mis destrozo que pesca aprovechable. Luego con los escafandros se
completd la ruina 4 las mayores profundidades que el hombre antes no podia
llegar. Por tanto, debe pensarse muy seriamente en estudiar la manera de
poner remedio 4 los errores pasados, nombrando una comisién de personas fa-
cultativas que sobre la misma costa estudien la manera de volver tan precioso
venero de riqueza y que luego se vigile severamente toda infraccién.-E_n
cuanto 4 la regularidad de la abundancia de pesca no la hay en toda la costa
ampurdanesa (3). '

En efecto, los peces generalmente siguen 6 viajan con las corrientes ma-
rinas. En la costa catalana las corrientes son muy variables, estando sujetas, en
general, 4 las colladas de vientos reinantes. Asf es que cuando ¢s época de
golfadas, las aguas siguen en direccién Sur y Sudoeste vaciando el golfo dz
Leén, como dicen los marineros, y cuando reinan mucho los vientos del Sud-
oeste, lo que sucede en verano, entonces se inician corrientes hacia el Norte. De
aqui resulta que hay épocas de mucha abundancia de pesca y otras de gran

carestia. Aun cuando la forma de la cuenca mediterrinea lindante con el Am-

purddn no favorece mucho la estancia de los peces en ella, sin embargo no se
ha sacado ni de mucho todo el partido que esta cuenca puede dar de si, de-

biendo explotarse el negocio de viveros para llevar la pesca viva 4 los merca-

dar A : 1
(L) Por esta razén en cuestiones tales como la que nos ocupa debenios concretar—
nos i estudiar las condiciones especiales de nuestra comarca, ya bajo el punto de vista
comercial, ya maritimo, ya el de la pesca. Para el estudio de todo lo relativo 4 la
pesca y 4 su legislacion en nuestro pais, véase Memoria sobre la in:
ci .rm‘ de pi“sm que comprende desde el ajio 1874 al 18 79, redactada de orden superior
g_b{oprm;m de la Comision central por su vocal secretario D. Francisco Garcia
/| « i 1 20y 2 4 e 1 ; =
SoLA, Mt}rcirsd, 1880; 839 paginas, con muchos estados y datos curjosos, mapas, ete.
o - G 17 . i gy 5 f 5 4
I,('z) ; ll..'l:lle d‘itm muy curlosos acerca el particular Ja monografia titulada: Memoria
soore el porvenir maritimo de la costa ampurdanesa, por D. Jost Ricarr Girarr, Ma-
drid, imprenta de Fortanet, 1887; pdginas 18 y siguientes.
- (lg,) _ Véase Memoria sobre el porvenir maritimo de la costa ampurdanesa, por
D. Jost Ricarr Girart. Tiene esta Memoria 31 paginas y un croquis geogrifico del

Amptzrd':'m con varios disefios relativos 4 la bahia de Rosas, de Palamds, de Blanes y de
San Feliu de Guixols.

tusiria y legisla-
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dos del litoral y luego encerrarlo en cajas de hielo 6 mezclas frigorificas para
su transporte 4 los mercados del interior. Como un gran elemento auxiliar,
deberfa conseguirse de las Compaiifas de ferrocarriles contratas ventajosas para
el transporte en los trenes correos y de gran velocidad. Tanto en Barcelona
como en los primeros mercados de Catalufia, la pesca es tan cara que sélo
pueden comerla las clases acomodadas, cosa que resulta perjudicial para los
pescadores, pues que con gran frecuencia les quedan restos de pesca no vendi-
bles por falta de demanda, los cuales tienen que sufrir operaciones de lavado
y composicién muy antihigiénica para presentarlos al mercado siguiente, te-
niendo entonces que venderse 4 bajo precio, sino queda decomisado por el
ramo de sanidad, como sucede 4 menudo (1). Hay que estudiar la manera de
presentar la pesca sana y 4 precios reducidos para competir con la pesca del
Cantdbrico en Zaragoza y Madrid, y sobre todo para desarrollar en grande la
industria de salazones.

En cuanto 4 la construccion naval no hay duda que existen valiosos ele-
mentos en Catalufia. Todavia quedan extensas comarcas ricas y pobladas de
maderas de construccién, teniendo merecida fama el roble de los Pirineos, y
cuando la informacién naviera de 1879-80, se demostré que existfan valiosos
elementos para la construccién naval (2), y este importantisimo ramo de in-
dustria puede prosperar todavia muchisimo (3). Desde luego, tanto para el
desarrollo de esta industria como el de la navegacién catalana en general,
conviene la formacién de varios puertos, ¥ por lo que al Ampurdin respecta
se hace indispensable:

(e}

1.° La formacién de un puerto comercial, centro del movimiento mari-

timo de la regién, que puede fijarse en Palamés.
2.> La formacién de un puerto militar fortificado, y 4 la vez gran puerto
mezreantil, con arsenal militar de habilitacién y carenas, y astilleros mercantes

de construccién en Rosas.

(1) Jost Ricarr Girarr. Mentoria sobre el porventy waritimo de la costa ampur-
danesa, paginas 22 y siguientes, : : _

(2) Contestacion de la Junta provincial de Agricultura, Industria y Comercio de
Barcelona (linformacion sobre las consecuencias que ha producido la supresion del
derecho diferencial de bandera, tomo_T, piginas 123 y 124; .\Tﬂdl‘ld,.lg";{)),’ :

(3) D. Jost Ricarr Girair en su citada Memoria sobre el porveniv maritino de la
costa ampurdanesa, paginas 26 y siguientes, presenta datos muy curiosos acerca las
condiciones de la construccion naval en nuestro pais, € indica que para su desnrroll_o
serfa una ventaja inmensa la construccidn de un ferrocarril que, partlendt_) de San Mi-
guel de Fluvid siguiera esta cuenca hasta Bascara, chsal}l{ y Olot y Ripoll, con ra-
mal de Ripoll 4 Berga, También convendria la terminacién del ferrocarril de Olot 4
Gerona, y el de Blanes 4 I,]on;t, Tosa y San Feliu, prolongindolo hasta Palamos.
Dicha Memoria contiene datos interesantisimos acerca la pesca del coral en- dicha costa
ampurdanesa (paginas 30 y 31).




3.° Construccién de obras para formar los puertos de Blanes, San Feliu,

Palamés y Rosas, con muelles, griias, lanchas, vapores para remolques, alma-
cenes y depésitos de viveres y carbén.

4.° El fomento de las industrias de conservas y salazén de pesca.

5. Publicacién de un severo y popular reglamento de pesca, 4 fin de
cortar los abusos de malas artes y falta de respeto del tiempo vedado para la
pesca.

6. Franquicia detodo pago 6 gabela al casco construido en los astilleros
de nuestra costa, mientras sea construido con maderas del pals y por operarios
catalanes,

7.° Construccién de los tres ferrocarriles: 1.°, de San Miguel de Fluvid a
Olot, Ripoll y Berga; 2.%, de Olot 4 Gerona y Palamdés, y 3.°, de Blanes 4
Tosa, San Feliu y Palamés.

8.° Procurar que se¢ fomenten los gremios de mercantes en cada pobla-
cién del litoral, tanto para la explotacién privativa de las industrias maritimas

como para el ahorro y auxilio mutuo.

Veamos los medios de regenerar nuestra marina, es decir, la ;mz'egaéééu
catalana. No olvidemos el punto de vista fundamental de que la marina es un
elemento de vida indispensable para un pueblo que tiene tantas leguas de
costa; que no sélo es un medio de comunicacién, sino un medio de civilizaciér
Cataluiia debe tener marina mercante, suya, propia, especial, d toda costa.

Después de los desastres sufridos por Espafia en Cuba y Filipinas, hemos
de considerar perdida para siempre la marina en Espafia, 6 4 lo menos durante
muchisimos afios, y como, por otra parte, los medios propuestos hasta ahora
para la regeneracion de nuestra marina, parten de una base con que no pode-
mos contar, 6 sea la existencia de muchas y extensas colonias, y provineias, y
posesiones ultramarinas, es menester que, dejando 4 un lado todo cuanto se ha
dicho y escrito hasta la fecha en este sentido, discurramos nuevos medios de
regeneracion de nuestra marina. Por otra parte, una dolorosa experiencia nos
ensefia que los poderes piiblicos y la orientacién general de nuestra politica
no es favorable al desarrollo de los intereses materiales y que no es posible
que se haga nada positivo, eficaz, enfavor de la marina mercante, que es base
de la de guerra. Hemos de estudiar, pues, en consecuencia, la cuestién de la

marina mercante y del comercio marftimo, bajo el exclusivo punto de vista
cataldn.

Hay que abrir una amplia informacién para el estudio de las condiciones
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de riqueza y, sobre todo, para el fomento de su marina mercante, amplia infor-
macion que sea consecuencia y resultado de aquel profundo estudio del regio-
nalismo que recomendaba Almirall (1). El espiritu que ha de presidir en esta
informacién ha de ser el de favorecer la marina y sus industrias auxiliares,
basdndose en el desarrollo de un grﬁn comercio, y al querer proteger al co-
mercio, no perder jamds de vista que la proteccién del comercio lleva embe-
bida en si la de las artes 6 fdbricas y la de la agricultura (2).

Para el desarrollo de la marina hay que empezar por el establecimiento y
fomento de una gran construccién naval, y no hay duda que Catalufia pone
al servicio del hombre elementos completos para que sea su costa un inmenso
astillero. Imitil es insistir acerca los inmensos beneficios que todas las artes y

oficios, la agricultura inclusive, reciben con el desarrollo de la construccién

naval y sobre el aumento de valor que experimentan hasta las regiones mis

apartadas de las costas (3). Entiendo que la base de 1a marina ha de ser un
gran comercio sin el cual no se sostiene, y que este gran cometcio ha de fun-
darse en una gran exportacién, especialmente de productos catalanes, de
productos de nuestra agricultura, de nuestra industria, de nuestras artes y
oficios, superiores en lo posible 4 todo lo que actualmente en Espaiia se pro-
duce (4). La pérdida de las colonias y provincias ultramarinas que constitufan
para Catalufla su principal mercado, le ha causado. un quebranto de gran-
disima consideracién; pero quebranto momentaneo del cual es probable, casi
seguro, que Catalufia sabrd reponerse. Hay que remozar las glorias de la

(1) Vease Discurso de D. Vaventin Amirarr en la sesion inawgural del aiio acade-
nico de 1896 d 1897, celebrada el dia 30 de Noviembre de 1896. Acta de la sesion pi-
blica cc 1da en el Ateneo Barcelonés el 30 de Noviembre de 1896, Barcelona, tipogra-
fia <L’ Ax » 1890; 45 paginas. La informacion sobre la marina deberia ser amplia y
revestir un ter mas general que las informaciones parciales que se han hecho
en otras.ocasiones, tales como las que abrid el Centre Catala acerca el estado de las
condiciones econdmicas de Ia provincia de Barcelona, Vease Inferrogatori que formula
lo Centre Catald per coneixer I estat en que ’s troba en la provincia de Barcelona
la industria, I’ agricultura y la mineria, a@ ft de proposar las reformas convenients
pera procurar son desenrrotilo. Sin pie de imprenta, Para estas informaciones pueden
utilizar los centros catalanes los Interrogatorios y hasta los datos de las informaciones
generales encaminadas al estudio de algin ramo de la riqueza general de Espafia. Vease,
por ejemplo, CONSEjo SUPERIOR DE AGRICULTURA, InpustrIA ¥ CoMERCIO. D_r'cfmm'u de la
Comision encargada de formular el programa para la :'f{f@f'n;acrc:«n que ha de
abrirse con el fin de estudiar los medios de facilitar la e,\j)m‘z‘:wi(}ia de nuestros vinos.,
Madrid, 1.° de Mayo de 1884, 14 paginas impresas con los Interrogatorios.

(2) FrormasLAnca. Junta de Estado (Biblioteca de Autores Espaiioles, tomo EX;
pigina 224). ; i

(3) D. Everxio Pra ¥ Rave, en su obra Maderas de construccion J{fzz'm’ (Ma-
drid, 1875), consigna que las maderas de los Pirineos saldrian para la marina a 2.000 rea-
les, mientras que aprovechadas para carbén sélo producen de 120 4 140,

(4) Véase el Discurso de D. Epvarno VipaL Y VAreNciaxo pronunciado en el
Congreso Catalanista en Octubre de 188o0. Actas de las sesiones, pagina 26, co-

a

lumna 2.

100




