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anfigua néutica vy de la antigua construccién catalana 4 toda costa y des-

arrollar su comercio maritimo, y en consecuencia entiendo debe procurarse
el establecimiento de las medidas siguientes:

1. Fomento de la construccién naval y de todas sus industrias auxiliares,

2.° Mejora de todos los puertos de la costa catalana y establecimiento de
luces, faros, boyas y demés medios para evitar naufragios.

3.° Estudio, proyecto y publicacién de un mapa detalladisimo y de gran-
des dimensiones de la costa catalana, imprimiéndose luego en forma mds
compendiada y reducida, donde se fijen todos los accidentes del terreno, la
conformacién de la costa, la profundidad del mar hasta una distancia conside-
rable del litoral, con sondeos hechos recientemente, y determinacién de todas
las islas, islotes, rocas, arrecifes, calas, radas, ensenadas, golfos, fondeade-
ros, etc., con todos los datos de utilidad para los navegantes y minuciosas
noticias acerca los vientos reinantes, épocas de niebla, etc., etc., y hasta de
sus condiciones sanitarias (1).

4.° Establecimiento de diques de reparaciones y carenas con aparatos de
todos los sistemas conocidos, para que los navegantes y los duefios de los
buques puedan escoger el que mejor les plazca y no tengan que ausentarse
buscando en ¢l extranjero diques cuyos sistemas satisfagan mejor sus aspira-

ciones 6 sus deseos.

(1]

5.° Establecimiento de factorias catalanas en todos los puntos del Medite-

rraneo, para apoderarse de gran parte de su comercio (2).

(1) Seha hecho notar que la costa oriental de Espana debe comprenderse entre
las zonas donde se demuestra mejor la intima conexidn de las causas climatéricas gene-
rales y de las endémicas, Las cordilleras préximas al litoral desde el campo de Tarifa
hasta los Pirineos forman en ellas cuencas de temperatura casi tropical de verdaderas
estufas donde erecen las palmeras y la cafia de azticar. Esta zona mediterrdnea es en
toda su extension Prolongado foco endémico, las fiebres reinan alli habitualmente con
mas Oi{lleﬂqiim@!md‘td y cuando circunstancias meteoroldgicas particulares se unen 4
;S;Iﬂ;e(;sig;:ﬁl;“es de la Ilogﬂlldad, surgen calamidades como la terrible epic'len_li'a de

2 que diezmo la poblacion de Barcelona en 1821, Barcelona estd situada
en una garganta baja cerrdndola por tres lados altas montafias y abierta sélo al Este,
EZ;ii’lsil;i(; dse(j;{:“ - Ahora bien; durante la epidemia de 1821 1ds vientos, casi siempre
L 3 aron cunstanter r. Veéase 7 3 2 -
des, Influjo de los :‘-n’.r'}.’f'(:.f Iji?i’ul':“?;izf}f li'zlflfzz’r}se‘ﬁz;{d'o Rc’l\;-;]*;; j;zti{; ;igia(ig.zit d‘t{‘,ﬂir
A, Pavey, Climats et endemies. esqn sses de climatologie aree. Parl 74, Vé
e e ; ESQUISS, fimatologie comparee. Paris, 1874, Véase

et q Parece en la Revista Europea, nimero de 13 de Junio de 1875, pi-
gina 578, % s

me:’{i?)’i'wj};r;sf\%olﬁ; 731[30C1tanc11 d?ll Cﬁfl’-?rdo del Mediterraneo, véase Recvus (L’ Europe
e tnie;;‘”{’_f@ff%‘ Universelle; Paris, 1876; tomo I, pégina 51). Véase
de comercio que S fori:-rlﬁm;ljlc]jr{t?r eI ;\[edlrerranco en las balanzas o_estadlshcas
Resiimenes por Quinguenips L:;r;l‘lci -‘3 - 'ugu.no{n‘ general de {'\J_dLlEﬁIlaS{ y espec;mlnjente los
s 180 C 185, fOI‘Ina(llnq(’obf]]{.f‘{'Jﬁ‘:f‘O ¥ de la ;m:'cga;':(m exterior de I{sﬁ;‘:amr en los
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AR eneyra, 1884; un tomo de 390 paginas.y los resimenes pos-
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6.° Interceptar en lo posible el trifico 4 que da lugar la gran corriente

de mercancias que va desde Inglaterra 4 la India, y de la India y demds pose-

- siones inglesas 4 Inglaterra, por medio de tarifas combinadas con las lineas de

ferrocarriles del Norte, 4 fin de que la navegacién inglesa no tenga que cruzar
para el transporte de dichas mercancias el estrecho de Gibraltar, pudiendo
seguir la linea directa de los principales puertos de Catalufia desde el istmo
de Suez 4 Inglaterra pasando por el Norte de Espana. ;

7.° Establecimiento en los puertos catalanes de un arbitrio diferencial de
bandera 4 favor de la marina catalana, mientras se recaba del poder central el
establecimiento definitivo de un derecho diferencial de bandera en favor de
la marina espafiola.

8.° Establecimiento de un impuesto diferencial de procedencia para favo-
recer las procedencias directas.

9.° Establecimiento de grandes depdsitos de comercio, donde puedan los
buques descargar y cargar con todas las facilidades de la industria y la me-
cdnica modernas, y 4 la vez donde se almacenen con destino 4 una alta y
considerable especulacién las primeras materias para la industria y los articu-
los de general consumo.

10. Desarrollo de un gran comercio de trénsito, y principalmente de
exportacidn y de reexportacién de los depésitos 4 que se refiere el punto
anterior,

11. Creacién de grandes compaiifas de navegacién, con capitales catala-
nes, principalmente por acciones, con prohibicién de 1a venta y de la hipoteca
de los buques, ni de parte de los mismos 4 capitalistas extranjeros.

Catalufia ha de aceptar el criterio del conde de Campomanes: «Una nacién
debe tener, por lo menos, la marina mercante necesaria 4 su consumo y tr-
ficox (1).

Catalufia debe tener marina propia como la tuvo en otro tiempo, pese 4

quien pese, aun cuando la construccién resulte cara y los fletes caros. No

o

’

puede haber marina en un pals cuando ha de recurrir 4 otro para que cons-
truya sus buques y repare sus averias. Si al principio resulta cara la construc-
cién naval, la decidida proteccién hard que luego se abarate y no tardard en
desarrollarse, y por efecto de su mismo gran desenvolvimiento terminaré pro-
duciendo buques de toda clase, desde los de guerra hasta los mds pequefios

(1) Eldesarrollo de estas ideas véase en la serie de articulos publicados en el
Diario de Barcelona, nimero de 6 de Noviembre de 1878 y sigunientes, con el titulo
La maring mercanie y los derechos diferenciales; firmados N, S,
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la perfeccién y relativa baratura de los grandes arsenales

botes salvavidas con
y astilleros ingleses (1).

Estos y otros muchos medios pueden adoptarse, los cuales sugerird un estu-
dio practico, una informacién constante de nuestras condiciones maritimas
bajo el punto de vista de interés especial de Catalufia que en nada puede ser

contrario al interés general de Espaiia (2).

(1) Origenes mis humildes tiene la hoy famosa marina inglesa y hl_ marina rusa,
Noaiae que 4 ello se DPOJldl'i [llglaiel'rﬂ. con si ;}CO:‘,I Lim}?r’aldo _m:lqu;:t\'eninw. pm;o es
preciso que los catalanes sepan vencer €stos obstdculos. Véase lo que D. Fermin Goy-
sa10 Mordx decia de la influencia inglesa en Espaiia (Revista de [;sgﬁ.m\z.)' del extran-
jero, afio 11, tomo V, Madrid, 1843). Todos sabemos la causa du" la caida dcl.ﬂusu-e
marques de la Ensenada, y los c:liallzme:“? 1.“:”.”)5 de L:lil’ un mentis 4 lo que consignaba
aquel dip[omztiw ingles que contribuyo a d1_:h’a c;ugia en una de sus cartas, cuando con
referencia 4 Espafia decia: Ya no se constrieir dn nias navios. e :

(2) Convendria consuliar para ello principalmente las distintas asociaciones infe=
resadas, entre ellas la Asociacion de Navieros y Consignatarios de li;}rce!lo:lzl fundada
en 1876. Su organo es la Revista de la Asociacion de Navieros y Consignatarios de
Barcelona, cuyo primer nlimero aparecio en 5 de Febrero de 1834. Se consigna en 61.
programa de esta revista, gue la marina mez‘::‘_m{a £s !‘_r‘ wica in ‘fa que no esta
protegida en Espaia. Conviene también en la informacion estudiar .{(Js medios de me-
jorar nuestros puertos y de ensancharlos y de administrarlos prescindiendo del poder
central, teniendo en cuenta los intereses generales del comercio y de la marina catala-
na y las condiciones higiénicas de las localidades. Para todo ello bueno es consultar
ol Dictamen acerca la conventencia bajo el punto de vista sanitario de la desapari-
cidn del andén alto del puerto, por fa Comisidn de la Junia municipal de Senidad
nombrada al efecto, aprobado por el Excmo. Ayuntamiento en sesion de 15 de Ne-
viembre de 1870 (Barcelona, imprenta de Ramirez, 11 pdgin las Memorias sobre
el progreso y adelanto de las obras del puerto durante los anos economicos des-
de 1873 hasta 1881; las otras Memorias sobre los actos mds importantes de la Junta
del puerto desde su instalacion con una resefia muy general de las obras ejecutadas, y
la escrita para se: elevada al Ilmo. Sr. Director general de Obras publicas en el mo-
mento de procederse 4 la reorganizacién de la misma, segun el Real decreto de 18 de
Marzo de 188t y publicada en virtud de acuerdo de 28 de Abril del mismo afio. Barce-
lona, establecimiento tipogrifico de Luis Tasso, 1881; 28 pdginas, con planos acerca el
estado de las obras del puerto en 1.° de Julio d2 1870 y en Abril de 1881. Vease tam-
bién la Memoria sobre el puerto de Barcelona, conte: lo al Interrogatorio parala
inforimacion piblica sobre el proyecta de fonde ! no, abierta en 7 de Fe-
brero de 1874 en virtud de lo dispuesto por la Di weral de Obras publicas,
por el Fomento de la Produccion Nacional. Barcelona, esiablecimiento tipografico de
Narciso Ramirez, 1874; 19 paginas y un plano del puerto de Barcelona. Vease, también,
Propesicion d la seccion de navegacion de la Camara de Comereio; del Sr. D, MANUEL
Ldeez VasLro, fecha de Agosto de 1891, quien propone un dique flotante provisional
de hierra construido inmediatamente por cuenta del comercio de Barcelona del sistema
autocarenante como el de mayor duracion y comodidad, no impidiendo este proyecte
de dique los que puedan hacer las obras del puerro, toda vez que Barcelona necesita
varios. Véase, ademds, el folleto de D. A. Wourcuemurs, Arsenal civil de Bareelona.
Junio, 1886. Barcelona, «Tipografia Espaiiola,» 45 piginas impresas. Para el estudip de
los diques de Barcelona, puede consultars Memoria sobre un proyecto de un d&]flé’ﬁﬂ‘
tante de hierro de 5.500 d 6.000 toneladas para el puerto de Barcelona v su deserip-
cidn economica. Barcelona, imprenta de Ramirez, 1878; 15 paginas. La verdad sobreé los
diques proyectados para el puerto de Barcelona. B -celona, libreria de Montserrat,
1836; 39 paginas; firma Otro Ingeniero Espaiiol. Véanse, ademds, los trabajos citados
en las piginas anteriores cuando nos ocupabamos del puerto de Barcelona, j; egpecia]—
mente la Memoria ekevada a la Direccion general de Obras publicas, por D), MAURICIO

GarrAy, en 15 de Noviembre de 1881. Barcelona, imprenta de Ramirez, 1881; 32 pa=

ginas.
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La cuesiidn arancelaria en general v la de los tratados de comercio me-
rece estudio especialisimo, y en verdad que es ésta espinosa y delicada mate-
ria que no puede resolverse & priori. El interés general de Espafia en primer
término y el de Catalufia en particular, exigen que no se celebre ningtn tra-
tado de comercio sin una amplia informacién, y siendo los representantes de
Espaiia personas de acendrado y reconocido espafiolismo y amantes de su
prosperidad (1).

Entiéndase que al hablar de la navegacién nos hemos limitado 4 la mari-
tima, sin mencionar para nada la navegacién fluvial, pues que en Catalufia no
hay rios navegables, 4 lo menos para buques de alto bordo; sin embargo,
puede estudiarse el problema de la navegacién fluvial para el porvenir (2). In-
cumbe ahora 4 los grandes comerciantes y capitalistas de Catalufia seguir el
ejemplo de los hombres de negocios de Dinamarca, que en pocos afios han
sabido poner 4 gran altura la marina, y no parar hasta que la navegacidn de
nuestras comarcas tenga aquel grado de esplendor € incremento que alcanzé
antes de abolirse el derecho diferencial de bandera (3), y siguiendo un célculo
de proporcién deberia corresponderle cuando menos un tonelaje igual 6 mayor

que el de la marina danesa (4), y como orientacién y norma de nuestro comer-

-

(1) Todos sabemos cudn peligroso es que ciertas personas concierten tratados, espe-
cialmente los librecambistas que creen que han de otorgar concesiones sin reciprocidad
y sin consideracion alguna. Véase lo que decia D. Secismunpo Morer en el Congreso de
los Diputados (Diario de Sesiones, dia 22 de Abril de 1880, niimero 149, pigina 3.183).
Acerca las tarifas de Aduanas y los tratados de comercio por A. CLAPIER, Veéase Revue
Britanigue, nimero de Funio de 1879, pagina 349. Léase, ademas, La Politigue doua-
niere de la France depurs Colbert jusqu’aw traité de commerce de 1860, par GEORGES
Maurice (Revie palitique et litteraire, nimero de 23 de Agosto de 1879). A pesar de
que los tratados se conciertan bajo la base de mutuas concesiones, los librecambistas en
Francia y en Espafia son partidarios de ellos porque es un modo de rebajar los arance-
les. Véase el tratado hispano-belga, del cual se habla en la revista £/ Eco de las Adua-
pas, nimero de 7 de Julio de 1878, defendido por los librecambistas y combatido per
los diputados proteccionista catalanes (Diario de Sesiones de ¢ de Julio de 1878, nu-
mero 100, pigma 2.860). Puede consultarse, por 19 que respecta d Alen}ama, la Revue
Scientifique, numero de 17 de Mayo de 1379, pagina 1.099, columna 1.2 !

(2)" Ya se hablg de la navegacion por el canal de Urgel en la notable Memoria
Plan de los canales proyectados de riego y navegacion de Urgel que de Real orden
Jevantd D. Juax SoLER ¥ FANECA, @ solicifud y expensas de la Real Junta de_gobierno
del comercio de Cataluiia. Barcelona, imprenta de Agustin Roca, afio de 1816, Tam-
bién puede estudiarse la cuestion relativa d la navegacion por el Ebro. Acerca la cana-
lizacion de este rio deba consultarse el extenso trabajo Compaiiiz de canalizacion del
ri0 Ebro. Respuesta de la Comisidn de examen a la Memoria d_"_if’ Junta de go-
Bierno sobre el estado de la Sociedad. Madrid, imprenta y estereotipia de M. Rivade~
neyra, 1855; 235 paginas y un apéndice de 78 paginas lleno de datos muy utiles.

(3) Hay curiosos datos acerca nuestras industrias y el derecho diferencial de ban-
dera en el Dictamen de la mayoria de la Comision de Aranceles, fecha de 18 de Sep-
tiembre de 1855; firmado por D, MaxueL SincHez SILVA, D. Maxver Mova y D. Lau-
REANO FIGUEROLA, - : : s

- (4) Acerca el progreso econdmico en Dinamarca, vease el libro titulado Dinamar-
ca. Asociacion exportadora dinamargquesa. Copenhague, imprenta de F. E. Bording,
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cio han de dirigirse todas las tendencias hacia dominar completamente en el
Mediterrdneo y miés alld del istmo de Suez, 4 la vez que aumentar nuestro tri-
fico con América, especialmente con las repiiblicas del Sur y del centro (1),
creando factorfas y colonias catalanas en América (2), como las tenfamos en
ofro tiempo (3) en la costa africana. Barcelona en esta obra importantisima
ha de tener la iniciativa, porque, como ha dicho muy bien Sanpere y Mi-
quel, el porvenir de Barcelona envuelve el porvenir de Catalufia (4), y no
debe olvidarse que si algin dfa llegamos 4 crear colonias catalanas, sean
éstas efectivamente catalanas en todos los érdenes de la vida y no suceda
como con las colonias espafiolas que eran nominalmente espafolas, pero posi-
tivamente extranjeras (5).

No nos cansaremos de repetirlo, porque deberia ser este axioma grabado
en la mente de todos los catalanes. La primera condicién para que la marina
sesostenga y desarrolle es que cuente con mucho alimento, con abundante

trafico, y para ello es menester que haya produccién.

V. Petersen, 1898. Respecto el tonelaje de las marinas, véanse das estadisticas inter-
nacionales de la navegacion maritima: (Navigation maritime, por KIAER Er SALVESEN.
Cristiania. )

(1) Hay datos y consideraciones importantes en el trabajo de D. Maxver Durn ¥
Bas, La abertura del istmo de Sueg y el puerto de Barcelona. Habla de las véntajas
que habia de reportar el comercio en general y particularmente a Espafia la abertura
del istmo de Suez, con una breve resciia del comercio de Barcelona con Levante y pro-
pone grandes mejoras para Barcelona, 4 fin de adquirir la superioridad que le corres-
ponde. (Véase Estudios morales, sociales y econdmicos, por D. Mawver DurAn ¥ Bas,
2. serie. Barcelona, «Impr_ema Barcelonesa,» 1895, paginas 485 4 552.)

(2) Acerea las cqndmones en que nos encontramos para colonizar y extender
nuestra preponderancia en el globo, véase lo que dice Eiiste RecLus en La ferre of les
kammes (Nowvelle Geographie Universelle: tomo I, pagina 910, 1876).

(3) Véase el Discurso presidencial pronunciado en la sesion inaugural del Centre
Catald de Sabadell, en 16 de Octubre de 1898, por M, Forguera ¥ DurAn. Sabadell,
imprenta de Pere Tugas, 1898, pagina 18. Para el estudio de las diversas cuestiones
acerca el comercio v la marina en general de Espafia, y en especial de Catalufia, léase
la Revista de la Asociacion de Navieros ¥ Consignatarios de Barcelona: la Revista
Maritima, quincena de intereses maritimos ¥ comerciales, Barcelona, y la Revista
de la Camara de Comercio de Barcelona.

(4) Barcelona: su pasado, presente y porvenir; Memoria historica, filosdfica
» social, por S. SaneEre ¥ Miquer. Barcelona, 1878; 152 paginas. Contiene mu-
chos datos acerca de las condiciones econdmicas de Barcelona v consideraciones acer-
ca el porvenir de la misma. Nuestro progreso comercial y maritimo ha de basarse en.
un sistema que comprenda medidas generales que fomenten todos los ranfos de riqueza
¥y por esta razén el establecimiento de puertos francos que tan excelentes resultados han
dado en algunos puntos de‘l)inamarca, seria de fatales resultados en Catalufia. Esta
cuestion la ha tratado magistralmente D, Juaw Irpas v Vioar, en un trabajo titulado
Barcelona antigua y Barcelona moderna, publicado por el Instituto Industrial de Ca-
taluiia. Barcelona, imprenta de Agustin Gaspar, 1848, 14 pdginas; quien demuestra
que por medio de leyes protectoras crecieron el comercio y la marina de otros tiempos
en Catalufia. :

(5) Las colonias espafiolas no han sido més que nominales v aun hoy los negocios
de Espafia son nominalmente espafioles. Filipinas no era mas que una colonia nominal
de Espafia. (Véase LI modus vivend: y la anexion de las islas Filipinas d la Gran
Bretajia, Amberes, imprimeric Belge, 1885; folleto de 19 piginas, :
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Exportamos poco, comerciamos poco, porque producimos poco y especial-
mente producimos articulos de poco valor (1).

Corresponde ahora 4 las asociaciones encargadas de la defensa de la ma-
rina mercante y 4 las demds corporaciones econémicas, ir concretando y
estudiando los diversos puntos relativos al desarrollo de nuestra marina mer-
cante (2) y de nuestra navegacién de altura y las condiciones materialas para
su relativo bienestar, como la mejora de los puertos de nuestra magnifica
costa catalana, de las mds pintorescas del Mediterréneo (3).

(1) Decia D. PapLo Maria TistorE, ilustrado armador y jefe de una importante
casa naviera, lo que sigue: «A pesar de tener una linea periddica de vapores que desde
el afio 1853 viajan entre los diferentes puertos de Espafia y Liverpool y alguna vez el
de Londres, son varios los vizjes que no han tenido carga de salida de Espana, por no
tener ésta con Inglaterra un trifico constante de exportacién, como lo es en nuestra
linea el de importacién.» _

En la capifal de Espaila, donde tanta influencia tiene el elemento extranjerista,
se ha combatido siempre 4 la marina mercante y no han sido atendidas sus que-
jas. El elemento librecambista, especialmente, ha combatido el derecho diferencial
de bandera (De la marina mercante y del derecho diferencial de bandera, por
D. Servanoo Ruiz Gowmez; Revista de Espaiia, nimero de 13 de Junio de 1878;
tomo LXII, piginas 289 4 317); pero los centros de las provincias de Levante que
conocen mis las necesidades de la navegacion, han solicitado siempre la conservacién
y restablecimiento de aquel derecho diferencial. Asila Junta de Comercio de Barcelo-
na, en 12 de Octubre de 1853, con la firma de los principales comerciantes y navieros

A2

de esta ciudad, elevd una Exposicion d la reina solicitando se continuara dispensando
a la marina espaiola el efica; auxilio del derecho diferencial de bandera. Barcelo-
na, imprenta de T. Gorchs. Hay otra exposicion que contiene datos muy importantes
y curiosos sobre el derecho diferencial de bandera y sus efectos segtin las mercancias
de que se trate en la otra Exposicion que la Junta de Comercio elevd d la reina en
18 de Mayo de 1853. Imprenta de Bosch y C.2, 4 pdginas infolio.

(2) Toca en primer término la iniciativa 4 la Asociacidn de Navieros y Consigna—
tarios de Barcelona, que tantos servicios presté cuando la informacién naviera de 1880,
bajo la direcsion de su activo y entendido presidente, el senador del reino D, Federico
Nicolau.

(3) Ademas de los puertos de Barcelona y Tarragona cabe construir varios puer—
tos en la costa ampurdanesa. Véase acerca el puerto de San Feliu de Guixols y otros
puertos del Ampurdan, Gerona: lo_que es y lo que debiera ser, (Diario Mercantil,
nimero de 6 de Junio de 1897.)




