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CAPLTHEO XXV

1821~1881

Rapidas observaciones sobre los adelantos que han hecho la Agricultura, la In-
dustria y el Comercio en los afios posteriores 4 la proclamacion de la inde-
pendencia.—Ineremento que ha tomado el cultivo del henequén.—Maquinas
inventadas para rasparlo.—La explotacion del palo de- tinte —El algodon.—
Fabricas de hbilados y tejidos.—Esfuerzos hechos en diversas époeas para oble-
ner reducciones en los derechos impuestos por el Arancel de Aduanas,—FEl
nuevo puerto de Progreso suslituye al de Sisal.—Disposiciones tomadas para
mejorar las vias de comunicaciéon.—Caminos carreteros —Ferrocarriles.—Te-
légrafos.

Al estudio que en otra parte hemos hecho sobre la agri-
cultura é industria de la Peninsula durante el periodo co-
lonial (1), solo tenemos que afiadir ahora algunas observa-
ciones respecto del desarrollo que ambas han aleanzado en
los sesenta afios que desde entonces han transcurrido. Re-
movidos varios de los obsticulos con que el gobierno de
aquella épocaembarazaba la produccion y el trabajo, y pues-
tos nuestros padres desde los primeros dias de la indepen-
dencia en contacto mas inmediato con las naciones extran-
jeras, era natural que un pais que posee pocos elementos
de prosperidad procurara impulsar estos dos manantiales
de la riqueza publica por el medio de la legislacién y de
los esfuerzos individuales de sus hijos. Y aunque ‘las con-
vulsiones intestinas en que generalmente ha estado envuel-

(1) Véase el capitulo XIV del libro VL.
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ta la Peninsula, han convertido muchas veces en soldado
al labrador v al artesano, especialmente en la época aciaga
de la insurreccién indigena, hay por lo general en nuestros
compatriotas larara virtud de que el ejercicio de las armas
no extingue en su corazén el amor al trabajo, y frecuen-
temente se les ve volver sin violencia de la campania al ta-
ller y al cultivo de los campos.

Larga y enojosa seria la tarea de entrar en pormenores
sobre los adelantos que paulatinamente ha ido haciendo el
pais en cada uno de los ramos que constituyen la agricul-
tura y la industria. Bastaria citar, para hacerlos compren-
der en conjunto, el hecho de que, aunque la guerrade bar-
baros haya disminuido nuestra poblacién en una mitad,
cuando menos, se ha aumentado, sin' embargo, el nimero
de los productos que exportamos por nuestras aduanas, En-
tre éstos merece una mencion especial el Zenequén, del
cual puede decirse sin hipérbole que es el que ha sacado
4 Yucatan de su antigua pobreza, para levantarlo al grado
de prosperidad en que ahora se encuentra.

Ya hemos dicho que desde prineipios del siglo actual un
estadista notable previa el brillante porvenir que estaba
reservado 4 esta preciosa planta, y excitaba con tal motivo
4 los yucatecos & impulsar su cualtivo. Y su consejo fué se-
guido, aunque come la produccién excedia en mucho desde
entonces al consumo interior y laexportacion estaba sujeta
4 mil trabas y entorpecimientos, el impulso habria sido muy
pequefio si la independencia no hubiera venido & poner-
nos en libre contacto con los mercados en que tenia de-
manda el filamento. En los primeros tiempos, en que nues-
tro comercio se limité & seguir las mismas vias que le habia
trazado la administracién colonial, el henequén solamente
se exportaba manufacturado para algunos Estados de la
reptiblica, y especialmente para la isla de Cuba. Estas ma-
nufacturas consistian en lo general en hilo de diferentes
clases, en costales, hamacas, sogas mas 0 menos gruesas,
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cables y toda especie de cabulleria para usos navales. Ya
desde el aiio 1847 existian en Mérida siete corchaderos, que
trabajaban con actividad y que apenas bastaban para satis-
facer lademanda que tenian; en cuanto al nimero de brazos
que se empleaban en estos establecimientos y en la cons-
truccion de los artefactos que no se producen en ellos, co-
mo hamacas, costales, etc., debia de ser considerable, &
juzgar por las cantidades que se exportaban.

Pero las manufacturas de que venimos hablando no hu-
bieran bastado para dar al henequén la importancia que
merece, si no hubiese empezado & exportirsele en rama
para los Estados Unidos, v aun para Inglaterra, donde la
industria lo destina para mayor niimero de usos que nos-
otros. Esta exportacion debi6 de haber comenzado desde los
primeros afios posteriores 4 la proclamacién de la inde-
pendencia, v va en 1847 ascendi6 4 cien mil arrobas, segun
el calculo hecho por los auntores de una estadistica de Yu-
catdn publicada poco tiempo después (2). Si se considera
que en el mismo afio el consumo interior del henequeén as-
cendid 4 73.759 arrobas, y la exportacion de los artefactos
4 84.648, facilmente puede calcularse el desarrollo que ha-
bia adquirido ya el cultivo de la preciosa planta. La de-
soladora guerra de castas vino 4 dar un golpe de muerte &
este ramo de agricultura, lo mismo que & todos los dem4s;
pero como la demanda del Extranjero continuaba, y como
por esta razon el henequén llegd 4 adquirir un precio ele-
vado, los hacendados volvieron & dedicarse con calor &4 su
cultivo, luego que la disminuci6n de la guerra les permitid
disponer de los brazos necesarios. :

Habia, sin embargo, un obsticulo poderoso que impedia
4 Yucatdn sacar toda la utilidad posible de uno de los frutos
méds productivos de su suelo. El foncos y el pacché, que

9 A = ¢ :
(2) Don Jost Maria ReciL y D. ALoNso MaxuEL PedN, Boletin de la So-
ciedad de Geografia y Estadistica de la repiblica mexicana, México, 1853.
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los indios empleaban desde tiempo inmemorial para sepa-
rar la fibra del bagazo, eran demasiado lentos; forzosamente
los hacia muy costosos el numero de brazos que emplea-
ban, vy si en tiempos remotos pudieron bastar para el con-
sumo interior, se palpé su insuficiencia desde el momento
en que comenzé la exportacion. Comprendidse desde en-
tonces la necesidad de inventar una méquina que sustitu-
yese con ventaja & aquellos rusticos aparatos. Mister Henry
Perrine, consul americano en Campeche, introdujo la pri-
mera, que hizo construir probablemente en su pais, y la
Legislatura del Estado le decretd patente de invencion el 29
de mayo de 1833. Pero fué poco feliz este primer ensayo,
porque no tard en notarse que las cuchillas operaban mal,
cortando mucho por una parte y raspando poco por otra,
4 causa probablemente de que el constructor no conocia
bien la forma de las hojas del henequén. Tampoco obtn-
vieron un éxito satisfactorio otros aparatos inventados su-
cesivamente por Mr. Salisch, Mr. Hitchocok, Mr. Scrip-
tare y Mr. Thompson, unos porque operaban mal y otros
porque tenian un mecanismo muy complicado y de dificil
manejo para los indios.

En vista del mal resultado que obtuvieron todos estos
ensayos, los mismos yucatecos se dedicaron & hacer otros
en seguida; y como si el Destino hubiese querido reservar-
les la gloria de inventar la maquina de que tanto necesita-
ba el pais, sus esfuerzos se vieron pronto coronados por un
éxito, si no completo, superior al menos al de sus antece-
sores. En el afio 1863 ya funcionaban con mas 0 menos
perfeccion cuatro aparatos, de que eraninventores los se-
fiores D. José Millet, D. Ramén Juanes Patrullo, D. José
Esteban Solis y D. Manuel Cecilio Villamor. El Sr. Solis
parece ser al fin el que ha triunfado de sus rivales, porque
lleva su nombre la maquina que generalmente se usa en
la actualidad en nuestras fincas de campo. Pero el Sr. Vi-
llamor promovié contra €l un pleito desde el afio 1870,
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acusiandole de haberle usurpado su invencion; y como no
guardan uniformidad las sentencias pronunciadas en el
decurso del juicio, la Historia no puede adjudicarle toda-
via 4 ninguno la gloria que en justicia le corresponde.
Pero cualquiera que haya sido el inventor de la méaquina,
debe decirse que ésta ha venido & prestar un servicio de
grande importancia al pais; porque desde el momento en
que se le aplico el vapor, el henequén puede rasparse en
grandes cantidades y sin necesidad de muchos operarios.

El palo de tinte es otro de los productos de la Penin-
sula, 4 cuya explotacion han seguido dedicindose con calor
sus habitantes. En este ramo se introdujo en la segunda 6
tercera década del presente siglo una nueva industria,
que consistia en extractar la materia colorante del palo y
reducirla 4 pasta. La simple enunciacion del proyecto hizo
comprender desde luego su utilidad, porque los mayores
gastos que eroga tal vez el corte consisten en el tiempo y
el ntimero de hombres 0 animales que hay necesidad de
emplear para sacarlo 4 la playa y embarcarlo. Un francés
residente en Mérida, llamado M. Chovot, hizo los primeros
ensayos alla por los afios 1816 6 1820; pero no fué sino
hasta 1828 cuando el procedimiento hubo de llevarse a
cabo, por medio de los aparatos necesarios que introduj
de los Estados Unidos el comerciante D. Pedro José Guz-
mén. Poco prospero, sin embargo, la nueva industria; por-
que la pasta que se elaboraba en las miquinas no tuvo
aceptacién en muchos mercados extranjeros, 4 causa de
que so6lo producia el color negro, mientras que el palo su-
jetado 4 los procedimientos que alld se empleaban pro-
ducia ademas el encarnado, el azul y el violeta. Posterior-
mente se ensayaron otros procedimientos para mejorar la
pasta, y aunque se consiguieron algunos resultados satis-
factorios, nunca compensaron los gastos que erogaban (3).

(3) ReeiL y ProN, estadistica citada,

2R —

El caltivo del algodén no fué abandonado en la Penin-
sula, 4 pesar de que debi6 haber disminuido mucho desde
el momento en que las mismas leyes espafiolas prohibieron
que se obligase & los indios y 4 sus mujeres & tejer las
mantas de que en otra parte hemos hablado. Los tejidos
de algodén continuaron siendo uno de los ramos principa-
les de la industria del Oriente, annque s6lo se fabricaban
ciertas telas especiales, como las colchas; porque por lo
que toca & la manta, se compraba mas barata la extranjera,
desde que comenzaron & reformarse los reglamentos de las
aduanas. En la cuarta década del presente siglo introdujo
una revolucion en la industria algodonera del pais el se-
ior D. Pedro Sainz de Baranda, de quien en el libro ante-
rior hablamos & proposito de su carrera ptblica. Nombrado
en 1830 jefe politico, juez de primera instancia y coman-
dante militar de Valladolid, no tardd en establecer en aque-
lla cindad una méiquina de hilados y tejidos, movida por
vapor, y que era la primera que aparecia, no solamente en
la Peninsula, sino también en la republica mexicana. Did &
la fabrica el nombre de La A#rora, y comola habia situado
en el centro de la region donde se produce el mejor algo-
don del Estado, alcanzé desde los primeros tiempos los mas
falices resultados. En menos de diez anos consumio 18.518
cargas de las cosechas de aquel distritoy proporciond ocu-
pacion & 117 trabajadores (4). Vino desgraciadamente la
insurreccion indigena, y como la cindad de Valladolid fué
una de sus primeras victimas, el machete del salvaje des-
trozd la maquinaria, cuyos fragmentos hemos visto nos-
otros esparcidos porlas calles de la poblacién y sus inme-
diaciones.

Desde esta fecha el pais volvio & caer en la necesidad de
consumir exclusivamente las mantas extranjeras; pero co-

(4) SIERRA, Registro Yucateco, tomo 1V,—RreiL y PEoN, estadistica ci-

fada.
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menzd 4 desaparecer, por fortuna, desde el afio 1865, en que
se estableci6 una nueva fibrica de hilados y tejidos, con el
nombre de La Constancia, en el suburbiode San Cristobal,
de esta capital. Esta fibrica, que desde 1869 es de la pro-
piedad exclusiva de D. Juan Antonio Urcelay, contaba ya
en 1878 con ochenta telares y proporcionaba trabajo 4 138
operarios de varios sexos y edades, sin incluir en este
numero & las familias que trabajaban fuera del estableci-
miento en el ramo de reboceria. La fibrica produce' man-
tas, rebozos, driles y lona; pero estd lachando siempre con
la gran dificultad de encontrar trabajadores, porque en
Mérida son muy pocas las personas que no aciertan & pro-
porcionars_e mejores jornales que los que puede pagar
aquélla. Y por una anomalia singular, que encuentra su
explicacién en los gastos que eroga aqui el cultivo de la
planta de que venimos hablando, esta Peninsula, que los
antiguos historiadores llamaban tierra de algodones y afi-
les, sdlo proporciona 4 La Constancia una pequeiia parte de
la materia prima que consume, y su propietario se ve obli-
gado 4 importar anualmente sesenta mil kilogramos de
algodén americano.

Omitiendo ahora hablar de las vicisitudes que han expe-
rimentado otros ramos de la agricultura y de la industria,
porque no queremos. salirnos de los limites que nos hemos
trazado, vamos 4 ocuparnos ya de los progresos que ha he-
cho el comercio en el periodo que venimos examinando.
]J}jimos en el libro sexto que en el momento de proclamar
Yucatin su independencia de la Metr6poli, se hallaba en
posesion de un arancel de Aduanas muy amplio vy liberal,
expedido por el gobernador Artazo. Desgraciadamente, fué
muy corto el tiempo que la Peninsula disfruté de sus be-
neficios, porque en el mes de noviembre de 1821 el gobier-
no de México expidid para todo el Imperio un arancel que,
entre varios inconvenientes y gravdmenes, imponia el de-
recho del 25 por 100 sobre aforo ¢ valor de factura 4 todos

(319 )~

los efectos que se introdujesen por nuestros puertos. La
Diputacion provincial representd contra esta disposicion (),
mandando suspender interinamente sus efectos, y aunque
ignoramos la resolucion que se dictd entonces, puede de-
cirse por regla general que el Estado ha mantenido por el
espacio de medio siglo una lucha constante con el gobierno
federal, para pedir que se moderen en su favor los dere-
chos aduanales.

Este privilegio, que tenia su razon de ser en la pobreza
proverbial de Yacatdn, alegaba en su apoyo ciertos antece-
dentes que se remontaban hasta la época en que el gobier-
no espaiol otorgd el comercio libre d sus Colonias. En
efecto; en el reglamento de 1778 se concedié 4 la Peninsula
la gracia de pagar solamente 1°/, por 100 sobre el valor de
los frutos y efectos espaiioles, y 4 sobre el de manufacturas
extranjeras, cuando en los llamados puertos mayores pa-
gaban 3 por 100 los primeros y 7 los segundos. Luego que
en México se estableci6 la repiiblica, los diputados de Ya-
catin procuraron alcanzar un privilegio semejante, v el
Congreso federal de 1827 decretd que los efectos extranje-
ros que se introdujesen por los puertos del Estado, sola-
mente pagaran los tres quintos de los derechos impuestos
en el Arancel de Aduanas. Pero durante el gobierno cen-
tral que surgi6 diez afios después en la reptblica, no sola-
mente fué abolido este privilegio, sino recargados en gene-
ral los derechos aduanales. El comercio 1o estaba acos-
tumbrado & soportar este gravamen, Y 4 juzgar por los
numerosos datos que arrojan los documentos contempora-
neos, el contrabando se hizo entonces en grande escala,
especialmente por la costa oriental de la Peninsula y las
fronteras de Belice, no embarazadas atin por la insurrec-
cién indigena. Todavia produjo la medida otro perjuicio
mas transcendental; porque, como ya hemos dicho al ha-

(5) Véase el capitulo I del libro VIL
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blar de la revolucion de 184( ;
hicieron estallar y triumfai‘?.i Goenibe e
purante la escision de Yucatdn, que nacio de este movi-
miento, el gobierno del Estado se apresurd 4 expedir aran-
celes que estaban en conformidad con ‘sus intereses y que
favqrecian el desarrollo del comercio de buena fe con los
eqmt‘ativos derechos que imponian. Y cuando se traté de
le} reincorporacién en 1843, aleanzé en su favor la declara-
cién expresa de que el gobierno local podria expedir los
aranceles de Aduanas que creyese més conciliables con las
necesidades del pais. En la reincorporacion definitiva
dfe 1848, aunque el Estado la aceptd sin condiciones de
ninguna especie, por las circunstancias criticas en que se
hallaba, el gobernador Barbachano pidio al gobierno gene-
ral que conservara vigente el arancel que rigi6 en Yuacatén
durante la separacion, y, por tiltimo, cuando se expidi6 la
(?rde-nanza general de Aduanas de 31 de enero de 1856, don
Santiago Méndez no se atrevié 4 ponerla en ohservanc’ia en
el Estado, sino con algunas de las modificaciones que de-
mandaban las necesidades del comercio. Inttil nos parece
hablar del gran nimero de notas que con motivo de esla
cuestion de aranceles se cambiaron entre el gobierno lo.cal
y e_l federal. El tltimo ha logrado al fin unifor?mar la legis-
lacion aduanal en toda la republica, v hace mucho tieElpO
que se pagan aqui los mismos derechos que en los demés
puertos nacionales.

La agricultura, la induostria y el comercio no podran
p‘rosperar nunca en un pais mientras éste no posea vias fa-
ciles de comunicacion. Comprendiéronlo asi los legislado-
res del Estado desde los tiempos mds inmediatos *;}a pro-
c]al‘nacién de la independencia, y después de haber dictade
varias disposiciones parciales en el ramo, expidieron al fin
la ley de 30 de octubre de 1827, que impuso 4 todo varén
mayor de dieciséis afios y menor de sesenta la obligacion
de trabajar cuatro dias al afio en la construcecion yarepa-
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racion de caminos. Este trabajo, que podia hacerse perso-
nalmente 6 pagando una cuota equivalente al jornal de un
operario, es el impuesto que esencialmente subsiste hasta
ahora con el nombre de faginas, & pesar de las numerosas
modificaciones que se han hecho 4 la ley primitiva en el
transcurso de medio siglo.

Grande necesidad tenia el pais de una disposiciéon de
esta naturaleza, porque después del primer esfuerzo hecho
en 1792 por el infortunado Galvez, ¥ merced al cual se
habian construido unas veinticinco leguas de camino, nada
habia vuelto 4 emprenderse en tan importante ramo, si se
excepttia la carretera de Mérida &4 Sisal; pero luego que
se puso en vigor la ley que acabamos de citar, los trabajos
comenzaron de nuevo con alguna actividad. En 1841 se
concluy6 la via de Campeche, comenzada desde la epoca
de Gélvez, v hacia el afio 1852 ya se hallaban en explota-
ci6n otros varios caminos carreteros que median en con-
junto una extensién de ciento treinta y dos leguas. De
aquella época hasta la presente se han construido algunos
mas, aunque puede decirse que en la actnalidad el impues-
to se invierte ordinariamente en conservar y reparar los
pero ya no hay pueblo de alguna importancia

que existen;
mds por una via carre-

que no se halle ligado con los de
tera, la cual facilita considerablemente la agricultura y
el comercio, y contribuye & la creciente prosperidad del
Estado.

Pero en materia de vias de comunicacion, la mejora de
do en estos ul-

mayor transcendencia que se ha emprendic
sin duda alguna, la construccion de

timos tiempos es,
ferrocarriles. Hacia un cuarto de siglo, por lo menos, que
el pais venia sofiando con la existencia de una via férrea
la capital 4 la costa, facilitase la extrac-

que, partiendo de
la importacion de los efectos ex-

cion de sus productos ¥
tranjeros. Desde la aciaga época de la guerra social, casi
toda la vida del Estado ha venido & concentrarse en Meé-
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rida y sus inmediaciones, y ligando & esta ciudad con el
mar por medio de un ferrocarril, se creia, con razon, que
esta mejora redundaria en beneficio del pais en general.
Nuestros recursos, ademds, no nos permitian entonces
~dar mayor ensanche 4 nuestras aspiraciones, y es preciso
decir que, & pesar de ser tan modestas, tropezaron desde
los primeros tiempos con grandes dificultades.

Hacia el ano 1846, creyéndose que el comercio ganaria
macho con el establecimiento de un puerto que se hallara
a la menor distancia posible de Mérida, se trazd un camino
que, partiendo del suburbio de Santa Ana, de esta cindad,
en linea recta y con direccién al Norte, fué 4 salir 4 un
punto desierto de la playa, al cual se di6 el nombre de
Progreso. El nuevo surgidero era casi tan malo como el
de Sisal, bajo el punto de vista de que ninguno reune las
condiciones que se necesitan para un buen puerto; pero
se alegd que solo dista de Mérida 40.600 varas, y desde
entonces se proyecto habilitarlo para el comercio de altura
y cabolaje. Yucatén se hallaba entonces en la segunda épo-
ca de su escision, v en la Legislatura comenzd 4 formarse
el expediente necesario para estudiar el proyecto con toda
la atencion que merecia; pero sobrevino luego el desastroso
pronunciamiento de octubre de aquel afio, y en segunida la
insurreccion indigena, y aunque el pensamiento no quedo
completamente abandonado, fué necesario el transcurso de
una década para que se concluyera el camino carretero y
se echara sobre la ciénega el puente de madera que ahora
existe. En 1857 se trazd el plano de la nueva ciudad & ori-
llas del mar; se sacaron 4 remate los lotes en que fué
dividida; abundaron compradores, y aunque por entonces
no pasaron de tres 6 cuatro las casas que se construyeron,
la poblacién qued6 fundada desde aquella época y conver-
tida en el paso de los frutos que venian 4 Mérida de la costa
oriental,

La fundacion de Progreso disminuy6 una de las grandes

o[- 888 )=
dificultades que se pulsaban entonces para llevar a c§bo
la via ferrea que se deseaba; porque distando de Mérida
cuatro leguas menos que Sisal, debian ser menores los
gastos de construccidn. Las discordias intestinas en que
muy pronto volvid & verse envuelta la Peninsula, aplaz:aron
nuevamente la realizacion del pensamiento; pero hafna el
afio 1861, el Congreso concedié por primera vez a.una
Empresa, representada por Mr. Robiugou,' el privilegio de
construir el deseado ferrocarril de Mérida & Progreso. D_E'BS-
graciadamente, murid Mr. Robinson, caducélla conces?n,
y aunque se intentd luego formar una 0 varias I(?ompamaﬁs
que la solicitaran para si, surgieron nuevas dli‘1cu’1ta¢1‘a‘:.1
originadas en parte de los que deseaban que el.fert?(?.mn
se dirigiera 4 Sisal. Y como si este germen 'de discordia ng
hubiera bastado para aumentar los .o'bstaculos cor}' qug
tropezaba el proyecto, en 1865 apareci6 otra conce:’mn 'de
ferrocarril, que debia dirigirse al remoto puerto de Ce-
le?fluerrll‘ariamos muchas paginas de nuestra historia si m_)s
propusiéramos referir todas las diﬁcuitasﬁlgg f.;u‘e .Em( e11 lel:_,-
pacio de veinte afnos, por lo menos, se opusieron & ?afied 1
zacién del primer ferrocarril del Estado. Ifero poco le::j]llt:a
de haberse restablecido el gobierno nacional en ,Iﬁa 1‘Hepu—
blica, acontecid un suceso que debia re‘.nom.rrla llla::.tid‘fls—-
cendental de todas. El gobierno federal abri6 al coau_ew;c;
de altura y cabotaje el puerto de 1’1‘031‘@:50, clau‘suramlro '1
mismo tiempo el de Sisal, y el 1.° de ]LﬂrlO de 1'671 se \eu
fico la traslacion de la Aduana y demds oﬁgllwfas ?911e?—
pondientes. Aun no callaron del todo las 09051(3101]0:‘: _1)'etl.o
el Congreso de la Unién no tardo en resolver la dlapd.d:
subvencionando el ferrocarril de Progreso en una COI-],%‘?
sion hecha 4 una Empresa puramente }’l}cateczf. La Legisla-
tura habia también subvencionado la misma \'1aZ y aunque
todavia hubo necesidad de vencer grande's ‘obsta'cul?s pa;ra
acometer la obra, el concesionario D. José Rendodn Peniche
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supo vencerlos todos, y el 1.° de abril de 1875 se coleco
el primer riel en la Estacion de la plaza de la Mejorada,
de esta cindad, ante el numeroso concurso que habia
acudido & presenciar el acto. Los trabajos se continua-
ron desde entonces con bastante actividad, y en los mo-
mentos en ‘que trazamos estas lineas se abriga la espe-
ranza de que quedardn concluidos antes de que termine
este ano.

No hace mucho tiempo que la idea de construir un ferro-
carril en el Estado, s6lo era acogida con cierto desdén en-
tre las personas que se preciaban de cuerdas y sensatas.
¢Qué movimiento tienen nuestra agricultura y nuestro co-
mercio—decian—para alimentar y sostener la incansable
actividad de un camino de hierro? ¢Dénde estidn los gran-
des capitales que se necesitan para construirlo? Y sin em-
bargo, aun no han pasado seis afios desde que se inauguro el
primero, y ha surgido el proyecto de otros tres, que, arran-
cando de Mérida en direcciones distintas hacia el interior
de la Peninsula, contribuirdn con el tiempo 4 afianzar sobre
bases s6lidas y duraderas nuestra naciente prosperidad
actual. El ferrocarril que lleva el nombre de Peto,. es decir,
el de la villa donde debe terminar, inangurd su primer
tramo de ocho kilometros el 16 de septiembre de 1880. El
de Calkini, que debe terminar en Campeche, y cuya conce-
sion incluye un ramal para el puerto de Celestiin, comienza
ya también 4 realizarse, v los trabajos de construcecion se
han iniciado el 7 de marzo del presente afo (1881). El de
Valladolid comenzara también & construirse en breve tiem-
po, & juzgar por los pasos que da en la actualidad la Em-
presa. Todos estos ferrocarriles tienen una subvencién del
gobierno federal y otra del Estado.

Las vias telegraficas datan de una fecha més antigua que
los caminos de hierro. La primera que se construy6 en el
pais, hacia el afio 1863, fué la de Mérida 4 Sisal. En la actua-
lidad hay otras cuatro que parten de esta capital con di-
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reccién 4 Progreso, Tekax, Izamal y Maxcanu. La tercera
tiene un ramal que se dirige & Motul, y la cuarta se pro-
longa hasta el vecino Estado de Campeche. En 1876, esta
ultima llegb también & ligarse con la linea de Veracruz a
México, y se cruzaron varios telegramas entre Mérida y la
capital de la republica.




