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L Uando por la primera vez me' dirijo al publico, con
el fin de lamar su dtencion sobre una empresa tan im-
portante como es la canalizacion del Rio Grande, me
aterra la idea de no llenar mi proposito tan cumplida-
ménte como desco, pero alentado por mi patriotismo,
estimulado por la opinion de unilustre viajero, que hace
68 ailos reccorri6 este suelo éindicd el trabajo de que hoy
me ocupo, y contando ademas con la benevolencia de la
sociedad para quien escribo, no vacilo en presentar esta
breve reseiia, en la que expondré lo” que he hecho 'y lo
(que en otra ocasion se ha pensado ya sobre el particular.
No omiliré la opinion del B. de Humbold, de ese eminen-
le escritor que me sirve de guia, y concluiré presentan-
do los datos de ufi estadista contempordneo, acerca ' de
la influencia que tienen las facilidades de trasporte sobre
la civilizacion de las sociedades modernas.

Si algun vacio se notare en esta narracion, me lison-
gea la esperanza de que la inteligencia de mis lectores lo
Ilenara, pues la empresa que inicio nio es un pensamien-
to ignorado, ni'destbnocido el terreno donde deberd im-
plantearse.

Si de algun ettor adolece este trabajo, no serd capital,
pues no solo he'estudiado’ lo que ha' sido indicado’ por
otros, sino que he'recorrido las riberas de la Laguna 'y
el curso del rio que se trata de canalizar. La empresd,
pues, 4 i’ modo de'ver, servird de motor al desarrolle
de laagricultura, de la industria'y del comercio de nues
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tro rico Estado y en los demas ¢ue son sus colindantes
por toda la extension del Rio Grande y de la Laguna de
Chapala.

I

ElRio' Grandg tiene su ' origen en el pequeilo lago de
Lerma, situado en el Estado de México, & corla distancia
de la Capital de-laiRepublica: -pasa por; los | Estados de
Querétaro, Guanajuato y Micheaedn, desembocando lue-~
goen Chapala; despues dé haber tocado poblaciones, flo-
recientes como Celaya, La Piedad ; Yurécuaro y La Barca.
Sale de la;Laguna de Chapala, sus aguas tranquilas cru-
zan por entre el pueblo de Ocotlan y el valle de Cuilzeo
corriendo sobre un lecho de ¢ieno; y cortando las llanu-
ras de Poncitlan llegan & formar- el salto cuyo nombre le
dd este. pueblo; y en donde la corriente se precipita
a1 metro y,95 centimetros: de altura por entre rocas de
basalto.. De Poncitlan sigue su curso sereno hasta las pre-
sas de las haciendas de Miraflores y Atiquiza; alli es estre-
chado 'por lagarganta de dos monfaiias. quelo hacentener
un descenso rdpido ¢ inaccesible 4 la nayegacion, en
unaextencion-de 1980 métros. - En toda esta distancia
la-diferencia de su nivel es de 12 meltros 53 cenlimetros;
continua deslizandose 'tranquilamente hasta la catarata
de Juanacatlan que se¢ encuentra situada 4 ocho leguas
de esta capital.;  Desde ese: punto la . corriente és fuerte
y ‘caprichosa; el cause lleno de: riscos, tal como se ve
en el puente de Tololotlan siguiendo asi hasta el canton
de Tepic en cuyo terreno recobra su tranguilo curso, .ya
enriquecido por otros rios tributarios, para llevar des-
pues sus aguas al Oceano Pacifica con el nombre de Rio
de Santiago.

Aunque el Rio Grande es navegable: en tramos defer-
midados lo ser4 mucho mas, con los trabajos que voy a

]
indicar; y entonces aun los tramnos que hoy parecen
intransitables podran serlo, ya sea para vemontarse. has-
ta su origen [Lerma] 6 para descender hasta su desembo-
cadura (Santiago); con lo cual se obtendria un canal de
grandisima extencion en cl centro del pais. Ahora me
limitaré solamente & tratar de laparte  que en’ el diaies
navegable, y dela que podrd ser  desde luego. con mi
proyecto. Lo que haynayegable y-quelel vapor «Liber-
tads ha recotrido, es lo siguiente: « ‘De; Yurécuaro i la
Laguna 24 leguas y el litoral . de la. misma. 'Laguna que
de E. & 0. tiene 26, ¢n todo 50 leguas. ' De la Laguna
4 Juanacatlan hay 15, que se hardn praclicables  con una

canalizacion muy ficil, de media legua, y con otras obras

sencillas que conslan en el plano -« que acompaiio y que
explicaré.. Resulta pues, que. lenemos una estension de
65 leguas que podrén recorrerse sin grandesy costosas
obras. De 6stas 65 leguas, 39 son en direccion de esta
ciudad & la capital de la’ Republica y las 26 restantes
corresponden al litoral del Lago.

Al saliv el Rio del expresado Lago, hay-que profundi-
zav y ensanchar el canal  ‘que alli existe, para que cn to-
das las estaciones pueda ser transitable; se construird,
sobre ese mismo-canaly un puente giratorio; comg estd
indicado en el plano, el cual tendréd por objeto no inter-
rurupir su trafico dando al mismo tiempo paso hibre & la
navegacion; se profundizarin .igualmente los vados del
Salitrillo y se removera el salto’ de Poncitlan. ' Esta1l-
tima obra es de las mas costosas, pero en cambio, i la
vez que nos facilitard el paso; evitard en:lo sucesivo las
inundaciones que ocasionan las. crecientes periddicas del
rio; pues quitadas las pefias que constituyen el salto, las
aguas hajardn 1.metro y 95 centimetros de su nivel ha-
ciéndolo extensivo hasta el Lago.

Elcalculo hecho en la corriente «del rio en Ocotlan,
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el 13 de Mayo del presente afo, 4 las diez de la mana-
na, fué de 36 metros por minuto; y habiendo computa-
doel descenso mayor que tendrd con' la remocion del
salto, da por resultado una velotidad de 60 ‘metros por
minuto, ‘que es casi el doble de la que hoy tienc.” Pero
aun stponiendo que el nivel del'Lago no baje despues de
removido el salto, como'la'edriiente de'las aguas forzo-
samente serd mayor}'los terrénos no pertmanecerin mu-
cho tiempo inundados ni lo'séFin’ tanto como' en la ac-
tualidad} en razon'de 'haber desaparecido dicho salto de
Poncitlan“que es el obstdculo que las ocasiona:

Desde la presa de Atiguiza‘al vado de este mismo nom-
bre, ‘se formard un canal con una extension de 1,980
metros y con el descenso de 12 ‘metros 53 centimetros,
colocado en él dos pares de exclusas que tendran por ob-
jeto descolgar'el canal al referido vado de Atiquiza, para
continuar sin interrupcion la corriente del rio hasta Jua-
nacatlan, que es el término de este proyecto.

El presupuesto de las obras es el siguiente:

BARRA DEE RIO.
32,000 metros cibicosa6es. .. . '$ 1,920
CANAL DE OCOTLAN.

37,500 metros cibicos 46 cs. P 2,250

Puente giratorio ‘de Ocotlan.” . 2,500
VADOS DE SALITRILLO.

375 ‘metros cibicos 4,50 ¢s. . T, 187

SALTO DE PONCITLAN.

42,750 metros eubicos & § 1’ oo, 42,750

Al firente. oo U U008 R9UG0Y

Del feente. iy i L '8 49,607
CANAL DE ATIQUIZA.

13,294 melros cibicos de escavacion
' S endnirnga & g At | r 13,294
5.633 metros mamposteria 4 ¢ 2. . 11,266
Dos pares de exclusas en. . . 2,000

10 por 100 de gaslos impreyis-

tos sobre la suma gue arroja
lo anteriors . .. b 5 7,616

TorarL, .. 5 83,783

Las ventajas que desde luego resultan de este proyee-
to, 'son:

1.’ "“Feniendo una navegacion ficil y comoda por
la' Tagma v ‘eurso del Tio, desde Yurécuaro hasta Juana-
catlun; ‘que'son 39 leguas, y pudiendo ademas recorrer
el perimetro del Lago, fodas aquellas poblaciones ten-
drin un'desarrollo‘incalculable, acreciendo sus riquezas
v estrechando mas y 'mas sus rélaciones comerciales.

2,°  Lasciénegas que hoy se inundan dejarin de
inutilizarse, y sus propietarios podrin aprovecharlas muy
venlajosamente, por st ‘ifmediacion al curso del rio.
7s0s ferrenos comprenden mas de 30 sitios, de, ganado
mayor, y su aprovechaniento vale jmas que el imporfe
del presupuesto que he establecido.

3/e " Se facilitard el establecimiento de la linea fér-
rea qué unird nuestra Capital con la de la l‘iepfjhl‘icn;
porq’ue'pnrlinmln de los extremos del rio, se rcah-z:%ra lo
que dijo el Sr. . Manuel Escandon, en su exposicion al
publico sobre el negocio del ferrocarril proyectado entre
Veracrtuz y México.

Si ¢l admirable.medio de comunicacion inventado en
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nuestra edad, y que esti cambiando la faz de la tierra,
se planteara entre nosotros crusando- la parte central de
la Repiiblica, & jrradiAndose luego por medio de rama-
les en todas direcciones, produciria aqui novedades qui-
zi mayores que cn otros paises. Multitud de productos
que hov no se explotan, ¢ se explotan solamente en la
reducida escala que permite el consumo interior, adqui-
ririan un prodigioso desarrollo, pudiendo explotarse sin
el enorme recargo que hoy causan los fletes, y se les
abriria la entrada 4 los mercados extranjeros. En ese
caso estin nuestros cereales, las maderas de construc-
cion, los tintes, la peleteria, otra porcion de articulos en
que ahora no se piensa y que brotarian de todas partes
en un suclo tan ricamente dotado por la mano de Dios.
La honesta ocupacion y utilidad que su produccion rin-
diese, no solo mejoraria la condicion de nuestro pueblo,
sino que traerian de fuera gente sosegada, laboriosa, da-
da 4 las artes de la paz, tal como conviene, al verdadero
adelanto y prosperidad de la Repiiblica. En el trafico
interno habria el movimiento y animacion que hoy fal-
tan; depondriamos la inercia que no sin razon se nos
hecha en cara, como defeclo de raza; y la agricultura,
la industria, el comercio, ademas del teatro que les abrie-
se fuera de nuestras costas, tendrian dentro de casa una
esfera mas amplia en que moverse y obrar. ;Y por qué
no seria entonces la Republica, visitada de viajeros atrai-
dos de la curiosidad de conocer un pais tan interesante,
siendo ya comodo y ficil el viaje? ;Y por qué, finalmen-
te, el comercio general, en sus especulaciones que abra-
san toda la tierra, no aprovecharia la nueva ruta que por
aqui se le abriese? (P. 6.* y 7." del folleto citado.)

En el afio de 1833, siendo gobernador del Estado el

Sr. D. Pedro Tames, se pretendié hacer un canal desde
Poncitlan h ¢l molino de Joya de esta capital. El
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ingeniero inglés, Samuel Trant; fué comisionado para el
reconocimiento prévio del terreuo, y resulté que el pro-
yecto cra realizable; pero cuando se trato seriamente de
hacerlo estallé la revolucion, cayo el gobierno y el cita-
do proyecto quedd abandonado. _ El pensamiento de Ta-
mes, de traer las aguas de Poncitlan hasta las puertas
de Guadalajara, no puede ser. mas_loable, y nos recuer-
dalas grandiosas obras que cou titinico esfuerzo em-
prendian y llevabau a caho los anliguos, eternizandose
hasta ;nuestros dias; sus buenos resultados deberian ser
muy superiores ala empresa que hoy propongo, pero
no se hizo y atendiendo al estado de penuria en que nos
encontramos, no se le puede revivir. Por opesicion, si
bien.mi proyecto solo se limita al aprovechamiento del
curso mnatural del rio, en ecambio, es muy diferente su
costo y muy facil.su realizacion. Por otra  parte, todos
los que tienen terrenos que se inundan por las crecien-
tes del rio, se verdn enriquecidos con las grandes labo-
res que podran cultivar en esos mismos terrenos, hoy in-

cultos y que los derrames tienen abonados para muchos
afos.

No me detendré, pues, en nirgun trabajo para la plan-
tacion deeste proyecto, seguro como éstoy de que he-
mos/llegado @ la hora ascendiente  de nuestro desarrollo

-y progreso en el orden de las mejoras materiales, no obs-

tante las alternativas revolucionarias que trabajan a nues-
tra querida patria. - Este progreso se - hace patente des-
de la-desaparicion de la intervencion francesa, pues el %
de Junio -de 1868 el vapor  «Libertad» zarpaba en' las
aguas-de Chapola; en'esa” misma época el ‘alambre eléc-
trico nos comunicaba con México; algun tiempo despues
nos relacionaba con Colima y Manzanillo y pronto lo es-
taremos con Tepic y San Blas. . Todas estas empresas ya
2
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hacen sentir una benéfica influencia_en nuestra sociedad
ysenialan el principio de nueslra preponderancia futura.

Este proyecto que comprende una navegacion de 39 le-
guas, y ademas todo el litoral de Chapala, solo tiene un
eosto de 83.783 ps. que equiyalen 4 presupuestar ca-
da legua en 2,150. ps. jQué otro proyecto podria réali=
Javse con tantas ventajas y economias? El ferrocarril
que despues, de la navegacion, €s ol medio que facilita la
pronta’y segura comunicaciot de tinos pueblos con otros,
cuesta tanto que en el caso presente, 0o puede sustituir
el proyecto en cuestion, puesen Jugar de 'mi presupues-

to habria que gastar sobre tres millones de pesos.
Lo expuesto és bastante para demostear & mis. lecto-

rés 1a conveniencia de esta empresa y la seguridad | del
éxith; razohes por las cuales abrigo:la @speranza de ver el
concurso de todas las  elases ipara susplantacion; Con
ella recibirin un grande impulso diversos Estados y gran-
disimo bensficio muchas propiedades.. ' Reclamo, pues,
la’' colaboracion de’ la clase acomodada, que oblen-
Jvh “tin aumento ‘en su viquezdd la vez que  propor-
cionard trahajo 4 una winititud ‘deartesanos 'y obreros;
Ja pido tambien & los 'politicos economistas, & esos hom-
Bres (ue ejercen el magisterio del pensamiento, Y. que
comprendiendo mejor que otros los saludables resultados
de esta mejora pueden colocarka & toda su altara’y hacer
tas Tacil su' vealizdcions lareclama mas eficazmente de
16008 108 gefes “ de los Estados cuyos - terrenos recorre la
¢mpresa, seguro ‘de que aprovecharan esta oportunidad
pard‘enpléar su’ poder y prestigio; en la-vealizicion de
litia obra qué entriiia el bienestar de sus comitentesy -Si
Ja clase militar & sa vez; en lugar de ser en lo futurg, €o-
1o 16 fite én el ‘pasado, la verguenza'y azote de nuestra
sociedad, se convierte en el guardian severo denuestras
institucionies, de nuestra seguridad afianzamento de la
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paz, enfin, pronto, muy pronto mejorara nuestra vida so-
cial.y el corazon de los mexicanos sentird el orgullo de
su nacionalidad. s

Para robustecer mi opinion sobre las ideas generales que
dejo expresadas, he acudido & las investigaciones que hi-
20 el ilustre Baron de Humbold, el cual, al hablar de su
permanencia en la nueva Espaiia; Y ocupindose del as-
peeto fisico del pais, asi como del rio de Lerma y Lago
de Chapala, dice:

¢« comercio interior comprende 4 un misnio tiempo
el trasporte de las producciones y géneros, tierra aden-
tro, y ¢l cabotaje a lo'largo de las costas del mar de las
antillas y del Oceano Pacifico.  Este comercio no se ha-
lla 'vivificado por una navegacion interior de rios 6 cana-
les artificiales: al modo de la Persia, la, mayor parte de
la Naeva Espafia no tiene rios navegables, El rio del
Norle, que casi no cede al Misisipi en anchura, riega ter-
renos suscaptibles de un hermoso cultivo, pero que en
su actaal Estado, no presentan sino un  vasto desierto.
Este gran riono alimenta la, actividad del comercio in-
terior, mas que el Misouri, el Casiquiaro y el Ucayalo
que atraviesan las sibanas y los bosques desierlos de la
América meridional. - En el reino, de México entre los
16° y 23° de latitud, en la parte del territorio donde la
poblacion estd mas apifiada, no. hay mas que el rio de
Santiago que pudiera hacerse navegable & poca cosla.
Sut curso es tan largo como el del Elba y Rhodano; ferti-
Jiza las llanuras de Lerma, Salamaaca y Celaya, y podria
ser wtil para llevar- las ‘harinas de Jas intendencias de
México y Guanajuato hacia:las costas occidentales,  Ya
hemos probado que si bien se debe renunciar al proyecto
de establecer una navegacion interior. entre la capital y
el puerto de Tampico, seria muy facil abrir canales en el
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valle de México, desde el punto’ mas septentrional, que
es el pueblo de Huehuetoca, hasta su estremo meri-
dional, la pequena villa de Chalco. '(Tomo % P.*
38 y39.)

Ale contento en esta descripcion fisica, con nombrar
el gran Lago de Chapala en la Nueva Galicia; el cual tiene
160 leguas cuadradas, y doblemente mayor que el Lago
de Constanza, Los lagos del valle de México que ocupan
la cuarta parte del valle, el Lago de Pétzcuaro, en la in-
tendencia de Valladolid, uno de los sitios mas pintores-
cos que conozco en ambos continentes; el Lago de Mex-
titlan y el de Parras en la nueva Vizcaya (T. 1.° P.7 80.)

«El rio de Santiago que atraviesa la interdencia de
Guadalajara de E. a O. rio considerable que se comunica
con el Lago de Chapala, y que algun dia, cuando la ci-
vilizacion de aquellos paises esté mas adelantada, podrd
ser muy importante para la navegacion interior desde
Salamanca hasta el Puerto de S. Blas (T. 2 P. 28).»

El eminente gedlogo-estadista dejo indicadas ideas que
en mas de un pueblo han sido desarrolladas, v Ja razon
me dice que respecto del Rio Grande tambien hizo una
profesia que va & realizarse!

Guadalajara, 16 de Setiembre de 1871.
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INFLUENCIA

DE LAS

MEJORAS DE TRASPORTE,

SOBRE

A CIVILIZACIOIN.

El arte por el cual los productos de la industria y del
pensamiento, asi como los individuos que trabajan y
piensan son trasporlados de un lugar a ofro, es, sobre
todo encomio, indispensable al adelanto social. Sin esto,
las.demas artes no pueden progresar. El pueblo que no
lo posee no puede decir que ha salido de un estado de
barbarie. Los que no han hecho algunos adelantos en
este sentido puede asegurarse que permanecen en un es-
tado muy bajo en la escala de la civilizacion. Y sin em-
bargo de su importancia, este arte ha sido el mas tardio
en llegar 4 conquistar el alio estado de perfeccion que
tiene, tan ultimamente, que los historiadores futuros del
progreso social recordardn sin hacer violencia 4 la ver-
dad, que su creacion ha sido-uno de los acontecimientos
que mas se han sefialado en la época presente. Porque,
si bien el trasporte nor tierra y agua se practicaba entre
nuestros antepasados, su condicion era tan inferior d la
de nuestros dias, que para dar una idea mas exacta de
sus condiciones actuales, seria mejor llamarle un arte
nuevo, mas bien que una mejora del antiguo.

Pero si la inventiva humana se ha dilatado tanto en
dirigir sus esfuerzos & este objeto, debe admitirse que ha
sido noblemente recompensada la tardanza de su aceion
por la incomparable rapidez del adelanto que ha produ-
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cido, una vez que se ha puesto en préctica. De cien afios
4 esta parte se ha heclio mas para facilitar la rapidez de
las comunicaciones ue lo que se habia hecho desde la
credcion del mundo hasta fines “del siglo’ pasado.  Esle
aserto, que parecera una exageracion, puede sujetarse a
unt severo examen.

La condicion geografica del mundo, la distribucion de
Ja ‘poblacion que lo'habitay 1os peculiares productos des-
tinados para el uso de todos los paises, han creado en la
htranidad “1as necesidades de las comunicaciones'y del
cotercio. Bl comeréio no s otra cosa que’el cambio
de los productos de la industria entre pueblo y pueblo.
Tal ‘éambio supone la éxistentia del arte de trasporte por
tierra yagua. 'En proporcion de la ‘perfeccion de este
arte serd 1a/maguitud del ‘comercio.

PR S A - assrsssnssnend

Perc para lograr los' cambios deben de  establecerse
los inedios 'de eomunicacion que’ tengan ‘las’ cnalidades
de ser baralos, violentos, seguros 'y con regulavidad, pa-
ra que los varios' productos leguen 4 los consumidores y
se les entregue en tales'términos Y condiciones que les
sea'comodo el tomarlos.

i —————

e N R a---c.n.-.--c.----l-----o.l.-.---

Desde e} momento  que- lagran linea del ferrocarril
entre Liverpool y Manchester se abrio al servicio publico,
se ‘cuadruplicé el trifico, entre estos dos-lugares, 'y es
hien sabido que la cantidad de trabajo, tanto de hombres
como. de animales, empleado encarruajes donde se han
establecido los ferrocarriles, se ha aumentado en una
gran proporcion en Jugar de dismionirse.

En 1846 habia setenta y tres diligencias 6 lineas de
émnibus, que se empleaban para el trasporte de pasage-
ros que iban ¢ venian 4 las varias estaciones de los cami-
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nos de fierro del Norle de Francia, los que daban 176
llegadas y salidas, con 5,776 asientos para pasageros, y
ocupaban 979 caballos. = Despues de seis meses, 31 de
Diciembre 1846, estos carruajes trasporlaban 486,948
pasageros.

Mejoras en el trasporte, que aumentan la velocidad sin
aumentar el gasto ni disminuir la seguridad, producen
idénticos resultados 4 los que provienen de la baratura.

TR R N N N R AL T

Hasta fines del siglo pasado; era el trasporte interior
de las mercancias por carros en Inglaterra, d la par que
muy lento, dispendiosisimo y solamente los objetos in-
dustriales que fueren de poco voliimen en proporcion &
su valor, reportaban su flete. ~El flete de carros entre
Londres yLeedsera de 65 ps. (sesenta y cinco pesos tone-
Jada) treinta centavos por milla. Entre Liverpool y Man-
chester diez pesos tonelada—veintisiete centavos por mi-
la. ' Articulos pesdos, tales como carbon: de piedra y
otros materiales, no podian obtenerse en el comercio
mas que en los lugares donde les favorecia el trasporte
de mar y por consiguiente muchos ricos distritos del rei-
no quedaban improductivos, esperando el lento adelan-
to de las vias de trasporte. Hoy los fletes por las vias
ferreas son 4 razon de dos centavos por milla la tonela-
da, yaun & menos. Mercancias iguales & las que quedan
mencionadas arriba, yque en 1763 se trasportaban 4 ra-
zon de  veintisiete v aun & treinta cenlavos por milla,
ahora se conducen & razon de cuatro 6 cinco centavos, y
otras en proporcion d su volumen, se conducen 4 razon
de tres centavos.
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