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de muchos obsticulos y los remolcarin cuando
astén desarmados ¢ desguarnecidos. Verdad es
que pudiendo facilmente averiarlos el canon,
impedira esta circunstancia que ocupen en la
marina de guerra el puesto principal; pero
aunque el tornillo de Arquimedes y el electro-
magneto no remediasen este defecto, siempre
seran 1o que la caballeria cn los ejércitos : in-
capaces de decidir una accion, pero muy buenos
para proteger las alas, conducir al fuego los
buques de linea, hacer ménos desasirosa la re-
lirada y mas completa la derrota del enemigo.

Se ha llamado a nuestro siglo el siglo de los
caminos, y en efecto, desde el principio se han
visto en todas partes mejorados los antiguos y
abiertos otros nuevos 4 consecuencia de la cre-
ciente necesidad que experimentan los hombres
de trocar los productos de sus respectivos pai-
ses, de sus artes, pensamientos y experiencia.
Despues este aumento ha tomado porporciones
extraordinarias desde la introduccion de los
ferrocarriles. Los pésimos camines por donde
tenia que llevarse el carbon de las minas de
Newcastle, sugirieron la idea de fijar a lo largo
de ellos dos lineas de tablas, par las cuales los
carruajes andaban mas facilmente. Siguidse a
cste pensamiento el de cubrir las tablas con
carriles de hierro, y despues (1767) el de po-
nerles la margen exterior realzada, & fin de que
las ruedas no se desencarrilasen. De este modo
se construyeron muchos caminos : en 1808 se
acanalaron las ruedas mismas, haciéndose los
carriles salientes para que encajasen en el hueco
de agellas, v construvéndolos de hierro fundido
con' cojinetes fijos en zocalos de piedra, y luego
mas oportunamente en travesainos.

Desde el afio de 1769 concibio Watt la idea
tlp MOYCr Un. Carro con el vapor, v en el afo
siguiente, el Frances Gugnot presentd en el par=
que de artilleria de Paris un carruaje, que.en el
experimento derrib6 una pared, por no conocer
Gugnot el-medio de dirigir ni moderar su mo-
vimiento. En 1805 Trevithick y Vivian, apli-
cando la idea conocida de una méaquina de alta
presion sin condensador, hicieron los primeros
£nsayos de una locomotora sobre carriles de
hierro, v despues se fué adelantando paso a
paso hasta que Jorge Stephenson establecig
en 1814 caminos regulares. Vidse la primera
ai}'llcacmn en grande de este sistema en el ca-
mino de las minas de Darlington al puerto de
Stqcklto_n en s_etiem}n'e de 18%5, frayecto de
veinticinco millas inglesas, en que natural-
mentq bajaron los precios de trasporte. Mas
Horecio todavia el camino de Liverpool & Man-
chester, que antes se comunicaban por medio
de dos canales, los cuales habian producido
10INeNsas sumas 4 sus empresarios, 4 pesar de
gf_}l‘ggﬂe&* un medio de los mas incémodos. Siete
hare ‘ cien kilégramos por
o I;?lsaFgal_lce_sTes. lcomenzm‘on con el camino de

¥ aint-litienne, de unas cuarenta y cinco

millas de extension, y ahora estan surcando de
ferrocarriles todo el pais. Bélgica resucitady
convirtio 4 sus ciudades casi en arrabales de Ja
capital; la Prusia se unié de esta manera con
los Estados de Alemania; Austria con la Hun-
oria, la Bohemia y el Lombardo-Veneto (1}, y
lusia hace desaparecer las inmensas distancias
de su imperio. En América no ya facilitaron,
sino que abrieron comunicaciones entre pro-
vincias aisladas, y los caminos, como en tep-
reno virgen, lomaron proporciones gigantescas.
Desde que las diversas compaiias de los Esta-
dos Unidos unieron sus intereses, un solo ea-
mino va desde Portsmouth en la Nueva Hamshire
hasta Nueva Orleans, recorriendo un espaciono
interrumpido de mil ochocientas millas. Ade-
mas. Stephenson en este afio (1850) se ha atre-
vido & idear un ferrocarril que atraviese un
brazo de mar, haciéndolo pasar por un inmen-
g0 tubo de hierro. En suma, en 25 aiios s¢ han
hecho lineas de ferrocarriles bastantes para
cireundar con ellas nuestro globo, en las cuales
se han gastado 7.500.000,000 de francos.

La rapidez de estos medios de trasporte
constituye una maravilla que llena deasombro.
Un tren que corriera veinticinco millas por
hora, en cinco semanas daria la vuelta del
mundo, y para llevar doscicntos cincuenta
pasajeros, con sus bagajes, le bastarian treinta
toneladas de carbon. En 1831 la celeridad média
era de treinta y cuatro millas; en 1848 de 50(2);
en aquel ano circulaban en los fervocarriles
ingleses dos mil cuatrocientas locomotoras.
Antes de 1840 eran menester cien dias para
hacer el viaje de Londres 4 las Indias; ahora
se cree hacerlo en siete : se va de Ostended
Trieste, luego 4 Constantinopla por Orsowa, 3
Bassora por el valle del Oronte y del Eufrates;
en Hyderabad se reunirian los ferrocarriles de
Bombay, Lahore, Galcuta (3).

Aqui se presenta otra vez de relieve la uli-
lidad de la paz, de la libertad de industria ¥ de
las relaciones amistosas. Solo en 1817 comen-
zaron los Estados Unidos el primer canal de
Erie, v & principios de 1843 habian conelui-
do va ¢ emprendido hasta veinticinco mil
trescientos ochenta kilémetros entre canales ¥
ferrocarriles. A fines de 1842 se recorrian siete

(1) En 1862 se inaugurd cn Friburgo otro nuevo viaduelo,
con 7 bovedillas de 48 metros cada una, apoyadas sobre seis
columnas de hierro eolado, unidas por medio de una reticaia
de hierro martillado. El hierro empleada en ¢l pesa 2,260,000 ki-
l6eramos, v se eleva 4 78 metros sobre ¢l nivel del agua.

Es conocida la abertara del Cénis, que tiene ana extensiol
de 11 kilometros.

(2) Por el ferrocarril de Léndres & Birmingham se baeen
cincuenta y seis millas por hora.

(3) La ma'a de Indias no necesitard mas que 423 horas patd
ir de Alejandria de Egipto 4 Calais, pasando por ltalia. De Tu-
tin se llega @ Petersburgo en cuatro dias. En Londres se hizo
un ferrocarril subterrineo, que reune virias estaciones, ¥
costd treinta millones. Una compaiiia inglesa consiguid la_
construccion de un ferrocarril en China, desde Shang-hai
hasta Pekin. El ferrocarril del Pacilico dehe unir el Atthn-
tico con ¢l Mar Pacilico, pasando por medio de la América
Septentrional, unos 3,000 kilometros, por tierras apenas colo-
cidas.

(Nola de 1863.)
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mil kilometros de canales y otres tantos de
caminos de hierro, distribuidos en una exten-
sion de doscientos diez mil setecientos miria-
metros cuadrados, habitados por diez y ocho
millones de almas. La Gran Bretana, que co-
menzo6 hace un siglo sus obras publicas, tiene
en una exfension de tres mil ciento veinte mi-
rismetros cuadrados, habitados por veinte y
siete millones de‘almas, cuatro mil quinientos
Kilémetros de canales y cuatro mil de ferro-
carriles (1). La Francia en cinco mil doscientos
getenta v siete miriametroscuadrados con treinta
y cuatro millones y medio de habitantes, tiene
cuatro mil trescientos cincuenta kilometros de
canales v dos mil novecientos de camino de
hierro. Estas dos mnaciones, por consiguiente,
unidas 4 Bélgica y Holanda tienen todavia, en
un siglo que llevan de obras publicas, ménes
vias de comunicacion concluidas que los Ame-
ricanos, que nohan empezado sino hace veinti-
cinco afios. Y sin embargo, en América esca-
sea el hierro, tanto que se llevan los carriles
de Inglaterra, y son costosos los jornales y los
capitales exiguos; pero se ha sabido introducir
en las obras suma economfa, y no se ha cuidado
tanto de la hermosura como de la utilidad (2).

Los coches de vapor son invencion que cuenta
pocos afios ; de manera que podemos esperar
verla mejorada hasta el punto de obviar los
graves peligros que presenta y de superar las
pendientes y las curvas de corto radio; pero
solamente seran de provecho eminentemente
social, cuando puedan emplearse en los ca-
minos ordinarios y servir tambien & los parti-
culares.

Machas investigaciones se han hecho acerca
de los efectos del vapor producido por otros
liquidos y_sobre los gases permanentes susti-
tuidos al ealor : una maquina movida por el
acido” carbonico, hizo su ensayo en el tunel de
Londres gniada por Brunel; pero el gasto que
ocasionaba la corrosion de los metales destruia
la economia resultante de su mecanismo. Parece
ademas que los vapores procedentes de flaidos
exigen igual cantidad de calor para producir
igual fuerza motriz, y por consiguiente no vale
la pena, & lo ménos en las grandes viag, de

(1) Las compaiifas de ferrocarriles de Inglaterra & fines
de 1840 estaban autorizadas para reunir hasta ,616.000,000 de
francos, de los cuales mas de las dos terceras partes Labian
sido realizadas 6 por acciones ¢ en empréstitos. En el mismo
afio hubo 63.000,000 de viajeros, cuyo trasporte produjo
6,218,000 libras esterlinas, y 5.520,000 el de las mercaderias.
En estas empresas estaban empleadas 156,160 persenas. Los
caminos franceses hasta 1849 habian costado 1,209.000,000 de
rancos, y faltan que gastar 834 para completar la red de
5,525 kildmetros. En Belgica, en 559 kildmeiros se han gas-
tado 145.000,000 de francos.

(2) Deberia tenerse cuenta de las obras de arquitectura
tivil, que se han hecho para cuasi renovar todas las cindades.
8in hablar de Paris, solo la cindad de Lyon gastd en el espa-
cio de diez afios 400 millones en obras piblicas. Se construye=
ton cindades enferas de hierro en California y Australia, Se
sustituyen puentes tubularios, con fundamentos, con aire
comprimido, 4 los puentes suspendidos. No haremos mas que
apuntar los palacios de eristal y de hiervo para las exposi-
ciones universales de Paris y de Londres.

(Nota de 1865.)

abandonar el tan comun del agua que tau poco
cuesta y tan universalmente se halla difundido,
en cuyo agente Wronski (Nuevo sistema de md-
quinas de vapor) ve « un Tuevo Y bentlico
» designio de la naturaleza, » que da vencidas
las mavores dificultades y disminuidos Jos pe-
ligros. Asi de un receptaculo inextinguible y
universalisimo saca el hombre una fuerza motriz
mucho mayor de la que necesita para propor-
cionarse el carbon (1) y el agua que la pro-
duce, con lo cual estd asegurado su imperio
sobre el globo.

& Y qué diremos delas asombrosas aplicacio-
nes del vapor 4 las maquinas 2 En 1792 se cal-
culaba que todas las existentes en Inglaterra
equivalian al trabajo de diez millones de hom-
bres; en 1827 trabajaban por doscientes millo-
nes, yen 1833 por cuatrocientos. Bn las fabricas
de hilados, los husos que daban cincuenta
vueltas por minuto ahora dan ocho mil ; en
Manchester, en una sola de cllas funcionan
ciento seis mil husos, que trabajando al misno
tiempo, hilan un millon y doscientos mil es-
tambres de algodon por semana : Owen en
New Lamark con dos mil quinientos operarios
produce cada dia el hilo suficiente para cefliir
con ¢l dos veces y média el globo, y la mi-
quina Jenny saca de una libra de algodon un
hilo de cincuenta y tres leguas de longitud,
cosa que no podrian conseguir Manos huma-
nas. Solo en el condado de Lancaster se da
anualmente & las fibricas de tejidos de algodon
tanto hilo como podrian preparar con el huso
veintiun millones de hilanderas. 2

En suma, el vapor da ya la fuerza de diez
millones de caballos ¢ sesenta de hombres, ¥
gin embargo esti en su cuna. Desde el afio
de 1814 fué aplicado & la imprenta pard el
periédico el Times en Londres, tirando hasta
diez mil numeros en una hora, velocidad pro-
porcionada & la inmensa avidez con que se
buscan las noticias. Sin este agente 10 podrian
absolutamente llevarse & cabo muchas obrasde
fuerza. Bn las minas de Cornwall se requieren
cincuenta mil caballos para extraer el agua,
esto es, trescientos mil hombres; una sola
mina de cobre que hay alli, necesita una mi-
quina de vapor de fuerza de mas de trescientos
cahallos, que funcionando sin parar, hace en
veinticuatro horas el trabajo de mil (2).

{1) Ahora el hierro y el carbon de piedra representan la
principal fuerza material de los paises. Véase el estado compa-
prativo de esta fuerza :

CAREON. HIERRO FENDIDO.
e LR

-_—
Francia. . « » 5400400 loneladas. « . . 480,000
Inglaterrd. - 93,500,000, = sl e e« 1.200,000
Belgica. « « o 3.200,000. S e s 0000
Zollverein. . »  3.000,000. it i e it 800,000

Resultan, pues, por cabeza,
En Francia. - . 154 kildgramos. . . 1871
Inglaterra. .« . BT0 5 i e HTE
Bélgica. « « Bt A e ks 30,
Zollverein. . . 107 e e e 10,71

2y Francia cn 1845 poseia £,395 miquinas motrices de va-
por, cuya fuerza colectiva era de 4,467 caballos de-yapor, a
sean 163,401 caballos de liro y 4.143,810 hombres. Y sin em-
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Ya el hombre con el vapor seca pantanos,
pozos y minas, aviva el movimiente de las
fuenies ; distribuye el agua en cindades como
Paris y Londres, haciéndola subir hasta los
pisos mas altos ; domina los mares y los vien-
tos, recorre la tierra con una velocidad imposi-
ble para los motores animaleg, abre puertos y
canales, dirige el curso de rios, podra perforar
montes, colmar valles, abrir los istmos que
unen 6 separan los grandes continentes, y reu-
mir en grandes centros las diseminadas pobla-
ciones. De hoy en adelante el hombre se
acerca cada vez mas al hombre y somete
i sudominio la superficie del globo. j Quién
sabe si podra un dia penetrar en su in-
terior?

Sin fuerza mecanica y solo como agente fisico

¥ (uimico se aplica el vapor & otras operacio-
nes, como al lavado de laropa, & la prepara-
cion de picles, al tinte, & la calorificacion. & la
concentracion de la gelatina y de los jarabes,
ya la purificacion de las materias animales y
minerales. En los establecimientos donde se usa
como agente se cmplea tambien para apagarlos
incendios, y acaso llegara 4 ser el mashpode-
roso0 de la tecnologia moderna.

Fuente de riqueza en la paz, serd formidable
auxiliar en la guerra, y va porlos ferrocarriles
pueden trasladarserapida mentelastropasadonde
sean menester, disminuyendose de este modo
la necesidad de tener muchas sobre las armas
y multiplicar las guarniciones (1). Los sitios'\'
los combate$ navales v terrestres cambiarin tal
vez de aspecto con tal agente ; que si en vano
Intento- Perkins aplicar'o @ los cafiones para
comunicar al proyectil un impulso directo, no
pudiendo valer sino por mil balas menm‘e; de
a cuatro, Madelaine propuso que con las mi-
quinas ordinarias se hagan operar volantes con
palas fuertes y elasticas que arrojan uno tras
ofro proyectiles hasta de ocho kilégramos, y
SITYCR para rechazar los asaltos (2). Tambien
{)‘Qdmu emplearse para dar 4 la artilleria la agi-
lzllgfg: eql?eintianr-lfso necesiia1~ G para desordenar
e Iga ’.CU!”? 0s carros falcados de
1guos : artificios de poca importancia

bargo, apénas tiene la dé

eima pa s 1ag S
Tnglaterra, parte de las que trabajan en

qu)]:ualr.lt?rn 1:7: guerra de Ttalia, en 1839, los Franceses tenfan
20 pa f:[r as militares, que estaban unidas por medio de
8,559 Kilometros de ferrocarriles, en los cuales cirealahban
3,00(} locomotoras, 7,000 coches de viajeros, 53,00 de ;13(-1--
!.'.El.m!].‘ls. De este modo podian trasportarse simulle“mc'lme‘t!
-_.90.000 hombres, 50,000 caballos v las carras rnrrlea')ulb
dll'n}us. Se empezd el 20 de abril, y duro hasta el 1.; de '{\llll‘l :
Enténees acaecid el armisticio de Villafeanca, y se pchﬁnn I‘I):
:l;;}s guarniciones 4 los lugares convenidos 223,000 h‘n‘mbres“'
dizﬂ[-'\?};iba”«?s‘ Los Gltimos dias de :lh}“i[ por la linea del \Je{
o r.:;‘mﬁu:mwhm" en‘[ns ferr(!cnm]::i 9,600 hombres y
e ﬁilétnét pordr.ha_.‘ En ‘poco ‘tiempo pudo ser Lrasportado
b T0S ¢ e:i':hjtal)wla un ejercito-entero con la inmensa
kg A equipajes. Para esto apenas habrian bastado dos
ppdi "i- cnrcprah urd|qaj-1as; y sin a_fmbnrgn, 1o se dejaban por
i V:Ano_s, III.J le‘zn,:radns, ni estropeados, ni se echaban

il S lelfj(‘r.\,'l!l los ealvados.
ac\nréizauaie t. 1V, phg. 310. Otra perfeceion son las naves

! 5 Y fremenda prucha de ellas se hizo cuando |
guerra de los Estados Unidos, riisom
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el fendmeno, miéntras que las cosas pr_opia—
mente son concebidas fan soiq por [;1 inteligen-
cia, Desdenando Ja experiencia y \-'u'l_um que el
mundo sensible 1o basta para satisfacer al
hombre, aspiré Kant a penetrar en aqpe!ia rea-
lidad primera que se escapa & los sentidos, Y en
el cual debe encontrarse tambien la razon Gl
tima de todos los fenomenos. Con eslo‘l!(?go al
jdealismo critico trascendente € imprimio un
carheter 4 la filosofia alemana, aunque los pen-
sadores dedujeron de aqui sistemas diferentist-
mos-del de Kant, y armas y materiales a favor
| del escepticismo a que este filssofo. pensaba
oponer su sistema. ;

Sus discipulos se remontaron & la parte inex-
plicable que se encuentra €n la raiz de _toﬁos
nuesiros conocimientos, ahandonandose & me-
ras hipétesis siempre que carecian de elemen-=
tos positivos acerca de cuestiones superiores 4
la experiencia. Nicolai, desaprobando 1:1’ oscu-
ridad de Kant, proclamaba el examen indivi=
dual, destruyendo lo poco de positivo que 1_1;1—
sit. bia conservado el protestantismo. Tambien

quiso perfeccionar el criticismo de Krug, ma-
nifestando cque no se satisface a la razon nl
huscando la ciencia en el ser, en 10 real origi-
nario, ni buscandola en lo ideal, sino que es
preciso partir del originario lazo del ser v del
saber en la conciencia (sintelismo trascenden-
ial). Filosofar es observarse i si mismo_para
conocerse, v de este modo eslar tranquilo en
si v consigo, de donde se deduce que en filo-
sofia son todo uno el sujeto cognoscente ¥ (}1
abjeto cognoscible. [l principio real del conoci-
miento es ¢l yo; los principios materiales s00
los hechos de la conciencia, reducidos a ideas,
v los principios formales son las leyes de 1a
sctividad humana. Otros siguiendo & Enrique
Schulze (Enesidemo, 1792), dedujeron de la cri-
ica el escepticismo, sosteniendo que Do gm‘:de
dar ninguna_teorfa filoséfica como. eiencia de
las causas primeras, Y que no hay crilerio que
pueda asegurar la coreespondencia de nuestras
nociones con los objetos reales.

Juan Richte admite eomo unica verdadera la
filosoffa critica; perono le parcee critica pura
la de Kant, v pugna por estiblecer sistemali-
camente y en si misma la teori del conoci-

todavia, cual acontece siempre que se aplig
inventos nuevos a un sistema antiguo, hagt,
que al cabo surge un hombre de ingenio gue
descubre Ja posibilidad de hacer innovacioneg
'qdicaies. Con este nucvo sistema de destrug.
cion seran mas decisivas las batallas, y por cope
siguente mas cortas y mas raras las guerrag
de modo que no interrumpiran el incrementf;
de la civilizacion y de las mejoras mate-
riales.

La aplicacion del vapor es el mayor deseubri.
miento de nuestra ¢poca, pero acaso mo el
ultimo. Samuel Glegg v Samuda, con su inven-
cion de caminos da hierro en que el motar hy
de ser la atmosfera, han vencido las mayores
dificultades v alejado los pelizros que hasty
ahora ofrecen estos viajes. Por lo demas hi-
llanse do quiera, latentes en la materia, la
eleciricidad v el magnelismo, v ya la ciencia
pugna por sacar partido de estas dos fuerzas
para proporcionarse un nuevo motor poderg-
sisimo. /

Bn el congreso cientifico de Edimburgp
de 1850 (los congresos son ofra aplicacion del
principio de asociacion para comumicarse los
sabios sus estudios, descubrimientos y simpa-
tias), el ilustre David Brewster, fundador de la
asociacion britanica, ¢ insigne por lo muche
que le debe la 6ptica, saludaba 4 sus hugspe-
des con la siguientes palabras que nos compla-
emos en reproducir por conclusion : « Para
contribuir eficazmente al bien y & la paz de la
sociedad, es preciso que la ciencia salga del
circulo de los sabios y de los filosofos, y que
se infiltre hasta en las ultimas ramificaciones
del cuerpo social. Si el delito es la ponzofa, 2
instruccion ¢s su antidoto... ¢ (Qué serd de
nuestro estado social si a la par que se au-
mentan indefinidamente el poder %dél hombre
sobre el mundo fisico y el bicnestar material
de las naciones, no se efectua una mejora cor-
respondiente en su naturaleza moral é intelee-
tual ? Cuestion gravisima que deben meditar
mucho los legisladores y los soheranos, pen-
sando seriamente en establecer un sistemadde
instraccion ‘nacional que ilustre a los pue-
blos acerca de sus verdaderos intereses, des-
truya las ilusiones y disipe las preocupaciones
que los canducirian & wuna pérdida irrepa-
rable, »

.

1811

|
1
|
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luto en la forma por lo tocante a la cicneia,

P principio de las cosas en Si mismas, 4 la par
CAPITULO XLII

Fitosofia,

Kant, aunque original como todos los gran-
des metafisicos, no habia hecho mas que pos- Fi&
poner el estudio de Ja nocion al del objeto de aem-
ella; conceder al espiritu que da lo que parece *™

recibir, y que impone & las cosas sus pends
peculiares para traducirlas en nociones : de

¢ guiente, no es una induccion, sino una pro

e efecto : afirmarse equivale a crearse.

. modo que de los objetos solamente conocemos

Dan complemento 4 este priucipio 0tros

miento, queriendo descubrir la ciencia de las
ciencias, v en ella un principio supremao, abso-

absoluto en ¢l fondo por lo respectivo al ser;

que del método por el cual llegamos i cono-
cerlo. Bste principio es, segun Fichte, el yo
pensante; por manera que si en el axioma de
Descartes el pensamicnto no hace mas que dar
testimonio de la existencia, en la feoria de
Fichte el yo, pensando que picnsa, se realiza .é
se crea & &i propio, y la existencia, por consl-

duceion del pensamiento; es @ la par causa Y

dos,
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.de los cuales el uno absoluto en cuanto & la
forma ¢s deducido en cuanto al contenido ; el
otro chsoluto en el contenido es derivado en
cuanto # la forma y sirve para conciliar Ios
dos primeros : con estoqueda completa la sin-
tesis, El método v la ciencia se derivan de una
| foente misma, el primero no hace mas que
representar 4 la segunda, y por tltimo llegan
i identificarse. Bl no-yo existe, pero solo lo
conoce el 1o, es decir, que solo existe por via
| _del mismo yo; v sialcanzamos el conocimiento
| delas cosas objetivas, es solo en virtud de 1as
necesidades subjetivas de la moral. :

Dando Fichte al eriticismo una base sin salir
de la analisis trascendente, ensanchaba el abis-
mo ([ue existe entre lainteligencia y la natura-
leza, absorbiéndolo todo enla subjetibilidad, en
Ja conciencia, por manera que fuera del yo no
hay cosa alguna sino bajo el lmite del yo,
limite puesto por el yo mismo (idealismo swb=
jetivo). Pero en vez de considerar en el no-yo
un producto del yo, podiase, por el COﬂtl‘i'lI"lO,
considerar en el yo una forma esenci;_nl. y tipica
del no-yo. Con esto vendrian & identificarse el
mundo real v el mundo ideal; Y los varios ¢s-
tados en que concebimos la realidad objefiva 0
subjetiva, material € intele(‘.mal,' serian nicas
mente grados ¢ formas del ser (idealismo obje-
tivo absoluio). .

Tal fué la consecuencia deducida por 'e(_:!w.-
lling. Los procedimientos hasta ahora conocidos
po explican como la multiplicidad puede _salu-
de la unidad, ¢ vice versa; por consiguiente
hace falta una filosofia, en la cual se unan am-
bas 4 dos. Tal es la identidad absoluta de lo
subjetivo con lo objetivo, que constituye la
naturaleza de loabsoluto 6 de Dios, para el cual
<on cosas idénticas ser y cOnocer; ¥ de aqui
ol constante paralelismo (ue debe de haber
entre las leyes de la inteligencia y 1as del
mundo. Sy

No existe mas que un solo ser idéntico, ¥ las
cosas se diferencian en cantidad, no en calidad,
siendo todas ellas una manifestacion 'de_l ser
ahsoluto bajo forma determinada, ¥ existiendo
solo en cuanto participan de la naturaleza de
aguel. Esta manifestacion de 1o ab_soluto se
efectita por medio de correspondencias y opo-
siciones que se revelan de una manera muy
variada en el desarrallo total, donde @ veces
predomina lo ideal, & veces lo real. La clencia
que investiga semejante Llesarr'ollo_es 1m11-gen
| del universo, en cuanto deduce las ideas delas
cotas del pensamiento fu!‘.daunen_tul de lo a]Jso-
luto. conforme al teorema de la identidad enla
variedad. La filosofia consiste cabalmente en
esta especie de constraccion - 60 su diseno ge-
neral hallase a la cabeza lo absoluto, que se
manifiesta en la naturaleza bajo dos ordenes
correlativas, el real y el ideal ; y como polen-
- | cia de la gravedad es mutcrin_;como luz, movi-
miento ; €omo orgauismo,_n_da; como verdad,
ciencia ; como bondad, religion ; como bellega,
arte. Por encima de todo, como formas reflejas




