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Fampoco se eonocian entonces los inspectores de di-
versas armas. Pero al frente de la artilleria habia un di-
reclor en Espaia, otro en lIalia, v el tercero en Flandes
que enlendia exclusivamente en este ramo. En las provin-
cias maritimas habia por lo regular jefes militares, cono-
cidos con los nombres de cipi[am:s aenerales.’lil de
adelantado para significar mandos de igual clase, iba
estando en desuso, reservado solo para los de Indias.
El titulo de condestable de Castilla, era un mero honor
por lo regu]nr hereditario. Los que mandaban ejércitos
iilﬂ.l‘il de ]}SP«TI‘IH_» recibian patentes de capitanes generales.
Bajo sus inmediatas 6rdenes y como sus segundos se co-

nocian los maestres generales de campo, que eran en

cierto modo los jeles de estado mayor de los ejéreitos.
Tambien se conocian los enartel-maesires que entendian
en las marchas, en los alojamientos y en los campamen-
tos. En las primeras guerras de Flandes se cred un co-
misario general de caballeria que era una especie de ins-
pector del arma. Con los ejéreitos marehaban los contado-
res, vqednrcs, pagadores que eran por la mayor parle
contratislas y asentistas. Tambien habia un preveste con
varios oficiales de justicia.

El servicio de la policia de los caminos estaba 4
cargo de la santa hermandad, compuesta entonees de in.
fanteria y de caballeria, aunque esta tltima era mas nu-
merosa. Guando habia necesidad, se hacian, como hemos
dicho, nuevas levas, y como los hombres estaban tan
familiarizados con las armas, no era dificil poner tropas
en campaiia. Los soldados de los pueblos iban mandados
por los vecinos mas ricos 6 de mas influencia: muchas
veces se ponian a su cabeza los alcaldes 1 otros individuos
del ayuntamiento. La carvera de las armas no estaba tan
separada como ahora de las demas profesiones civiles;
d veces se encargaban comisiones militares 4 personas
que no habian militade nuneca.

Cuando el Pert ardia en guerras promovidas por sus
conquistadores, envio el emperador para sosegar los
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alborolos y sujetar i los febeldes 4 Pedro Gasca, magis-
trado civil y hombre ya muy cntrado en anos, y que
ademas tenia el cardcter de eclesidstico. De estos casos
se vieron muchos en aquellos tiempos.

Las fuerzas de mar no estaban 4 la altura de los ejér-
citos de Lierra; queremos decir que se hallaban mucho mas
distantes del desarrollo que han recibido en nuestros tiem-
pos, ora se alienda al numero de los bugues, ora 4 su
porte, ora 4 sus maniobras y modo de combate. Lo que
se llama téctica naval era ain muy imperfecta. Asi como
las tropas de tierra s tocaban mas veces por Ja natura-
leza de las armas, se juntaban igualmente en los comba-
tes de mar buques, trabindose con garfios de hierro para
venir 4 batirse con arcabuces y pistolas, 6 mas [recuen—
temente al arma blanca. Prueba este hecho que los navios
de guerra no iban entonces tan pertrechados de caiiones.
No habia entonces marinas reales 6 del Estado, es decir
ejéreitos permanentes de mar dispuestos d hacer su ser-
vicio en todo tiempo. Se construian precipitadamente los
bugues cuando se lrataba de una guerra, y en muchos
casos se alquilaban al comercio. De este expediente se
vali6 en gran parte la reina de Inglaterra para hacer fren-
te 4 la Invencible ; y el mismo puso en priclica cuando .
la famosa expedicion sobre Cadiz, 4 los ultimos del rei-
nado de Felipe. Eran demasiado costosos aquellos esta-
blecimientos maritimos, para que por mucho tiempo
pudiesen sufragar sus gastos. Las principales polencias
maritimas de la primera mitad de aquel siglo, fueron sin
duda Venecia, Génova, los caballeros de San Juan, Es-
paiia y el Gran Seiior, con quien se estaba perpéluamen-
1e en guerra. Tambien debian distinguirse en la navega-
cion las potencias berberiscas , aunque no fuese mas que
por las inmensas ventajas' que les resultaban de la pira-
teria. Que Espaiia y Portugal debieron de bacer grandes
progresos en la navegacion, se deduce del simple hecho
de lener inmensas posesiones allende de los mares. Ingla-
terra comenzaba a adquirir preponderancia suma como
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potencia maritima, y la reina Isabel no se aplicaba con
menos cuidado 4 los negocios de mar que 4 los de tierra.
En el tltimo tercio de aquel siglo comenzo 4 florecer la
Holanda, como potencia maritima, y echaba los cimientos
de la gran prosperidad y riqueza como pueblo comercian-
te. Con sus naves ausiliaron al rey de Fraocia ¢ impidie-
ron que las tropas del principe de Parma se uniesen con
las que llevaba a su bordo la Invencible. Es singular
que Felipe II hallindose en tan cruda guerra con las
provincias unidas, no hubiese tratado nunca de propor-
cionarse en las costas de Flandes una marina construida
hajo el mismo sistema que la suya, y que cuando se lra-
16 de la invasion en Iuglaterra no bubiese ocurrido 4 su
consejo que la falta de navios propios para navegar en
dichas coslas y tomar abrigo en cualquiera puerto ten-
dria que producir fatales consecuencias. Lo cierto es que
mientras que sus ejércitos de lierra hacian indtiles es-
fuerzos para la conquista del pais, les dejo formarse poco
4 poco una marina que llego 4 ser lan formidable. Estaba
muy proximo el dia que los holandeses buscasen tealros
mas grandes en que lucir su habilidad, y poder acrecen-
tar al mismo tiempo su riqueza. Muy pronto pasaron el
Cabo de Buena Esperanza, para arrancar i los portugue-
ses muchas de sus ricas posesiones.

El siglo XVI fué todo de adelantos, mejoras y pro-
gresos. Se le puede designar sobre todo como la época de
los descubrimientos. Con el del nuevo mundo, recibieron
grandes estimulos el espiritu de industria y el deseo na-
tural de entrar 4 la parte de tantos tesoros comd enton-
ces ofrecia. Sucedian empresas 4 empresas, reducidas
todas 4 hacer descubrimientos y conquistas. Tode esto
explica la prodigiosa rapidez con que en menos de cincuenta
aiios quedé sujeto 4 la corona de Castilla el inmenso
hemisferio que desde los cnarenta grados de latitud me-
ridional se extiende hasta el paralelo de la misma clase en
el hemisferio opuesto. Nosotros no hemos entrado en la
historia de estos magnificos descubrimientos, pues ade-
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mas de ocupar demasiado espacio no corresponden al rei-
nado de Felipe 11, habiendo sido hechos casi todos en
el de sus antepasados. El grande imperio que los portu-
gueses habian fundado en el golfo Pérsico, y varias re-
giones de la India llegd d ser suyo con la ocupacion de
Portugal, pudiendo contarse desde entonces por el sefior
de todos los inmensos paises descubiertos y conquistados
en América y Asia desde iiltimos del siglo XV. Por los
afios de 1350 se extendieron espaiioles por el lado de
Chile , y casi por el mismo tiempo tuvieron lugar sus fa-
mosas contiendas con los araucanos, pueblo belicoso, y el
que de todos los de América hizo mas obstinada resis-
tencia 4 la dominacion de Europa. En tres ocasiones di-
ferentes se renovo esta guerra inmortalizada por Ercilla,
y solo terminé cuando fueron pereciendo poco 4 poco
unos en batalla y otros por traicion todos los caudillos
de aquella nacion independiente. Por los afios de 1572
se hizo el descobrimiento y la conquista del nuevo Mé-~
jico al norte de la Nueva Espaiia y de la California. Por
los mismos liempos comenzaron 4 poblarse y hacerse es-
tablecimientos permanentes en las Islas Filipinas ya des-
cubiertas por Fernando Magallanes , a su vuelta por el
mar Pacifico y que terminé sus dias en uno de sus puer-
tos. Tambien se hizo entonces el descubrimiento de las
Tslas Marianas 6 Ladrones , y de las Molucas. Sebastian
del Cano que mandaba uno de los navios de Magallanes
llamado la Victoria, fué el primero que dié vuelta al
mundo. Esta gloria tuvieron en seguida los ingleses Dra-
ke y Raleigh , pues este viaje pasaba como era natural
por una hazafia extraordinaria. Sebastian Cabot, de esta
ultima nacion, hizo tambien descubrimientos en las costas
de la América septentrional al norte del seno Mejicano.
En aquel siglo comenzaron los ingleses 4 establecerse
en aquel pais conocido hoy con el nombre de Esta-
dos-Unidos. Se cruzaban expediciones por aquellos mares
desconocidos hasta entonces : no podia ofrecerse ocasion
mas favorable para el desarrollo de la capacidad de tan
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atrevidos navegantes. Espaiioles, portugueses, franceses,
ingleses y holandeses, 4 todos devoraba el espiritu de
la codicia y la ambicion de hacerse un nombre en tan
dificiles empresas. Espaiia no se descuidaba por su parte
en enviar expediciones en busca de descubrimientos. Bn
su tiempo se distingnieron Mendafia, Mendoza y Qui-
rés que descubrieron las islas de la Sociedad, Ias de los
Amigos, las de Sandwich, y nueva Zelanda, todas en el
mar Pacifico. Ya se hacian entonces esfuerzos para dar
un paso por el Norte de América entre éste y el Atlin-
tico. Se echan de ver los progresos que tenia que hacer
precisamente el arte de la navegacion , y los tesoros que
Ja historia natural adquiria con tantes descubrimientos
de tierras tan poco parecidas por sus prodacciones de
todo género 4 las nuestras.

Espaiia como polencia maritima no desmerecia de lo
que era en tierra. Tocaba al sefior de la peninsula espa-
fola, de Cerdenia , de Sicilia y Nipoles, de las inmensas
posesiones de ultramar, mostrarse grande en este ramo
como en cuantos daban testimonio de su poderio. Sin dada
era la potencia de Europa que poseia y pagaba mas marina.
En la construccion y preparativos que se hicieron en
Lishoa para echar al aguala Invencible armada, tal vez se
tuvo por prineipal objeto desplegar una magnificencia hasta
entonces nunca vista creyendo que bastaria solo ella para
inspirar terror 4 los enemigos de la Espaia. La experiencia
hizo ver que es la utilidad lo primero & que se debe aten-
der en todos estos armamentos. No hay duda de que se
construyeron entonces unos buques de un porte desme-
surado con proporeion 4 lo que estaba en uso , pero hoy
dia harian los mayores muy triste papel colocados junto
4 los navios de alto bordo que figuran en primer término
entre las escuadras de estos tiempos.

A pesar de hallarse Felipe 11 muy frecuentemente
en guerras marilimas, no tenia escuadra ni marina fija.
Se desarmaban la mayor parte de los bugues y se licen-
ciahan la gente de servicio inmediatamente que lo- per=
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mitian las circunstancias de la paz por no ser ya tan
necesarios. Tambien alquilaba el rey buques al comercio.
Por lo regnlar-era Génova la que acudia con sus gale-
vas en los grandes armamentos. Tambien de Malta reci=
bia el rey en este ramo auxilios poderosos. Siendo tan
frecuentes las guerras debié de tener Felipe II marine-
ros muy experimentados de valor probado, de gran peri-
cia en este ramo de servicio publico. Se distinguié entre
todos el marqués de Santa Cruz, 4 quien se le con- .
fiaron siempre las expediciones de mas bulto. A su lado
figuraban, aunque en inferior escala, los Recaldes , los
Oquendos, los Mejias, los Velascos. De las provincias
Vascongadas salian marinos de gran mérito. Una prueba
de lo adelantada que estaba la nacion en este ramo es,
que asi como las provincias enviaban al rey tercios ya
organizados para acudir al ejército real, asimismo pre-
sentaban galeras armadas y pertrechadas.

En Espaiia no habia mmistro de marina. Las érde-
nes para este servicio se extendian por los mismos secre-
tarios que entendian en todos, ora civiles, ora militares.
Habia titulos de capilanes generales de galeras para guar-
necer los buques, de soldados que tomaban indistinta-
mente de los ejéreitos de tierra. Se pasaba con menos
inconvenientes que: en el dia de un servicio & otro aun

~para los mismos jefes, por lo sencillo de la téctica naval

que no necesitaba mucho tiempo de enseiianza.
Tampoco se conocian en servicio militar maritimo
lo que se llama uniforme, ni tampoco las divisas mi=
litares. :
Acerca de los nombres diversos que se daban 4 los
buques, y las diferencias que los dividian en distinias
clases, no nos quedan hoy datos muy seguros. Se leen en.
los historiadores de aquel tiempo los nombres de galeras,
galeones, galeazas, galeotas, urcas, fragatas, berganti-
nes, pataches, sin darnos sobre esta diversidad aclaracion
de ningun género. Haremos, sin embargo, para la mejor
nteligencia del texto una ligera descripeion ateniéndonos




256
4 lo que dice el Diccionario mavilimo-espaiiol, impreso
en Madrid en 1831.

Los buques de mas porte eran los g_a}eones que se
manejaban solamente con velas. Se les dio este nombre
por la semejanza que tenian con las galeras de que hlal{la~
remos luego. Los habia de guerra y de carga, dedicin-
dose por la mayor parte 4 este tltimo uso. Asi con el
nombre de galeones se conocian las embarcaciones que
traian el oro y la plata de las Indias.

El nombre de galera es casi genérico de todas las
embarcaciones que se usaban en la edad media. Se les
daba este nombre por una especie de morrion 6 yelmo
llamado en latin galea, con que sus proas se adornaban.
Eran embarcaciones de vela y de remo. Las usaban los
antiguos, y las distinguian con los nombres de biremes,
triremes, qualriremss, ete., sobre cuya verdadera signi-
ficacion no estin los criticos de acuerdo. Algunos enlien-
den por estas denominaciones que los remeros estaban
colocados en diversos érdenes; es decir, unos mas altos
y otros mas bajos, lo que en las qualriremes 6 quin—
queremss supondria cinco pisos ,_vgrdadera monstr_uos:dad
en una embareacion, y que exigiria una largura inmensa
en los remos de los que estaban en alto. Otros entienden
que estas denominaciones se aplican al nimero de los
remeros que manejaban cada buque segun su porte. De
todos modos, las galeras que se usaban en la edad n)edu‘l
y en el siglo @ que aludimos no tenian mas que un piso o
una cubierta, y aunque llevaban tres palos con vela latina,
se manejaban ordinariamente al remo. Por lo comun tenian
treinta por banda, y cada uno se hallaba manejado por
uno 6 dos hombres segun el porte de la embarcacion, cuyo
servicio estaba desempeiiado por forzados i hombres
condenados i este castigo por los tribunales. Regular-
mente llevaban las galeras dos caiiones en la popa y otros
tantos en la proa. Las galeras eran de diversas dimensio-
nes: las de mas porte no pasaban de doscientas toneladas.

La galeota venia 4 ser una galera de menores dimen-
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stones que la ordinaria, por lo regular llevaba veinte re-
mos por banda, cada uno por un hombre solo.

De mayor porte que las galeras eran las galeazas,
embarcacion tambien de vela y remo, movida principal-
mente por los altimos. Las habia hasta de veinte cafiones.
Segun Capmany era embarcacion introducida por los
venecianos.

La [ragata era un buque de cruz de tres palos; mas
no hay que confundir, las quellevaban este nombre en lo
anliguo con las que se usan en el dia. Las primeras eran
algo inferiores 4 las galeras, asi como las de hoy lo son
a los navios. Las [ragatas no llevaban remos y se las ar-
maba de artilleria como los navios. -

. Tambien se conocian los bergantines de porte infe-
rior 4 las fragalas. Igualmente otras embarcaciones infe-
riores con el nombre de pataches.

Las urcas eran embarcaciones grandes destinadas
propiamente 4 carga, como las que hace poco se usaban
tambien con este mismo objeto. En la armada destinada
d la expedicion de Inglaterra , tambien se cuentan ureas.

Las caravelas, que hacen tanto papel en la historia
por ser el género de embarcaciones en que emprendié Co-
lon su viaje al Nuevo-Mundo, se usaban ya poco en el
reinado que eseribimos. Eran buques de porte inferior 4
las galeras, de tres palos, con vela latina y sin remos. Se
les armaba de mas 6 menos piezas de artilleria segun las
ocurrencias. Las habia de guerra y de comereio. Proba-
blemente pertenecian al primer género las tres que des-
tinaron d la expedicion del Nuevo-Mundo. Asi, prescin-
diendo de la galera y sus derivados que ya no se conocen
en Ja navegacion mcderna, subsisten todavia los nom-
bres de las que el siglo XV usaba. La diferencia estd en
sus porles, en las tripulaciones, en el ndmero de cafio-
nes, sin contar las diferencias producidas por los grandes
adelantamientos que por precision se han hecho en este
ramo. El poco tiempo en que se ponia en pié una escuadra

supone lo imperfecto y poco acabado de las eonstruceiones.
Tomo 1v.




