LINEA DIVISORIA CON LOS ESTADOS UNIDOS,

LINEA DEL Rf0 COLORADO AL OCEANO PACIFICO.

Nfimerode | Numero al
los Monu- | componerlos,
mentos, 0 recone-
segiin trazo truirlos.
primitivo. | 1894.
|

Distancias
entre
ellos, en
millas,

Descripeion de los monumentos, cuando se hizo el trazo actual.

| Punio inicial en
‘el Rio Colorado.
[

| 207 : Completamente demolido ; era de hierro fundido; queda solamente parte de la base
| de hierro.

20 43. Hierro fundido ; forma piramidal ; base cuadrada ; 6 piesde altura ; inscripciones.
. Hierro fundido ; forma piramidal ; base coadrada ; 6 pies de altura ; inscripciones,
Completamente demolido ; queda solamente la base ; era de hierro fundido.
Completamente demolido ; queda solamente la base ; era de hierro fundido.

Monumento de marmol labrado ; 16 pies de altura ; con inscripciones ; deteriorado con-
siderablemente por los viajeros.

Pacifico

* Un monumento edificado aqui en 1894, fué destrnido por nna creciente en Enero de 1895, y, otro semejante, se colocd en
un sitio mas permanente, al Este del antigno monumento.
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SECCION 11%
TRABAJOS TOPOGRAFICOS DE LA SECCION DE LOS ESTADOS UNIDOS,

Segtin acuerdo entre los Ingenieros en Jefe de las dos Secciones de la Comision Internacional,
cada seccion deberia levantar el plano topografico del terreno, en una zona de 24 millas de ancho,
en su lado respectivo de la linea divisoria, de una manera tan detallada como fuera necesario, para
construir los planos en el campo, en la escala de 1,/30000.

Para conseguir ésto, las distancias medidas 4 lo largo de la linea divisoria, se usaron como
bases, y se trazaron lineas telemétricas desde dicha linea divisoria en direccion general al Norte,
hasta cerca del limite exterior de la zona topogritica, dando vuelta en la immediacion de este limite,
de manera de abarcar convenientemente los principales caracteres topogréficos de la localidad, y
volteando de nuevo hasta terminar en un punto situado sobre la linea divisoria. Desde estas lineas
principales, segiin se necesitaban, se trazaban “lineas auxiliares,” y desde dichas lineas, se tomaban
numerosas visuales secundarias, para obtener el azimut, la distancia y el dngulo vertical.

Tanto en las lineas cerradas como en las auxiliares, se tomaban siempre visuales hacia adelante
y hacia atrds, y en cada una de estas visuales, se lefan el azimut, la distancia y el dngulo vertical.
El error méximo permitido en las distancias, para cerrar las figuras, era de 1/300, y en elevacién, un
decimetro por kilometro, y por cada grado, proximamente, de dngulo vertical.

En algunos casos, se sitnaban los puntos por intersecciones y excepcionalmente se “1lenaba ”
la topografia desde los puntos situados, por medio de la brajula prismética, ‘por el nivel de mano y
por eroquis.

Entre la Sierra de Pozo Verde y el Rio Colorado (una distancia de mas de 323 kilometros) la
region inmediata 4 la linea divisoria, es dificil de acceso y estd lejana de los ferrocarriles. Estd poco
habitada, v es un verdadero desierto ; no conteniendo sino einco aguajes permanentes, malamente
distribuidos en toda la distancia.

Debido 4 estas causas, y con objeto de apresurar el trabajo en esta regién inhospitalaria, se
decidio ; que entre la extremidad Oeste del Paralelo 31° 20 y el Rio Colorado. se levantaria y
dibujaria, de la manera acostumbrada, una zona topografica de 1 kilometro de anchura, adyacente 4
la linea divisoria ; pero que el resto de la zona topogrifica de 24 millas, se levantaria colocando
banderas en todos los picos prominentes, cuinbres y otros objetos naturales, que se situarian por el
ingeniero encargado de medir la linea divisoria. Otro ingeniero, ocuparia en seguida esos puntos y
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ANEXO NO. I. 103

desde ellos situarfa todas las banderas que estuvieran 4 la vista. ~Se situarian después otros earacteres
topogrificos de importancia, ya fuera con la estadia 6 con intersecciones, y se harfan eroquis, con
curvas de nivel, del terreno inmediato.

Las cotas para las elevaciones, fueron obtenidas por una nivelacién llevada 4 lo largo de la
linea divisoria, desde el Rio Grande al Pacifico, y relacionada en El Paso, Texas, y Yuma, Arizona,
con puntos de referencia del ferrocarril Sur Pacifico ; y en San Diego, California, con un punto de
referencia, establecido por el Cuerpo de Levantamientos Geodésicos y de la Costa de los Estados
Unidos.

El plano de referencia, fué el del nivel medio del mar en la bahia de San Diego, California.

La nivelacion se ejuetd con mucho cnidado; los estadales se colocaban sobre estacas de hierro
clavadas firmemente en el terreno. Se dirigian visuales de igual extensién hacia adelante y hacia
atrds, y ambas se lefan hasta que se obtenian dos valores de cada una de ellas, que no difiriesen més
de un milimetro, teniendo cuidado de desatornillar el estadal después de cada leetnra .El término
medio de los dos valores asi obtenidos, se adoptaba como el verdadero.

La mayor parte de los datos topogrificos se” calcularon en el campo, por los observadores que
los tomaron, y la mitad, proximamente, de los planos que se hicieron, fueron construidos ahi mismo.
El resto fué construido en la oficina, ya por los Ingenieros Ayudantes, encargados del trabajo
topografico en cada localidad especial, & por nn Ingeniero Ayudante, familiarizado personalmente
con ella.

TRABAJOS TOPOGRAFICOS DE LA SECCION MEXICANA.

Del monumento inicial en el Rio Grande, al Monumento 111 (XXIV), el método empleado
consistio en fijar por intersecciones, desde varios puntos de las tangentes, los puntos méds notables
del terreno, apoydndose luego en los puntos asf fijados, para situar otros también por intersecciones.
En algunos de estos puntos, convenientemente elegidos, se hacfan croquis del terreno para completar
la configuracion. En algunas partes se levantaron también poligonos 4 rumbo y distancia, apoyados
en las tangentes, & en puntos referidos 4 ellas, midiendo las distancias con estadia & con resorte de
acero. Las alturas se determinaron por medio de 4ngulos verticales.

Desde el Monumento 111 basta el 258, en' el Océano Pacifico, el método de detalle seguido,
consistio en una serie de poligonos, levantados 4 rumbo y distancia, con brijulas de campana y
troquidmetros en ruedas de mano; apoyados dichos poligonos sobre cada dos monumentos consecutivos
de la linea divisoria. De diferentes puntos de estos poligonos, se dirigian visuales 4 los puntos mas
notables del terreno, para situarlos por intersecciones, y se hacian croquis que comprendian un
kilometro de detalle 4 cada lado de la linea del poligono.

Las alturas se determinaron con 4ngulos verticales y con bardmetros aneroides. Cada poligono
se hacfa, buscando los detalles més importantes del terreno, y procurando ademds que se pudiera
abarcar bastante horizonte para la formacion de los referidos croquis.

Para el Rio Colorado, se hizo un'levantamiento especial sobre sus margenes, por medio de una
triangulacion en forma de cadena, compuesta de 180 vértices, situados precisamente 4 la orilla del
rio. De este ntmero de vértices, la mitad qued6é en la margen americana, y la otra mitad en la
mexicana.

Los dngulos de la triangnlacion fueron medidos con dos teodolitos de aproximacién de 1', repi-
tiendo cada dngulo dos veces, en cada posicion del instrnmento.

La primera base de la triangulacion, se midi6 en la brecha, abierta entre el Monumento 206 y
el Monumento 207, y el azimut se obtuvo por medio de la linea de esos monumentos. Se llevi la
triangulacion hasta el Monumento 205. Se midieron cunatro bases de comprobaciin, 4 cada 45
triangulos proximamente, y cada fraceién de la cadena, fué calculada eon su base respectiva.

Los islotes se levantaron por medio de poligonos apoyados en los vértices, midiendo las dis-
tancias con cinta métrica, cuando los poligonos eran pequefios, 6 con troquidmetros en ruedas,
cuando eran grandes. Por el mismo método se levantaron los principales esteros, y algunos otros




polizonos que se formaron en la
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veca del rio, con 03“;'&‘['--' de obtener el detalle en la zona [lwexicalm
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y asegurarse que la maleza no ocultaba ningin otro detalle.
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Con los resultados finales de Ja triangulacion, se obtuvieron por le cileulo, las diferencias de

coordenadas geogrificas entre los Monumentos 205 y 207, las cuales 1-1:!11}'21*1'il'.iCtr~ con las obtenidas

para estos puntos, por las operaciones geodésicas de la Comision, dieron los resultados sicuientes,

Diferencia de latitud por la triangulacion mexicana en 1894

Diferencia

Diferencia de longitud por Ia

3 29"

Diferencia de latitud por la Comisién Internacional actual, triangulacién de 1893. .. == : = 13’ 20.6"

0.3'

rulacién mexicana en 1894

Diferencia de longitud por la Comisién Internacional actual, triangulacién de 1893.
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Diferencia

1 construeeion del

plano, se ajustd 4 las posiciones obtenidas por el trabajo geodésico.
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ta de la Comision Internacional, verificada en San Diego el 19 de
los dos (Fobhiernos la necesidad de una 1‘5"'->I'I"';:I de la “U]i\'t'l‘-(‘i‘.'ll
completar del todo sus trabajos, incluyendo la preparaeion

in virtud de esta exposicion se firmd en Wishington el 24 de

ficada por los respectivos (Gobiernos, una Convencion entre

‘nya copla es como sigue

Unidos de América dar pleno cumplimiento 4 las

» esa Convencién para el término de

a convenida por el articulo II de la Convencién
le Febrero de 1889 :

rorrogar de nuevo el plazo estipulado en el

» Limites pueda terminar sus trabajos ¥

ados de la linea, han nombrado, con este

, Enviado Extraordinario y Ministro Plenipo-
n, Secretario de Estado de los Estados

contrindolos en buena y debida forma

le Julio de 1882, firmada entre los Estados

nor cinco afios contados desde la fecha del

elebrada entre las mismas Altas Partes Conira-

por un periodo de dos anos contados

:on sus respectivas Constituciones,

wderes, hemos firmado esta Convencion
ctivos sellos.

il ochocientos noventa y cuatro.

.8.) M. RoMERO
L.8.) WALTER Q. GRESHAM,"
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