ARQUITECTURA

MALECONES O TAJAMARES

Exigir, fuera de Méjico, consirucciones
de esta clase en nuesiras posesiones de Ul-
tramar, es confesar llanamente que .se des-
conoce hasta la topografia de los lugares
donde se echen de menos.

Esta clase de obras, costosisimas en
sumo grado, requieren para su ejecucién la
certeza de ser salvaguardia de grandes in-
tereses. Nadie encauza un rio entre grandes
murallas artificiales de piedra, porque en las
crecidas haga algunos dafios a pueblos de
corto vecindario, méxime si, como en Amé-
rica, tienen terrenos a su disposicién donde
mudarse sin perjuicio de'nadie y con prove-
cho propio.

Mas donde esto no podia razonablemente
lograrse se hicieron necesarias, estas obras
hidraulicas, y conforme fué el vecindario
creciendo, ensanchandose el trato y comu-
nicacién con otros puntos y allegandose re-
cursos, se empezaron y terminaron con el
patural aplauso que en si lleva cuanto aleja
la zozobra y el temor de experimentar nue-
vas desgracias. :

Con cuénta sobriedad debamos tratar esta
materia , omitiendo consultas , pareceres,

oo sl 1

i kR e iz

OTRAS OBRAS HIDRAULICAS 173

contratos y rectificaciones, parece evidente
por si mismo.

El rio de Lima nace en la provincia de
Huarochiri, veinticinco leguas de ella; en
su curso se le une el Santa Olalla, y como
la pendiente de la sierra al llano es aspera,
y la madre de piedra y poco recogida, baja
con impetuosa corriente, destruyendo y ro-
bando por el camino gran cantidad de tie-
rras de labor, y causando & la ciudad no
pocos dafios y femores, especialmenie en
el verano, tiempo de crecientes. «Desde que
se fundé la ciudad hasta ahora, dice el Pa-
dre Cobo *, le ha comido el espacio que se le
di6 para ejido en sus riberas, y en paries
entradosele por su traza, llevadose algunas
casas y destruido y asolado de ella mas de
cien pasos en ancho, con que ha tenido a
los ciudadanos en perpetuo cuidado y obli-
gadoles & hacer excesivos gastos en reparos
de cimientos y tajamares de canteria que
resistan el impetu y furia con que embiste
y rompe sus mérgenes, particularmente la
barranca de lo principal de la ciudad. »

Una de las peores salidas de madre que
tuvo el Rimac fué la de 1578, y tan desafo-
rada que, entrandose en el barrio de San
Lazaro y extendidose por todo él, se llevé
todas sus casas y cuanto en ellas habia; pér-
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dida que si materialmente no fué grande,
por ser el barrio de poco caserio y de gente
pobre, enseni6 lo que en adelante podria te-
merse del Rimac, si se echaba en olvido esta
leceién.,

Las crecientes, bastante repetidas; y los
dailos consiguientes & ellas, obligaron 4 en-
cauzar las aguas del rio con reparos frecuen-
ies y costosos. «De pocos afios & esta parte
se han labrado en ambas orillas del rio mds
Jfuertes reparos de canteria, en que he visto
gastar mas de 100.000 ducados, porque se
habia arrimado su corriente tan apriesa al
convento de San Francisco, que no quedaba
ya entre la pared de la huerta y la barranca
del rio mas que un estrecho de dos 6 tres
pasos. Cobrése con este reparo tanto lugar
de la madre del rio, que en él se ha edifica-
do una hilera de casas, entre la cual y el
dicho convento ha quedado una calle tan
ancha como las demas.

»También se ha asegurado el convento de
Santo Domingo, en cuya cerca bate el rio,
con otro fuerte tajamar; y es necesario reco-
rrer y repasar cada afio estos fajamares, y
olros que han hecho por ambas riberas, por-
que no hay verano que no los dejen las cre-
cientes y avenidas sentidos y desportilla-
dos.» Esta sucinta historia de nuestro Pa-
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dre Bernabé Cobo acerca de los tajamares de

Lima, merece ampliarse y aun rectificarse.
La avenida de 1578 dié pie para que el

* Virrey Toledo decretase que el importe de

la sisa que procedia de una gabela muni-
cipal sobre la carne, se prorrogase por el
tiempo necesario para cubrir los gastos de
losmaleconesde mamposteria que hizo cons-
truir para defender de las aguas del rio los
dichos conventos de San Francisco y Santo
Domingo y el palacio de gobierno.

El Virrey D. Luis de Velasco (1596-1604)
prorrogé este impuesto hasta que, cansado
de los continuos gastos que ocasionaban las
recomposiciones de los tajamares, trat6 de
remediar este asunto con Fray Jerénimo de
Villegas, religioso agustino que & sus letras
y pilpito afiadia el ser eminente arquitecto,
Y sin cuya consulta dice Calancha no se
podia hacer obra que tocase al Rey.

Emprendid, pues, la obra de los tajama-
res tan felizmente, que en treinta y cuatro
allos no necesitaron de refaccién alguna. Vi-
llegas era peruano é hijo del convento de
Lima.

Tuvo por sucesor en este asunto de los
tajamares, que en 1637 se hicieron casi de
nuevo, oiro excelente hidraulico, cual fué el
licenciado D. Martin de Arriola Valerdi, na-
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tural de San Sebastian en Gt.lipﬁzcoa, abo-
gado que vino 4 Lima para oidor de su f}“‘
diencia y aficionado & esta clase de esu}dlos.
Hizo de cal y piedra el tajamar del lea}c,
muy s6lido, sin mas gasto que el de cin-
cuenta mil duros, en 1637. )

Enemigo tan continuo € inquieto como el
agua, debi6 librar muchas batallas contra
los tajamares de Arriola; con todo, no creo
que haya habido necesidad hasta el presen-
te de grandes providencias para su conser-
vaeion.

A principios de este siglo, y goberna'n,do
el Peri como Virrey D. Gabriel de Avilés,
hizo explosién el volcan de Tutupaca, y lue-
go otros que reventaron en agua cerca del
vecino pueblo de Matucana. Crecio mucho
el Rimac con esto, y se causaron desperfec-
tos en el tajamar de la plaza de Acho y en el
paseo de la Piedra-liza. Una y otra obr.a
de recomposicién quedaron en breve termi-
nadas.

Mayores estragos que en Lima se han llo-
rado en Santiago de Chile, debidos & las
inundaciones del Mapocho. Hasta 1682 estu-
vieron los vecinos de Santiago sufriendo la}s
avenidas de este rio. D. Juan Enriquez, li-
mefio, y por largos afios Gubergador de Chi-
le, fué el primero que emprendi6 la obra de
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los tajamares ¢ cuais de Santiago. Don Diego
Barros Arana ha publicado, con su acostum-
brada diligencia histérica, la carta de los Pa-
dres de la Compania &4 S. M., de 24 de Mar-
zo de 1682, en la que consta la noticia.

Esta en el tomo V, nota correspondiente
a la pagina 183, y dice: «Este Gobernador
contuvo las inundaciones del Mapocho que
en varios tiempos han hecho notable dafio
con un fuerte tajamar.y

Como el Rimae, dejaria el Mapocho de
vez en cuando su cauce ordinario sin gran-
des danos, obligando con ello & entretener
tan sélo los tajamares de Enriquez. Pero
lleg6 1748, y & fines de su mes de Abril cre-
ci6 y movié sus aguas con relativa furia,
aunque bastante para llevarse los tajamares
antiguos y el puente que habia al otro lado
de la recoleccidn franciscana; los perjuicios
causados por esta avenida del Mapocho se
calcularon en medio millén de pesos.

El Gobernador Ortiz de Rozas y el Cabil-
do de Santiago se apresuraron 4 remediar
los dafios presentes, y 4 evitar, preveyendo,
los futuros.

El primer dia del afio de 1749 se empren-
di6 la reconstruccion de los tajamares, em-
pleandose en la obra la cal y piedra, y dan-
dole una solidez que tranquilizaba a todos
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los vecinos de Santiago. Contraté la obra el
contador de la Real Hacienda, D. José Fee-
nandez Campino, la cual quedé terminada
en 1751. La pared del malec6n, que se alar-
g6 a siete cuadras, a razén de 7.000 pesos
cada una, era un espeso paredén de piedra
gruesa y sin cantear, unido sélo con mor-
tero.

Como los cimienfos no tuvieron toda la
profundidad debida, volvi6 a presenciar San-
tiago otra catastrofe, mucho mayor que las
anteriores, en Junio de 1783. Durante nue-
ve dias seguidos de este mes, que es alla en
Chile el corazon del invierno, habia llovido
con tanta fuerza, que hinchandose el rio y
teniendo inusitada fuerza su corriente, iba
tan lleno é impetuoso, que removiendo pri-
mero algunos pedazos del paredén de los ta-
jamares, acabé por rebasar las paredes y de-
rramarse por la cafiada con tanta agua que
ni & caballo podia vadearse.

Dice Pérez Garcia en su historia que «la
ciudad quedd tan desfigurada, que era inco-
nocible & los mismos que vivian y se habian
criadoen ellay. Aterrados losvecinos de San-
tiago, lleg6 su Municipio 4 entender la ne-
cesidad que habia de dar la construccién de
estas obras & personas de conocimientos
cientificos en la materia. Y asi, 4 5 de Sep-

MALECONES Y TAJAMARES

tiembre de 1783, mand6 el Presidente-Go-
bernador de Chile que el ingeniero D. Lean-
dro Baradan levantase los planos para otros
nuevos {ajamares: este fué el punto de par-
tida para los trabajos que empezaron 4 eje-
cutarse en 1792.

Propuso Baradin aumentar el puente que
habia sobre el Mapocho con seis arcos mas,
abrir al rio una caja artificial 6 canal dentro
de su mismo cauce, limpi4ndolo de vez en
cuando, formar en toda la exiensién de los
tajamares por el lado del Sur un espacioso
terraplén que, sembrado de arboles frutales,
sirviera de paseo.

El ingeniero-arquitecto Toesca rectificé
6 enmendo el plano de Baradén, y D. Am-
brosio O'Higgins, Gobernador, despreciando
las criticas y murmuraciones de las gentes,
empez0 resueltamente la obra, teniendo de
ella acabada cerca de tres mil varas en Di-
ciembre de 1804.

Creera alguno firmemente ir por su tino
con pensar que estas obras hidraulicas se-
rian de poco més 6 menos, pues tan senci-
lla y repetidamente daba en tierra con ellas
el Mapocho que no es de su natural bullicio-
so ni hinchado. Mucho contribuiria 4 estos
percances la falta de conocimientos téeni-
€o0s; pero no creo fueran tan desprovistos de
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ellos los que antes de Baradan entendieron
en el asunto. Un acreditado ingeniero fran-
cés alaba el malecén de Santiago en 1712
por la inestimable cantidad de agua que por
&l daba el Mapocho & la ciudad. <On menage
en tout temps des ruisseaux pour en arro-
ser les jardins et refraichir quand ou veut
toutes les rues; commodité inestimable qui
ne se trouve qu'en peu de villes d’Europe
aussi naturellementy *.

En la capital de la Nueva Espafia secons-
truyeron unos malecones-calzadas que hoy
dia contintan siendo su defensa contra las
aguas de los lagos que han rebosado en di-
versas fechas. El Barén de Humboldt dice a
propdsito de esto en su Ensayo: «La situa-
cién de Méjico es tanto més peligrosa cuan-
to que la diferencia que hay entre la super-
ficie del lago de Tezcuco y el terreno en que
estan edificadas las casas disminuye de afio
en afio. Este terreno es un plano fijo, prin-
cipalmente desde que se empedraron las ca-
lles, y como el suelo del lago se eleva pro-
gresivamente por el légamo que arrastran
los torrentes, hace que crezcan ¢ suban las
Jagunas.

»La seguridad de la ciudad de Méjico se
funda actualmente en las calzadas de piedra
que impiden que las aguas del lago de Zum-
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pango caigan en el de San Cristébal, y las
de éste en el de Tezcuco.

»Igual seguridad prestan las calzadas y
exclusas de Tlahuac y Mexicaltsingo, que
impiden el que rebosen los lagos de Chalco
y de Xochimico. »

No creo que en el resto de la América
espafiola hubiera méas obras de esta clase
fuera de las pocas que acabo de citar.
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Muelles.—De cuan moderna counstrue-
cién sean estas obras, nadie deja de saberlo;
y si los Paises Bajos desde tiempos antiguos
los tuvieron, carecer de ellos era lo mismo
que renunciar 4 vivir entre aquella red de
rios. No se trata, pues,de obras de necesidad
absoluta, sino de aquellas que fomentan el
adelanto de los pueblos con las facilidades
que prestan para ello.

Pues desde 1548, y muy al comienzo de
él, porque fué el 18 de Enero, se puso en
conocimiento del Emperador que el cabildo
de la ciudad de Santo Domingo, capital de
la Espaiiola, habia hecho un muelle de pie-
dra para que los barcos que entraban en el
rio pudieran cargar y descargar sin inco-
modidad alguna.




