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provecho puede verse en la Biblioteca Na-
cional, lo que acerca de esta obra verdadera-
mente de Romanos dejé eserito el Marqués
de Montesclaros que tanta parte tomd en ella
como Virrey de Méjico.

Ahora sigamos con nuestra interrum-
pida materia acerca de la comunicaci6n in-
terocednica por otros puntos distintos de
Nicaragua y Panama; perorecordemos antes
otra obra hidraulica empezada y muy ade-
lantada por los incas y propuesta por los es-
-pafioles para su terminacién antes de aca-
barse el siglo XVI.

En la carta que el Factor de Potosi, Juan
Lozano Machuca, escribi6 al Virrey del Perd
& 8.de Noviembre de 1581 describiendo la
provincia de los Lipes, dice: «Asimismo en
el término y contorno de Tarapaca, que des-
de el puerto de Pisagua é Higueique, donde
hay indios wuros pescadores, hasta el puerto
de Loa, hay muchas minas de plata y oro...
y otros metales. Y el inga pretendié echar

el rio de Mauri, que es en la cordillera, al *

valle del: 4lgarrobal, que, junto & Tarapacd,
¥ cinco leguas del cerro que llaman A4sino,
donde labré el inga y Lucas Martin Begaso,
y Pedro Sande ha labrado y vistolo por vis-
ta: de ojos; y este rio intenté el inga echallo
al 4lgarrobal dicho, y para ello rompi6 sie-
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te leguas de tierra, y lo dejo como entraron
los espaiioles en la tierra, y faltara por rom-
per un cuarto de legua de la cordillera, que
se podra romper y abrir con costa de seis mil
pesos ensayados, y serfa de muy gran efec-
to echar este rio para cultivar las minas,
porque son muy ricas y es tierra fértil y
abundante de‘comida; y si se echase este rio
se podrian poblar dos 6 tres pueblos despa-
fioles y reducir los indios de aquel distrito,
etcétera.»

De otros proyectos que hubo para la unién de
ambos Océanos, y como la consiguié un fraile
en I788.

3 ENos célebres y numerosos han sido
Ui los proyectos ideados para corfarel
grau istmo de Tehuantepec, que los exco-
gitados para juntar en uno los dos grandes
Océanos que bafian la América, sirviéndose
de los lagos y rios de Nicaragua. No han de
quedar aquéllos.olvidados ni otros por el es-
tilo, aunque de menos renombre, pues todos
contribuyen & poner de resalto. el cuidado
que nuestros mayores pusieron en la: co-
municacién interoceanica tan estudiada de
treinta afios & esta parte.
Acerca del istmo de Tehuantepec,conoz-
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co la minuciosa descripcién topografica que
para el intento de canalizarlo se hizo de uno
y otro de sus extremos, y también el plaii-
dero documento en que se inserta el pro-
yecto de D. Gabriel de Villalobos, dirigido
a S. M. Carlos II, para juntar ambos mares
a través del istmo dicho.

Es curiosa su lectura y dice: «No puedo
dejar de representar a V. M. el desconsue-
lo que me causa ver que Dios haya dado
a V. M. riquezas, frutos los mds preciosos
que hay en el mundo, disposicién para la
conduccién de ellos desde el Sur al Norte y
desde el Norte al Sur para poderlos trans-
poriar y comunicar por agua, y no se hace
y se desprecia lo que otro monarca deseara
tener... bien al contrario de lo que el Rey
cristianisimo esta haciendo el dia de hoy en
la obra que trae para la comunicacién del
Océano con el Mediterraneo a costa de tan-
tos millones (1).

»La que V. M. pudiera tener por estosrios,
no tiene gasto alguno, y la utilidad fuera
muy grande. Debe V. M. abrir estas nave-
gaciones de Sur y Norte, que son los rios
referidos de Tehuantepeque y Guazacalco

(1) El canal del Languedoe, pero sin tantos millo-
nes como dice Yillalobos.
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[sic], cuando ambos 4 dos tienen puertos, y
porque el de Tehuantepeque no es muy se-
guro, se podia surgir en uno que tiene in-
mediato no tres leguas de él, que es muy
capaz de cualesquier navios. Esta proposi-
cidn no se hace para que se ponga luego en
ejecucidn antes de pesar todos los inconve-
nientes que hay de una parte 4 otra... ¢ si
no dejarlo al tiempo que €l dira, segin los
accidentes, lo que se debe hacer.» Lineas
atras habia dicho Villalobos: «Sesenta le-
guas de Omatepeque esta el puerto de Te-
huantepeque, en un rio caudaloso que entra
en €1, que es el que propuso-D. Marcos Lu-
cio &4 V. M., para que se navegase y comer-
ciasen las mercaderias de ambos mares por
el rio de Guazacalco que sale & la mar del
Norte cuarenta y cinco leguas de la Vera-
cruz a sotavento de ella, y es cierto que se
debia abrir, porque por esta parte se estre-
chan los dos mares, tanto que [ha] habido
muchas personas que dicen los han visto
desde la cuesta de los Icacos.»

No se dejaron de la mano estos proyec-
tos, aunque merecian poco el afecto de los
hijos de las provincias que debian ser cor-
tadas por las obras para la comunicacién de
entrambos mares, y Virrey hubo que cose-
ché hartos sinsabores por haber sembrado

15
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entre los naturales de las provineias dichas
la especie de que contribuyeran a la obra de
la canalizacién con recursos pecuniarios,
una vez que llevada & cabo serian los mas
beneficiados con ella.

De igual achaque, opino, debieron pade-
cer los vecinos de Oajaca en 1745, pues el
Memorial que presentaron y es conocido en
la historia de aquel virreinato con el nom-
bre del «Memorial presentado por los veci-
nos de Oajaca », les merecié una amonesta-
¢ién del Virrey.

Siéndolo por los afios de 1775 y otros an-
tes, D. Antonio Bucareli y Ursida manddé al
coronel D. Agustin Crammer y 4 un sefior
Corral que estudiaran la apertura del canal
de Tehuantepec, y de igual celo 'y empeiio
estuvieron tocados los Virreyes Conde de
Revillagigedo (1789-1794) y D. José de Itu-
rrigara y (1803-1808).

La necesidad de fortificar & Veracruz fué
una de las causas que no dejaron en el olvi-
do el proyecto de canalizar el grueso istmo
de Tehuantepec; bien es verdad que sélo
veinticinco kilémetros debfan ser abiertos,
como se dijo al Conde de Revillagigedo, pues
lo demas lo suplian los rios, tratandose de
que lo pasaran s6lo buques pequeiios. En
gruesas chatas y de poco calado hicieron por
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ellos su viaje unos cafiones de grueso cali-
bre fundidos en Manila y destinados a Ve-
racruz, que llegaron sin novedad &4 su des-
tino, habiendo sido corto el trayecto hecho
por tierra.

Si en los dias del memorable Ministro
universal de Carlos IV se agit6, ya lo vi-
mos, en su mente la idea de canalizar &4 Ni-
caragua, no se mostraron las Cortes espa-
fiolas de 1813 indiferentes a que se llevara
& cabo igual trabajo en el istmo de Tehuan-
tepec.

La Memoria leida acerca de esto por el se-
cretario del despacho de la Gobernacién de
Uliramar en la sesién del 3 de Octubre de
dicho afio, dice: «Con motivo de un expe-
diente instruido por el Virrey de Nueva-Es-
pafia sobre la habilitacién de los puertos de
Huatulco y Escondido, en la costa del Sur,
al remitirlo de orden de S. A. para la reso~
lucién de las Cortes generales y extraordi-
narias, ha tenido & bien manifestar a las
mismas Cortes el gran beneficio que recibi-
rian la agricultura y el comercio de abrir la
comunicacién del mar del Sur con el del
Norte por el rio Chimalpa que nace en las
montafias de Tarifa en el expresado reino de
Nueva-Espafia ydesemboca junto & Tehuan-
tepeque, y por el rio de la Pasa que dista
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poco del anterior y corre hacia el Norte en
direccién opuesta al mismo, reuniéndose
con el de Guazacualco,quedesagua asesenta
6 setenta leguas de Veracruz.

»Pero no estimando S. A. suficientes las
noticias que hasta aquella fecha pudieron
adquirirse sobre el modo y lugar de realizar
tan 1til proyecto, mandé al Virrey recoger
y remitir todas las que haya en el particu-
lar, y que comisionase dos sujetos inteli-
gentes para examinar el terreno y calcular
los gastos y arbitrar fondos a fin de presen-
tar uno y otro 4 las mismas Cortes, etc.»

Se pas6 & informe de la comisién nom-
brada, y el 30 de Abril de 1814 recay6 sobre
ello el siguiente Decreto que es el 85: «Las
Cortes, con el fin de facilitar el comercio
desde el seno mejicano con los puertos del
mar del Sur, y conforméandose con el dicta-
men de la Regencia del Reino, ha tenido &
bien conceder su permiso para la construe-
ci6n de un canal entre los rios de Chimilapa
y Goazacoalcos en el istmo de Tehuantepec,
costeandose de los fondos del consulado de
Guadalajara [de Méjico], y confiriéndese
por el Gobierno esta comisién al sujeto ¢ su-
jetos que estuviere en sus facultades y ten-
gan la aptitud y demés requisitos necesarios
para el acierto de tan importante empresa.
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Lo tendra entendido la Regencia del Reino
y dispondra lo necesario para su cumpli-
miento. Dado en Madrid & 30 de Abril
de 1814.— Antonio Joaguin Pérez, Vice-
presidente. — Blas Ostolaza, dipulado Se-
cretario. — Z'adeo Garate, diputado Secre-
tario. — A la Regencia del Reino.»

Ya estaba el pais en esta fecha honda-
mente conmovido con los sucesos de la in-
dependencia, y sabido es que la guerra no
da tregua jamés para esta clase de trabajos.

El mismo D. Gabriel de Villalobos, de
quien antes hablamos, di¢ otro informe
acerca de la facilidad que habia en CostaRica
de pasar de un mar & otro; no es tan expli-
cito lo que en 6l se dice, que pueda tomarse
como proyecto de juntar & través de esta
provincia el Pacifico al Océano; lo pondré,
sin embargo, aunque no sea mas sino por
el poco sitio que lleva. Después de decir
¢émo la pobreza de los moradores de dicha
provincia de Costa Rica se adecua poco al
nombre de la tierra, pues no obstante de ser
la mas amena y pingiie que hay en las In-
dias, estan sus habitantes reducidos & comer
un poco de maiz y cuatro vacas que crian
para su sustento, anade: «Habra gentio de
cinco mil personas, y comercian con algu-
pos extranjeros que llegan a aquella costa &
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coger tortuga para hacer bastimento para
sus navios, y van haciendo entradas en Cos-
ta Rica en que tienen gran facilidad por los
rios qne salen al mar de ella. Por aqui se
van lestrechando los dos mares mucho, y
hay parajes por donde con gran facilidad se
puede pasar de uno a otro, etc.»

El eminente jurisconsulto D. Juan de
Sol6rzano y Pereira nos dejé en su Politica
indiana algunas noticias acerca de lo que
preocupé & nuestros espafioles la comunica-
¢i6n de entrambos mares, aunque creo mez-
cla los proyectos de canalizacién con los de
mejor y mas facil comunicacién por tierra
do un mar & otro (1).

(1) Voy & hacer una sucinta relacién de los docu~
mentos que por mi mismo he examinado acerca de este
asunto, advirtiendo que hay més todavia, muchos més,
pues fué grande el empefio que ge puso en que s6 abane
donara la comunicacién por Nombre de Dios, Puerto-
belo y Panama.

Pedro Coco Calderén dié en 20 de Marzo de 1587 una
especie de informacién acerca de la conveniencia y
necesidad de mudar la navegacién del Nombre de Dioa
y Panamé por puerto de Caballos y Fonseca. En ella
g6 dice que el primero que empezd & fratar de este
asunto fué Juan Garcia de Hermosilla el afio de 15656,
y le acabé el de 1584. En el largo documento en qua
esta el parecer de Pedro Coco se ve la actividad y em-
pefio que se desplegé en este asunto. Se hicieren die-
ciocho probanzas.

La primera (1556) tuvo lugar en la Casa de la Con-
tratacion de Sevilla, y consta de siete interrogatorios
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Mas como pudiera facilmente ocurrir que
61 tuviera noticia de alguna canalizacién
ideada 4 través de la provincia de Hondu-
ras y que no haya, como otras muchas, lle-
gado 4 mi conocimiento, pondré textualmen-
te sus palabras, que son: «CGomo en pasar
las mercaderias por tierra en aquellas die-
ciocho leguas que hay desde Puertobelo has-
ta el puerto que-llaman de Perico en Pana-
ma se ofrecen tantos gastos, embarazos ¥
dificultades, se ha puesto varias veces en

en que se exponen los dafios, pérdidas de navios y gen-
te, mercaderias, oro y plata, las muertes que acascen
en Nombre de Dios y Panama, las miserias y calami-
dades de la tierra.

Se ensalza, por el contrario, en ellas la bondad y
fortilidad de los puertos de Caballosy Fonseca ¥ la de
las tierras préximas & ellos, gin olvidar las grandes
ventajas que reportaria el cambio 4 1a Hacienda de 8u
Majestad.

La segunda probanza nada anadi6 de nuevo; en la
peticién de traslado figura el Obispo Marrogqui.

En la cnarta (1670), tras las repeticiones hechas en
1as anteriores, se afade que de Nombre de Dios 4 Pa-
nama costaba el viaje, todo por tierra, veinte y treinta
pesos de oro por persona, ¥y lo mismo cada carga, 00
siendo el camino sino de dieciocho leguas. Otro tanto,
gobre poco mis 6 menos, 58 pagaba haciendo el viaje
por el Chagres. En 1576 tuvieron lugar las probanzas
quinta 4 décimaséptima, y latiltimay signiente en 1584,

La primera la hizo en Sevilla el dicho Garcia de
Hermosilla ante el Obispo de Lugo, del licenciado
Salgado y jueces de la Casa de la Contratacidén.

Por la décimaquinta sobemos que Guatemala y Hon-
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p}ética si por aquel paraje 6 por la Provin-
cta de Honduras,desde el puerto que llaman
de Caballos 4 la bahia de Fonseca, 6 por el
desaguadero de la laguna de Nicaragua, 6
por oiro rio que hay en la Nueva Espaia,
lamado de la Veracruz, se podrian abrir con
fuerza é industria humana algunos canales
por donde mas se acercaran estos dos mares

para hacer franco el pasaje.y navegacién de
uno a otro.y

Fiel & mi propésito de hacer solamente

d}u'as :se comprometieron, entre otras cosas, & tener
disponibles 4.500 bestias mulares para pasar las cargas
4 lomo desde Puerto de Caballos 4 Fonseca. La razén
mfiB fuerte que se tuvo para no despoblar 4 Nombre de
Dios ni Panama, fué la facilidad con que los piratas
podrian pasar desde el Atlintico al mar del Sur, fal~
fando dichas poblaciones. :

De nuevo se tornd 4 insistir en el cambio de puer=
tos en 1591, como lo reza el «Memorial escrito 4 Su
Majestad por el Maestre de campo Juan de Texeda y
Batista Antonelli sobre la mudanza de la descarga al
Puerto de Caballos que de presente va al Nombre de
Dios y Panamd.»

También Felipe de Anifién traté el mismo asunto, 6
8ea «Sobre las utilidades que habria de mudar la nave-
gacién de Nombre de Dios 4 Panam4, al puerto de Ca-
ballos y Fonseca.>» Muy someramente diré de las seis
utilidades que halla y expone, 4 saber:

1.* Que por los afios de 1556 y 63 mandé 8. M. por
Reales cédulas & Juan Garcia de Hermosilla que sons
dase y averiguase la utilidad que habia en que se mn-
das_e el puerto de Nombre de Dios al de Caballos,y que
trajese parecer dela Audiencia de Guatemala, el cusl
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indicaciones mas 6 menos exiensas respecto
4 las obras de canalizacién que durante la
dominacién espafiola se inteniaron 6 pro-
yectaron por la América central, afiadiré
algunas apuntaciones més para gufa y cono-
cimiento de'quien guiera ocuparse extendi-
damente en este asunto cuya importancia
hoy nadie descenoce.

Sefialamos, pues, con este objeto la in-
teresante obra que el Sr. Juarros publicé

hizo grandes averignaciones [hidrograficas] en dichos
puntos... no obstante lo cual no determiné nada el Con-
gejo [de Indias], ni cree vio eosa alguna de ello.

2.* Que Nombre de Dios, por su mal temple, sélo
puede compararse al infierno: que es tan estéril, que
ni da siquiera platanos: que no se crian nifios y mue-
ren multitud de espafioles [verdaderisimas ambas co-
sas. |

3.* Que no tiene fundamento alguno la objecion de
gue si se despoblase Nombre de Dios la ocuparian fran-
ceses, pues es cierto que no sufririan el clima.

4* Por lo muy caro que valen los fletes de Nom-
bre de Dios 4 Panamé.

5 Que todo lo comprendido entre puerto de Ca-
ballos y la bahia de Fonseca es pais abundantey de mi-
nas, 1as cuales se labrarian pasdndose la Contratacién,

6.* Que se hiciese la mudanza poco 4 poco;y asi,
un afio antes de empezarse, «el Consejo enviase al
puerto de €Caballos y puerto de Fonseca una persona
chapadisima para que abriese caminos, é hiciese puen-
tes y barcas, y diese sitio para ventas, é hiciese sem-
brar mantenimientos por los caminos... y llevar més
dodoscientos negros por cuenta de S. M. para abrir los
caminos.»
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en Guatemala y en ella las noticias que da
acerca del hermoso valle de Chimaltenango,
que 4 un tiempo da las aguas & las costas
meridionales y septentrionales, 6 sea a uno
Yy otro mar.

Igual recomendacién hacemos acerca de
la «Representacién que dirigié D. José Ig-
nacio Pombo al Consulado de Cartagena el
14 de Mayo de 1807, sobre el reconocimien-

to del Atrato, Sind y San Juan, al folio 38 °

manuscrito», y no menor de la «Relacién
del estado del nuevo reino de Granada que
hace el Arzobispo-Obispo de Cérdoba a su
sucesor el Excmo. Sr. Frey D. Francisco Gil
y Lemus en 1789, folio 68 del ms. extendido
por el Secret.’ del Arzobispo-Virrey D. Igna-
cio Cavero. Y en los tomos en 4.° de la Co-
leccion de Mufioz hay méas materia.»

El sabio, estudioso y diligente prusiano
Barén de Humboldt hace una recopilacién
de los lugares més asequibles para la cana-
lizacién americana, de la cual deseo infor-
mar a los lectores, pues acaso sean sitios
estudiados para la obra de la unién de en-
trambos mares. Dice asi Humboldi:

«Los puntos que merecen mas atenta-
mente examinarse son: el istmo de Guaza-
cualco, entre el origen de los rios Chimalapa
y el del Paso; el istmo de Nicaragua, enire
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el lago de este nombre y los volcanes aisla-
dos de Granada y de Bombacho; el istmo de
Panama, entre la venta de Cruces y el puer-
to de Panama; entre el rio de Trinidad y el
rio Caimito; entre la bahfa de Mandinga y
el rio Juan Diaz; entre la ensenada de Ana-
chacuna y el golfo de San Miguel, en que se
pierde el rio Chucunque ¢ Tuyra. El istmo
de Cupica entre la costa del mar del Sury
el desaguadero del rio Napipi con el Atrato;
en fin, elistmo del Chocd, entre el rio Quibdo,
desaguadero superior del Atrato, y el rio
San Juan de Charambira.»

Dejado he para este final la noticia mas
estupenda de todas, que aunque de clento y
siete afios de edad, es bien poco conocida.
Un fraile, cura de Novita, junté ambos océa-
nos en 1788, sin mas auxilio que el de los
indios de su feligresia.

Canal de lo Raspadura.—Dice Humboldt:
«El pequefio canal de la Raspadura, tnica
comunicacién que hasta hoy ha existido en-
tre el océano Atlantico y el mar del Sur, se
debio a un fraile,cura de Novita, que con sus
indios abri6 en 1788 un barranco, que perié*
dicamente inundado, facilita la navegacién
interior sobre setenta y cinco leguas entre la
embocadura del rio de San Juan, sobre Ne-
conama y la del Atrato.
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»Por esta via es por donde en las guerras
que han precedido & la revolucién de la Amé-
rica espaiiola han llegado & Cartagena de In-
dias considerables cantidades de cacao de
Guayaquil.»

No puede ser mas claro el testimonio:
cacao embarcado en Guayaquil, puerto del
Pacifico 6 mar del Sur, se llevé por mar a
través del istmo hasta Cartagena de Indias,
puerto del Atlintico.

Contintda Humboldt y dice: «El canal de
la Raspadura, cuyas primeras nociones en
Europa creo haberlas dado yo, s6lo ofrece
paso & barcos pequenios; pero podria fagil-
mente ensancharse si se le reuniesen los
riachuelos conocidos con el nombre del
Cafio de las Animas, del Caliche yde Aguas
Claras. »

Anade aqui el célebre gedgrafo unos ren-
glones que deben hacer prudentemente.des-
confiados 4 los americanos cuando se en-
cuentren con noticias demasiado terrorifi-
eas, si es que no hay muy sélidas razones
para aceptarlas. «Al.fin de esta discusién,
dice Humboldt, haremos notar que jamas
el ministerio de Madrid ha mandado-al Vi-
rrey de Nueva Espaifia tapar 6 cubrir el ba-
rranco de la Raspadura, ni castigar con pena
de muerte & los que restableciesen un canal
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en el Chocé, como se asegura en una obra
que se ha publicado tdltimamente.» Suum
cuique, y terminamos.

El piloto vizcaino Goyeneche fué el pri-
mera que trazé el plano del canal por Cupi-
ca, proyecto no desatendido por alguna de
las comisiones que pocos afios hace estudia-
ron la cortadura del istmo de Panama; y
en 1820, el coronel Cansino, siguiendo la in-
dicacién de Goyeneche, arrastré una canoa
desde Cupica al Napipi para hacerse al
Atrato.

Ya en 1780 habia Donoso levantado el
plano del Atrato, y en 1781 estaba corriente
la Cartografia del Darién, que hizo levantar
el Gobernador Ariza.

Como todos los trabajos hidrograficos
que correspondan & esta parte los he de pu-
blicar, Dios mediante, cuando pueda, junta-
mente con los demés, no me extiendo a ma-
yores noticias que las dadas.

Puentes y caminos.

ENTES.— Pais tan quebrado y des-

3 igual como el de que tratamos, fué
desde el t1empo de los incas cubierto de
puentes, 6 mejor dicho de colgadizos, que




