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ARQUITECTURA

Después de lo dejado escrito acerca de
los adornos en pintura y escultura; dequés
de las descripciones mas 6 menos arpphas
de los templos donde aquellas prec1051da_des
del arte estaban colocadas, nada de particu-
lar queda que decir del resto de los edificios
publicos del Perd cuanto & la hermosura ex-
terna nacida de la simetria y buena disposi-
cién de las partes, de las bien guardadas re-
glas de los diversos estilos conoqldos, ni de
cosa alguna que tuviera orden ni concierto.

Aun las fachadas principales de los me-
jores edificios se ven todavia llenas.de ven-
tanillos 6 agujeros que cada cual mandaba
abrir segin le venia en talante, cerca é’ le-
jos de las ventanas y de los frisos, en linea
6 sin alineacién con cosa alguna. '

Asi y todo, yo me atreveria a decir que,
fuera de Cadiz, no habia en el mundo ciu-
dad mas bella el afio de 1600 que la capi-tal
de nuestro virreinato peruano. Si de Méjico
hiciera una segunda excepeidn, no me gue-
daria eseripulo de ello.

En la preciosa historia de que tantos da-
tos hemos tomado, y & la que su autor el Pa-
dre Bernahé Coho, de la Comparifa de Je=
siis, Uamé de la Fundacion de Lima, hag tal
abundancia de noticias, que & su sola ins=
peccién se descubre, é incontinenti cree,

ARQUITECTURA CIVIL

que no hay paradoja alguna en mi asercién.

«Para fundar esta ciudad hizo primero di-
bujar el gobernador D. Francisco Pizarro su
planta en papel, con las medidas de las ca-
lles y cuadras... ; y teniendo atencién, no al
Pequefio niimerode vecinosconquelafunda—-
ba,quenollegaban 4ciento, sino4la grandeza
que se prometia habia de llegar con el tiem-
Po, tomo6 un espacioso sitio y lo reparti6 &
manera de casas de ajedrez, en 117 islas, que
por ser cuadradas las llamamos comunmen-
te cuadras... Sacé las calles derechas 4 cor-
del, todas iguales, de 40 pies de ancho cada
una.» No hay que seguir copiando més.

Madrid era en 1600 un conjunto de calle-
juelas mas 6 menos estrechas, mis 6 menos
torcidas; Sevilla, la puerta de oro de las In-
dias, guardaba entonces todavia su esplen~
dor moruno; sus calles de media luna, sus
callejuelas de paredes tan cercanas, que si-
multineamente podian tocarse muchas de
ellas eon los brazos en cruz. (1)

(1) Asiy todo la tengo por de morada més cémoda
que lo es al presente que la van enderezando y ado-
bando & 1a moderna con calles anchas y rectas, en las
que se toma el sol con plenitud y limpidez durante mu-
chas horas del verano. Las casas dela antigna Sevilla
tenian hermosos patios, que por su capacidad y por el
nimero de plantas con que se adornaban purificabam
el ambiente. Lo estrecho y tortuoso de las calles evi-
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El Paris antiguo, el de 1600, conserva
atin su peculiar fisonomia en las barriadas
comprendidas entre Notre-Dame y el houle-
vard Saint-Germain; balcones de madera en
casas de un solo piso alto; calles angostas,
tortuosas, de desapacible aspecto, achicadas
6 estrechadas méas atn por los manojos de
mazorcas de maiz cosidos a los ‘balcones,
cual si se tratara de colgar las calles en ob-
sequio dela madre Ceres. Las barriadas anti-
guas que caen 4 espaldas dela Sorbona,dela
Biblioteca de Sainte-Genoveve y 4 la izquier-
da de Saint-Etienne du Mont, ;qué son sino
vericuetos y cerrillos més ¢ menos empina-
dos y cubiertos de casas de bien poco gala-
no aspecto?

Creo haber dicho en ofro sitio de esta obra
que en Londres no se conocian sino casas de
madera en tiempo de Jacobo I (1437) y que
lord Arundel fué el primero que hizo una de
ladrillo.

En 1613 fundaron los holandeses la ciu-
dad de Nueva York; la tomaron después los
ingleses; volviéronla luego & recuperar sus

taba que el sol las bafiara de un extremo & otro, y los
toldos con que se cubrian, si algtn tantoimpedianla
libre circalacién del aire, 1as hacia & todas heras fran-
sitables sin grave incomodidad de los que tenian gue
andar por ellas en las horas més recias del estio.
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fundadores y & perderla de nuevo en benefi-
cio de Inglaterra, que la poseyd hasta me-
diados del siglo XVIII. ;Qué puede conce-
birse mas feo é irregular que la primitiva
Nueva York hasta su independencia de In-
glaterra? Casi intacta se halla todavia; véa-
la quien quiera, y sobre todo por las proxi-
midades del Banco Nacional, y se conven-
cerd que nada exagero.

El Down Town, 6 la ciudad de abajo,
que asi se llama & la Nueva York de 1613 &
1760, es tipica en el género.

Y de la limpieza y aseo de las calles de
Lima desde su fundacién misma, jqué diré?
§Qué notable poblacién del mundo la supe-
raba en 1800, y cuél, exceptuando a4 Cadiz
y Mahén, la igualaba antes de esta fecha?

Montesquieu hace el siguiente retrato
de las calles de Londres : «Nada hay mas
repugnante que las calles de esta ciudad;
son muy sucias y mal empedradas, de mo-
do que es casi imposible atravesarlas en co-
che. » Y Montesquieu florecid, como la adel~
fa, poco antes de 1775.

Las grandes acequias que D. Francisco
Pizarro hizo sacar del crecido raudal deagua
que se llamé después de Santa Clara, atra=
vesando primero calles y casas y descargan-
dose después al rio, tenian de continuo lim-
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pia y aseada la ciudad, regados los jardines
y verdes siempre las huertas préximas &
ellas.

Cierto es que andando el tiempo, 6 por
descuido de los alarifes 6 por otra causa cual=
quiera, se perdié la bien trazada alineas
cién de las calles ; pero esto fué poco y le-
jos del centro, como hoy es patente & todo
el mundo. '

Los temblores de tierra & que la ciudad
de Lima esta sujeta, y lo muy castigada que
fué de ellos en tiempo de los espaioles, no
permitié a éstos dar elevacion a las casas :
casi todas eran de adobes y de aspecto poco
lisonjero, no obstante de los costosos balco-
nes de madera que lucian. En cambio eran
por dentro muy desahogadas, con buenas
piezas y dormitorios espaciosos, de dos y
aun tres patios no pocas de ellas.

La ciudad de Trujillo, en el Perd, émula
de Lima por lo aristocratico deé sus pobla-
dores y familias que después se, establecie-
ron en ella, es muy linda: sus calles, tiradas
& cordel, anchas y espaciosas, de trece va-
ras, respondieron desde un principioa laidea
que de la peblacién se forjé su fundador Pi-
zarro. «Las casas de esta ciudad,—dice Al-
cedo,—son hermosas y estan labradas con
magnificencia y primor.»
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De la extensa descripeién que hace de la
eiudad de Arequipa el Sr. D. Buenaventura
Travada, copiaré solo unas pocas lineas en
las que se encarece la buena distribuci6n,
alineacién y limpieza de sus calles. «Dela
plaza, que es el punto central de la ciudad
por estar en medio de los solares que se re-
partieron en la primera fundacion, se dis-
tribuyen por los ocho angulos todas las cua-
dras de la ciudad. Son estas cuadras anchas,
dilatadas y limpias, y por la mayor parte
empedradas... Por todas las calles corren
descubierlas pequefias acequias que alegran
la ciudad y la refrigeran.»

Otra fundacién del conquistador Pizarro,
nos dice Alcedo que fué la ciudad de Hua=
manga en 1539. « No hay en todo el Peri po-
blacién que la compita en edificios, que son
de piedra, muy hermosos y cémodos, con
jardines y huertas que sirven de recreo y
utilidad; las plazas grandes y cuadradas, ¥
las entradas de la ciudad alegres y hermo-
sas por las arboledas que hay en ellas. »

Por estos moldes se fundaron las mas de
las ciudades espaiiolas en el virreinato del
Pert, y superfluo parece hacinar datos sobre
esta verdad, que sin dificultad alguna puede
verificarse facilmente.

Ni faltara tan poca diserecién a alguno,
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si adujera en contra de ella que Quito, la Paz
y alguna otra carecen de esta hermosura y
ornato. Asi es, efectivamente ; pero es defec-
o que no debe achacarse a los espafioles.
Quito fué muy favorecida del padre de Ata-
hualpa, y al apoderarse de ella lcs espafioles
la hicieron, digmoslo asi, su cuartel gene-
ral. Donde la encontraron la dejaron; tenia
abundancia de aguas, y era buena posicién
estratégica para defenderse. Oigamos sobre

esto a un historiador moderno é hijo del

pais:

«El terreno en que fuéedificada la ciudad
de Quito por los espafioles no es, por cierto,
ni el mas hermoso, ni el mas cémodo; pero
los conquistadores lo prefirieron 4 otros me-
jores como un excelente punto estratégico
para defenderse de los indios, que les hacian
la guerra sin tregua en los primeros afiosde
la conquista; pues como los espafioles eran
pocos y los indios muchisimos, se vieron
obligados aquéllos & buscar un sitio que les
presentara comodidad para la defensa contra
los ataques y acometidas que les daban los
indigenas, principalmente de noche.

»El punto que escogieron para principiar
a poblar les ofrecia muchas ventajas para la
defensa, pues las dos quebradas profundas
qug rompen el plano de la ciudad, pasando
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ahora por medio de ella, quedaron entonces
delante de la plaza Mayor como dos fosos
naturales que, puestos uno tras otro, la de-
fendian por ese lado de los enemigos ; por el
lado del Oriente corre, en direccién de Nor-
te & Sur, otra quebrada, menos profunda que
las dos anteriores, yal Septentrién se hallan
los espaciosos llanos del egido, donde podia
desplegar todos sus recursos la caballeria en
caso de un ataque...

»Hecha la distribucién de solares, co-
menzaron los primeros pobladores de Quito
4 construir con afin casas de tabique donde
habitar, deshaciendo las chozas de los in-
dios para aprovecharse en las nuevas fabri-
cas de los materiales de las antiguas»*.

Cémo labraron la nueva ciudad los espa-
floles, nos lo puede decir también una de las
relaciones enviadas al reyD. Felipe IV por el
Cabildoeclesiastico: difiere poco en substan-
cia de l2 anterior, y asi la omito. Pero no de-
jaré de copiar lo que dice acerca de uno que
otro edificio piiblico, verbigracia, del Consis-
torio yCasadecabildo «esautorizado,debuen
edificio, gran portada de piedra con rejas de
hierro doradas, y en medio las armas rea-
les esculpidas en piedra, grabadas de oro y
azuly.

La portada del Tribunal de diezmos de
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Trujillo, en el Pert, es también de lo poco y
mediano que en el género arquitecténico se
tuvo por alla. El teatro de Lima, el Coliseo
de Gallos y otros edificios de esta clase, nada
de particular tenian que merezca cilarse,
arquitecténicamente hablando.

El Colegio de Medicina, mandado hacer
de planta por Abascal en Lima, es de fachada
simétriea y sencilla; lo dirigié don Matias
Maestro, sacerdote vascongado, que antes
de ordenarse se habia dedicado en Lima al
ecomercio. Era ademas pintor, como ya sa-
bemos; y buen ingeniero civil.

Su principal obra fué el nuevo cemente-
rio-de Lima, muy hermoso y bien dispuesto,
y verdadera obra de arquitectura neeropo-
litica para el afio en que se hizo, que fué el
de 1808.

La portada de Maravillas, mandada cons-
truir también por Abascal, hermoseaba la
entrada 4 la ciudad cuando estaba atin rodea-
da de murallas.

Fuera de esta portada habfa otras ocho,
no todas de igual belleza; sefialabase entre
ellas la del Callao, hecha en 1800 en el pe-
riodo de mando del irlandés D. Ambrosio
O’Higgins, marqués de Osorno y virrey del
Perd. Tenia tres puertas, y entre ellas ocho
columnas; los dos cuerpos eran del orden j6-
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nico compuesto, haciendo un todo de agra=
dable aspecto con los frontones superiores
coronados con los escudos del Rey, del Con-
sulado de Lima y con el del Virrey. Bajo de
ellos se leian las siguientes inscripciones.
En el del centro:

IMPERANTE CAROLO IV.
ANNO M.DCCC.

En el de la puerta de la derecha decfa:

PRO REGE
MARCHIONE AB OSORNO.

En el de la otra puerta se esculpié:

SUMPTITUS
COMMERCII LIMANI CONSULATUS
CURANTE
DOM. ANTONIO ELIZALDE
EQUITE AUREATO.

D. Antonio Elizalde, natural de Garzain,
en Navarra, fué uno de aquellos antiguos
caballeros espaiioles de ilustres casas sola=
riegas venidas continuamente & menos en
las grandes vicisitudes por que Espafia pasé
desde el descubrimiento de América. Como
por reales cédulas estaba declarado que de-
dicarse al comercio en las posesiones hispa-
no-americanas no empaiiaba los fitulos de
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nobleza, pasé al Perd con otro hermano y
se establecié en Arequipa.

Sus negocios comerciales prosperaron
tan rapidamente, que, ya rico, se traslad6 a
Lima, se cruzé de Santiago y contrajo ma-
trimonio con Dofia Juana Diaz, sefiora de
consideracién y de fortuna. La casa de Eli-
zalde era siempre de las primeras en cuan-
tas erogaciones se hacian para objetos pia-
dosos y exigencias piiblicas.

Entre los varios cargos civiles que des-
empefi6 en Lima fué uno el de Prior del Con-
sulado, y otro el deAdministrador y Comi-
sario «de la suntuosa obra del camino nue-
vo del Callao y sus portadas.» General sa-
tisfacci6n causé & todo-el vecindario la acer-
tada eleccién qie el virrey O’Higgins hizo
de D. Antonio Elizalde para este cargo.

Correspondi6 4 ella el elegido dejando
terminada la obra en sélo dos anos, con tan-
ta economia, orden y suntuosidad, que ha
quedado por memoria. Toda ella se hizo &
costa del Tribunal del Consulado, gastando-
se s6lo 343.600 pesos (1.718.000 pesetas).
El coronel de Ingenieros D. Luis Rico fué el
encargado de la parte facultativa de la obra.

Chile aventajé en edificios civiles & todo
el virreinato : la Casa de la Moneda, empe-
zada en 1783 y terminada en 1805, trabajo
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de Toesca; la carcel y Casas Consistoriales
son edificios que dejan bien parada en la
historia nuestra dominacién en el Nuevo
Mundo.

La casa de Aduana levantada en el te-
rreno que habfa ocupado el convictorio de
San Francisco Javier de los P. P. de la Com-
paiiia, y las Cajas reales en la plaza princi-
pal de la ciudad, fueron dos hermosas cons-
trucciones, cuyos planos di6 Toesca, peroque
no vi6 acabadas, por haber muerto en 1810.

Dirigieron sucesivamente estos trabajos,
dos ingenieron espafioles, D. Agustin Caba-
llero y D. Miguel Maria Mero, de quienes
hemos de hablar més adelante con motivo
de la canalizacién del rio Maipd. El edificio
del Consulado y algunas casas particulares,
son también obras que, segin lo queeltiem-
po llevaba, merecen dejarse aqui apuntadas,
aunque no sean ninguna maravilla.

D. Manuel Amat y Junient, que goberné
largos afios el virreinato del Perd, dejé ensu
capital, Lima, el hermoso paseo de aguas, a
imitacién del de Roma, construccién belli-
sima que no pudo acabar, y que asi continia
al cabo de cienlo veinticinco afios de empe-
zada. Tres torres atrevidisimas honran la ar-
quitectura colonial: una en Limay dos en
Quito; y aunque su propio lugar seria el des-

ONTVERSIDAD DF ROEVO LEOH
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tinado & la arquitectura eclesiastica, diré
aqui de ellas para descargar un poco aquella
materia.

La de)a Merced, de Quito, una de ellas,
no luce-todo 1o que debe por estar cimentada
en terreno bhajo, pero es tan hermosa como
atrevida. La que tuvo la iglesia de laCompa-
fila en la misma cindad era ain mas eleva-
da y esbelfa, y al mismo tiempo, como su
hermana la de la Merced, un continuo peli-
gro para todo el vecindario. La de la Com-
paiiia, que era de madera en su parte supe-
rior, quedd tan inclinada en el iltimo terre-
moto del 16 de Agosto de 1868, que se juzgé
necesario echarla abajo en buena parte.

El famoso sacudimiento que se experi-
mentd en Lima y sus contornos en 1746,
dej6 tan maltratada la valiente torre de San-
{o Domingo que, temiéndose su ruina almas
ligero temblor, se acomelié la ardua obra de
ceinirla de fajas de hierro; mas como esta
precaucién no se estimase por suficiente, la
mandd echar abajo el virrey Amat y en el
actolevant6 la nueva que ahoraexiste, yque
ge terminé en 1775, Fuera de lo que costé
el material de calera, se emplearon en ella
96.000 pesos.

Cuandolos chilenos entraroniiltimamen-
te en Lima y mandaron refaccionar las ca-

N L — .
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sas y las torres de las iglesias, la de Santo
Domingo se quedd sin refaccién en su dlti-
mo cuerpo. Oi que la Comunidad se dirigi6
al gobernador chileno manifestandole que
ella estaba pronta & pagar lo que costase la
mano de obra, pero que no encontraba alba-
fiiles que quisieran subir hasta el dltimo
cuerpo. Que éste se quedd sin la mano de
blanco y azul que se di6 4 la torre, lo vimos
euantos entonces viviamos en Lima.

No creo se me haya pasado cosa de im~-
portancia acerca del ramo de arquilectura
civil; de la tinica obra escrita acerca de esta
materia, fué el autor el ecitado D. Matias
Maestro, el cual dié & su precioso trabajo el

nombre de Orden Sacro.

Para poder apreciar debidamente cuan

~ atrevidas fueron las mas de las construccio-

nes, tanto civiles como religiosas, es cosa
de poner aqui como por via de nota las pro-
videncias arquitecténicas, que el francés
Mr. Godin ereyd debian tomarse en Lima,
para que los daiios de los temblores se ami-
noraran en lo pogible.

En su contestacién al virrey Manso de
Velasco, que le interrogdé acerca de ello con
molivo del terremoto ocurrido en su tiempo,
le decia: «El pais no permite construcciones
pesadas ni edificios elevados, y que al reedi-
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ficarse la cindad debia disminuirse el grue-
so de las paredes y su elevacién; queen el
interior de las casas debian aquéllas forrar-
se con tablas apoyadas en fuertes pies dere-
chos de madera a distancia de tres varasuno
de otro; que convenia emplear los telares 6
quinchas y formar los techos llamados de
tijera; que seria bueno ensanchar las calles
hasta doce varas; que se prohibiesen los
balcones, arcos de boveda y torres redondas;
que debfan aislarse las casas, etc.» El Ca-
bildo expuso que la idea era bellisima, pero
irrealizable.

Arquitectura eclesidstica

% rEVEO que la fatiga y el cansancio se

£ ha deapoderar del animo de los lec-
tores: no esta en mi el evitarlo, y harto tra-
bajo tengo en escribir lo que a ciencia cierta
sé que se ha de pasar por alto. Porque si yo
entendiera siquiera de arquitrabes, procu-
raria amenizar la inevitable monotonia de
descripciones arquitecténicas tan parecidas
y tan4 grandes rasgos dibujadas las mas,ya
haciendo resaltar la valentia de la obra en
la poca convexidad de una béveda, en la pu-
reza del estilo los conocimientos del arqui-
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tecto, 6 en la sencillez y majestad de las li-
neas el buen gusto.

Amenizaria también estos renglones con
ciertos toquecitos, ya acerca del festivo y
alegre orden corintio;del gético, fantastico y
arrebatador; del dérico, que no sé c6mo ca-
lificarlo; del romano puro, que parece hecho
para que en sus macizos arcos retumbe con
toda majestad el canto gregoriano; del bi-
zantino, en fin, de pura transicién, y que
parece modelado en parte por la austeridad
de San Basilio y en parte por la amena y s6-
lida elocuencia del Criséstomo,

Pero de todo esto ha de carecer porfuerza
lo que escriba , 6 mejor dicho lo que copie,
sometido a la imperiosa y dura ley de la ne-
cesidad originada de la falta de datos yde los
conocimientos debidos en este ramo de las
bellas artes. Empezaré, pues, por entresa-~
car de una y otra parte lo que puedarespecto
de las catedrales en lo que tengarelaciéncon
la arquitectura. *

Dejando & un lado la serie de vicisitudes
por que pasaron todas ellas, acortaré cuanto
pueda al referir las ocurridas en la de Lima,
qne no dejan de prestar interés 4 la materia.

Senialado al Oriente de la plaza principal
el sitio para la iglesia mayor, puso la pri-
mera piedra del femplo y los primeros ma-
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ficarse la cindad debia disminuirse el grue-
so de las paredes y su elevacién; queen el
interior de las casas debian aquéllas forrar-
se con tablas apoyadas en fuertes pies dere-
chos de madera a distancia de tres varasuno
de otro; que convenia emplear los telares 6
quinchas y formar los techos llamados de
tijera; que seria bueno ensanchar las calles
hasta doce varas; que se prohibiesen los
balcones, arcos de boveda y torres redondas;
que debfan aislarse las casas, etc.» El Ca-
bildo expuso que la idea era bellisima, pero
irrealizable.

Arquitectura eclesidstica

% rEVEO que la fatiga y el cansancio se

£ ha deapoderar del animo de los lec-
tores: no esta en mi el evitarlo, y harto tra-
bajo tengo en escribir lo que a ciencia cierta
sé que se ha de pasar por alto. Porque si yo
entendiera siquiera de arquitrabes, procu-
raria amenizar la inevitable monotonia de
descripciones arquitecténicas tan parecidas
y tan4 grandes rasgos dibujadas las mas,ya
haciendo resaltar la valentia de la obra en
la poca convexidad de una béveda, en la pu-
reza del estilo los conocimientos del arqui-
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deros de ella, 4 nombre del Rey, D. Francis-
co Pizarro, conquistador, gobernador y c»a.p}-
tain general del Perd, el 18 de ngzro de Ea.}o,
bajo la advocacidn de Ja Asuncién du Nues-
tra Sefiora. Acto continuo se reé parlieron los
solarespara los vecinos fundadores de Lima.
En 1543, D. Fray Jerénimo de L(_)aysa,
primer obispo y arzobispo de esta ‘cntlc%ad,
mand6 derribar la humildeiglesia primitiva,
sustituyéndola por otra no mucl}ol mejor,
que erigié en Catedral de su amplisima di6-
cesis. Como Lima crecia considerablemente
en riqueza, comercio y vecindario, avergon-
zahanse los espaiioles residentes en ella 'de
su Catedral, y pasando al otro exiremo die-
ron en todas las desdichas que habra leido el
curioso lector en las paginas del libro X111,
con motivo delanalisis queen ellashice acer-
ca del San Cristébal de Alesio.
El arquitecto que dirigia esta.obra era
Francisco Becerra, natural de Trujillo®:
Acabada ya la mitad del templo en 1604,
el fuerte tembloracaecido enOctubrede IGQB
lastim6 tanto las bévedas, que fué necesario
modificar la altura dada & las naves. Al fin
quedaron concluidas las tres que lama ele-
gantes Mendiburuy, y e.n‘ambo:s lz.ad?.s otras
dos, en que estan embebidas dieciséis capi-
llas.
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Diéronse al templo siete puertas; forma-
ronsele cuatro torres,dos en la fachada y dos
a la espalda del edificio, con gran mimero de
campanas; una de ellas llevé 600 arrobas de
metal, como dijimos en lo referente 4 la in-
dustria en fundiciones. En esta primera Ca-
.tedral, digamoslo asi, fué donde se puso el
magnifico coro, facistol y pilpito de que en
el libro anterior dimos tantas particulari-
dades.

Ademas de todo ello se colocaron & los
muros dos hermosos érganos, iguales por su
valory especiales recomendaciones & los que
se conocian en las primeras iglesias de Es-
pana.

«El eoro y el eentro del crucero quedaron
formados en elevacidn, pero no en tanta al-
tura como el atrio 6 plaza que en la gran na-
ve termina en las gradas que conducen al
presbiterio.» Si no hubiera yo visto lo que en
este pdrrafo se dice, quizd me hubiera que-
dado sin entenderlo. Es lo siguiente, por si
a alguno le pasara lo que & mi.

Todo el plano del coro, que esta elevado
cosa de unavarasobre el piso comin, se pro-
longa hasta la primeragrada del altar mayors
rompiendo el erucero por en medio. Al lle-
gar esta meseta al presbiterio, empiezan las

gradas, y tras ellas el espacioso presbiterio
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cuadrado sobre que esta el altar mayor. De
modo que la gradacién que di6 el arquitecto
al suelo del presbiterio con respecto al pavi-
mento comtn de toda la Catedral, fué ésta:
suelo 6 pavimento comin de las tres naves;
meseta-suelo del coro prolongada hasta la
primera grada del presbiterio atravesando el
crucero, y gradas de subida al plano del altar
mayor. :

Las gradas, que son hermosas, se hicie=
ron de marmol blanco llevado de las cante-
ras de Recuay, pueblodel corregimiento de
Huaylas.

El altar mayor fué de orden corintio, ¥
sus columnas de gusto mosaico: <en laobra
de este altar se gasté una suma enorme; los
sobrepuestos y adornos de plata de que sele
provey6 fueron fantos y de tal valor, que en
pocostemplos y de igual gararquiasehabrian
visto semejantes.» Bajo el presbiterio sé for-
m6 una espaciosa héveda con tres salas, don-
de se celebraba, Bajase a ella por dos puer-
tas que estan en las naves colaterales, sitio
destinado para panteén de los Virreyes, Ar-
zobispos, Obispos & individuos del Cabildo
eclesiastico.

«Se trabaj6 toda la iglesia de piedra y la-
drillo, y conforme al mérito y solidez de su
conjunto y de cada una de sus partes fué lo
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magnifico de sus bévedas, de su fachada
principal y de las espaciosas y espléndidas
sacristias que se le hicieron, con costosos
aparadores y adornos... Diéronse & la igle-
sia, de Oriente a Poniente, 120 varas de lon-
gitud, medidas exteriormente, y setenta de
frente, incluyéndose en éste las catorce que
en cada lado formaron la base de cada torre.
Ocup6 el frontispicio en que se colocaron las
tres puertas cuarenta y una varas, espacio
empleado en las tres naves.

»Al cementerio se dieron veinte varas,
con inclusién de sus ocho gradas.»

La fachada se hizo por el famoso arqui-
tecto Pedro Noguera, de piedra de canteria
que se trajo de Panama, y en ella se coloca-
ron las estatuas de que quedé hecha men-
¢ién en las paginas del libro XIIL

«Las capillas hornacinas colaterales re-
sultaron con ocho ymedia varas de fondo ca-
da una. La grande nave central tuvo catorce
y media varas de anchura, y las dos de sus
lados diez y media , fuera del espesor de las
dos dansas de pilares y arcos de dichas na-
ves. Cada nave se distribuy6 en nueve béve-
das, y al coro seé dieron veinticuatro varas de
longitud y trecey mediade latitud.» Esta Ca-
tedral se consagré y empez6 & usarse para
el culto divino en 1625.
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«Tal fué el templo en cuya fabrica, se-
giin antiguas noticias, se gastaron muy ele-
vadas sumas y se empleé el trabajo de dis-
tinguidos artistas traidos de Espana al efec-
to. Grandes dificultades se ofrecieron en los
principios para emprender una obra tan co-
losal, no existiendo los cuantiosos recursos
que demandaba.» De dénde y c6mo se obtu-
vieron no perteénece a este sitio, y si una su-
maria relacién de la suerte y variaciones que
cupieron & la desdichada metropolitana del
Perii. Acababan de cumplirse cinco afios de
<u solemne estreno, cuando el memorable
temblor de 27 de Noviembre de 1630 derrib6
las torres y caus6 otros dafios de entidad...
Levantaronse otras nuevas y se ejecutaron
diversas obras y refacciones, con las que se
logré ver en poeo tiempo restablecidoel tem-
plo casi a su exterior estado. Anos después,
y- cuando el fuerte sacudimiento de la no-
che de 17 de Junio de 1678 resintié la parte
superior de la iglesia, se pensé seriamente
en precaver el mal que era de esperarse siel
temblor se repetia.

Practicése, pues, la prolija y costosa obra
de reforzar los estribos de todas las b6 vedas;
pero esta precaucién no fué bastante, pues
el 20 de Octubre de 1687, siendo virrey el
duque de la Palata y arzobispo D. Melchor
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de Lifian ¥ Cisneros, se sinti6 otro temblor,
4 cuyo impetu se derrumbaron las bévedas
y torres, causandose en todo el edificio da-
fios de consideracion.

«Poco tardaron en desarrollarse los re-
cursos que encerraba la ciudad para proveer
al remedio que reclamaban su religiosidad
y su propio decoro. Emprendidse la formal
reparacién que fué precisa, y las diferentes
obras que ella demand¢ se lievaron a efecto
activamente mediante la liberalidad del pu-
blico y el celo de las autoridades. Una serie
sucesiva de temblores fuertes fueron resin-
tiendo el edificiod fines del siglo XVIL. Hubo
que hacer casi continuas refacciones, entre
las cuales la de mas importancia fué la fa-
brica nueva y muy sélida de las dos porta-
das (San Cristébal y Santa Polonia) de la
testera de la iglesia.»

No pararon aqui los setragos sufridos y
capaces de poner & prueba la paciencia, la
piedad y laconstanciade los Arzobispos, au-
toridades civiles y pueblo limano. El espan-
toso terremoto del 28 de Octubre de 1746 (1)

(1) En el tercer tomito de 14s lectnras recreativas
tituladas « Propaganda de lecturas recreativas de
Nuestra Sefiora de Lourdes », y que tiene por nombre
Oosas de Américs, hay una fiel relacién de los efectos
que causd este memorable terremoto.
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caus6 & laCatedral males tangrandes que se
tuvo por el mejor y principal remedio echar-
la totalmente abajo, dejando solamente los
muros principales que por su mucha solidez
no habian padecido cosa alguna, lo mismo
que las dos nuevas portadas de la iestera.

Bévedas, pilastras y cuanto habia, fuera
de lo/dicho, quedd parejo con el suelo. Y
come era dolor, dice Mendiburu, perder una
obra de tanto mérito, « se deshizo la fachada
con el mayor esmero, piedra por piedra,
pajiax;}dolas numeradas para volverlas luego
& unir y armar. »

«Formdése un robusto y seguro telar a la
espalda del frontispicio, y al reedificar la fa-
chada, las piedras, que era conveniente ama-
rar-con pernos, ser afirmaron fuertemente,
remachando éstos en el telar indicado. Asi
quedaron las mismas portadas que hizo Ne=
gueras: la del centro, del orden toscano; las
colaterales, del dérico.

»En el sitio que empieza el crucero se le-
vanté un fuerte telar que formase la testera
del templo, & espaldas de la capilla de San
Bartolomé; trabajose luego la prodigiosa ex-
tructura de las pilastras.

»Ocho eminentes yrobustasvigas con 54
pies de altura y seis en cuadro, formaron el
centro de cada una; puestas en pie, se colo-
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caron sobre basamentos de piedra y se su-

. jetaron después con muchas llaves y torna-

puntas.

» Las nuevas bévedas trabadas ocuparon
los espaciosos intermedios; hiciéronse todas
de maderos de cedro, traidosen inmenso ni-
mero desde Guatemala con gran trabajo y
demora...;serenovaron las puertas, se cons-
truyeron de nuevo la sacristia y las demés
habitaciones, se erigi6 un espacioso presbi-
terio y se corond con un gran retablo. Le-
vant6se méas el area y pavimento del coro y
se colocé ‘otra vez su exquisita silleria...
Agregéaronse algunas obras nuevas para ele-
ganeia yperfeccién;como la baranda que ro-
dea el interior del templo sobre todas lascor-
nisas, y otras de ornato, como una magnifi-
ca colgadura de terciopelo con galones y fle-
cos de oro. .

»Concluida la mayor y principal parte de
esta magna obra, en que rigié en el interior
del templo la arquitectura dérica, se puso
expedita la iglesia en 1755.%»

Pero aunque expedita para el culto, no
terminada ni con mucho, no obstante los
incesantes cuidados del virrey Mansode Ve-
lasco, primer conde de Superunda. La igle-
sia qued6 sélo acabada en el cafién princi-
pal yen la nave del lado del Evangelio; para
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Ia ofra nave se necesitaron atin tres afios de
1o interrumpido trabajo, esto es, en 1758.

Las torres que se alzaron en esta reedifi-
caci6n eran de muy mal gusto y desiguales.
Ladeda esquina de la calle de Judios tenia
veintidds varas de eleyacion en su base y se
hallaba quebrantada; formaba el segundo
cuerpo un informe armazén de quinchas, sin
mas objeto que el de sostener materialmente
las campanas. La otra torrecontabasdlo once
varas en su base, y para igualar a las veinti-
dés de la otra; tenia un suplemento de do-
bles telares.

Ofendido el arzobispo D. Juan Gonzalez
de la Reguera de semejante deformidad, tra-
z6 su plan de mejoras, consultandole con el
presbitero D. Matias Maestro, insigne arqui-
tecto, nacido, como dijimos, en Espana.
«Para la formacién de las torres se trajo
mucha madera incorruptible. Dada 4 las ba-
ses de veintidés varas cuanta firmeza fué
posible, y colocado su pedestal de tres varas,
se levantd en cada una el cuerpo en que es-
tan las campanas (que es de arquitectura es-
paiiola del célebre Lorenzana), hecho de la-
drillos con ochavos, cuyos cuatro frentes
estan guarnecidos con ocho columnas, muy
aseguradas por lo interior.

» Siguié un pedestal y un zécalo corrido
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que sirve de pieal segundo cuerpo, con cua-
tro piramides. Luego la obra de madera cu-
bierta de azulejos en forma ochavada pira-
midal, que se eleva nueve varas con cuatro
svalos en sus frentes; y sobre una ligeracor-
nisa voltea una cipula de cuatro varas de
diametro, con cuatro troneras, sobre la cual
asienta un pedestal que recibe un globo do-
rado de una vara de diametro, y encima, por
dltimo, una cruz de hierro labrado de cuafro
varas y media de altura. »

Con todos estos accesorios ha quedado
cada torre con 64 varas de elevacién sobre
el nivel de la calle. Concluida una de las to-
rres, se empez6 laobra delaotraen25deSep-
tiembre de 1797, quequedd, cuando termina-
da, igual en todo ala otra. Corridse por tod'a
la fachada la cornisa de las torres, y se hi-
cieron otras obras de menor cuantia.

Las cantidades gastadas en la catedral de
Lima se representan por las siguientes su-
mas: En la catedral estrenada en 1625 se in-
sumieron 594 mil pesos de & ocho reales
(2.970.000 pesetas) otorgados por el Rey y
los encomenderos. En las obras hechas a
consecuencia del terremoto de 1687 s6lo se
invirtieron 60.000 pesos, por la mucha gente
que prestd gratuitamente sus servicios; y lo
gastado después del terremoto de 1746, se-
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gun cuenta cerrada en Marzo de 1760, mon-
taba & 386.000 pesos.

Casi todos los doscientos noventa y dos
aiios que estuvo Lima bajo el poder de Es-
pana se emplearon en hacerle la Catedral
que hoy tiene, sin que haya habido necesi-
dad de componerla desde 1797 hasta el pre-
sentecon obra alguna de consideracién y ex-
pendio.

Largo ha sido el historial de este templo,
Y acaso, acaso pueda deeir alguno, después
de haberlo leido, que mas que asunto de ar-
quitectura lo ha sido de albaiilerfa. Que la
frase tenga sus listas de verdad, no me atre-
veré a negarlo; mas téngase presente lo que
el peruano Mendiburu dice acercade poderse
Proporcionar datos cualquiera que desee tra-
tar eslos asuntos con alguna minuciosidad.
«En la Catedral no existen los documentos
que debiera haber; no hay un archivo bien
organizado ni quien dé razén, 6, mejordicho,
quien tenga voluntad para buscar datos t en

tal estado han puesto el pais las revolueio-
nes y la desmoralizacién » *.

Aunque la catedral de Lima éste muy le-
jos de ser una maravilla en la arquitectura
eclesiastica, quiza halle el lector un poeo
apasionados los signientes juicios de dos es-
pailoles que no dejaron de haceralgunasbue-
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nas observaciones acerca de cosas y costum-
1 Peri. ;
hresE(sieel uno el botanico D. Hipélito Ruiz, el
cual en su Deseripcion de Lima se expresa
acerea de la Catedral en esta fqrma: «La Ca-
tedral, que con el Palacio arzobispal compone
un lienzo de la gran plaza, aunque renov?da
4 mucho costo, no tiene cosa notable,.y,m de
menos las torres (D. Hip6lito regres6 a Es-
pafia en 1778, y asino pudo ver las nuevas),
que no se han podido hacer, y no tanto en
ella como en todas demas iglesias, da gana
de llgrar ver gastados tantos caudales en ati-
barlas de cedros, y embarazarlas con unos
monstruos de arte y un descalabro del buen
de la devoeidén.» '
gusigoyes mas benévolo D. Arcadiq Pineda,
alférez de fragata y uno de los ogimales més
distingnidos y laboriosos de la celel')re expe-
dicién de Malaspina, que, como Ruiz, no de-
bi6 de alcanzar las torres edificadas al finar
el siglo XVIIL. Son estas las palabras del
joven oficial: «La Catedral mo ofrece nada de
admirable, ni por su estructura mi por sus
adornos; un vasto templo de forxpa ordina-
ria, cuya riqueza esparcida desigualmente
en sus capillas particulares, ostenta en unas
la magnificencia de sus palronos y en otras
las negligencias de su cabildo, forma un es-
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pectaculo variado nada agradable a la vista
y un culto muy desigual...: la fachada exte-
rior es pobrisima (pobre Noguera); las to-
rres no reedificadas (cuando el alférez es-
cribia), y el fotal tan pobremente repartido,
que eslé indicando no haber sido ninguna de
las otras favoritas-de su arquitecto.»

Lo que de la catedral de Arequipa eseri-
bié el entusiasta Dr. D. Buenaventura Tra-
vada, és corto y me parece de algin interés
arquitectonico.

Como Arequipa dependié en lo espiritual
del Cuzeco hasta 1609, no podia.iener ante-
riormente & esta fecha sino iglesias parro-
quiales. «Comenzose & edificar la catedral de
Arequipa siendo obispo de esta ciudad el
Ilmo. Sr, D. Pedro Villagémez Vivanco. (1635-
1640) Tiene su longitud de Orienie & Ponien-
te, en cuyo costado cae la plaza Mayor, y su
latitud de Septentrién a Mediodia. Reparte-
ge su longitud en tres naves rectas; ladeen
medio tiene mas dilatado ambito que las dos
colaterales: dividen estas naves dos damas
de hermosas cuanto fornidas pilastras en
que descansa toda la fabrica; & éstas atra-
viesan seis naves colaterales que encierran
con vistosas lacerias de arcos 18 bévedas, de
las cuales la tercera, que esta entre el coro
y el pilpito, es doble mayor de las demas.
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Estas seis naves se entienden numerando
la que estaba detrds del altar mayor, que
se afiadié en tiempo del ilustrisimo senor
D. Juan Cavero para que hubiese transito, la
cual era de orden inferior & las demas; pero
en estos tiempos, su sucesor el Ilmo. senor
D, Juan Bravo de Rivero, viendo que era ne-
cesario alargar este templo para darle mas
espacio, y reparando que el altar mayor es-
taba muy obscuro, sin haber modo de abrir-
le ventanas que diesen luz & la parte de afue-
ra ni claraboyas por ser todas bévedas de
arista, meti6 el altar & todo el ambito que
hacia el tr4nsito, con grande primer del ar-
te, porque se temi6 que desatando la teste-
ra en que estaba antes arrimado, al quedar
al aire la béveda, que era ornisa de la arqui-
tectura de arista que estriba por todas par-
tes, hubiese alguna ruina; mas sin que se
experimentase dafo alguno se consiguié el
introducir el altar hasta arrimarlo al costa-
do de la iglesia de San Juan de los Curas y
Jevantado paredes por ambos lados desde la
primera pilastra hasta la referida iglesia y
afiadiéndole la altura necesaria 4 la pared
de la testera, se vold sobre este robusto fun-
damento un hermoso arco que da capaz es-
pacio al presbiterio, y por ser de la arquitec-
tura de punto entero, di6 lugar para que 56
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le rasgasen en los costados de la béveda dos
grandes ventanas, y cercanas a la clave dos
claraboyas, con cuya luz qued¢ el presbite-
rio con mucha claridad.»

Los inteligentes sabran apreciar lo que
valga el alargado de la iglesia Catedral y los
trabajos que se hicieran, lo cual he dado co-
mo prueba de los conocimientos arquitecté-
nicos que habia en el ‘virreinato por los anos
de 1736. Se tienen en Arequipa por obras
de mérito dos medias naranjas, de las cua-
les una corresponde & la capilla de la Cate-
dral, dedicada 4 la Sagrada Familia, y otra
llamada de los Curas.

Acercadelaconstruceién de estaCatedral
no dejara de hallar gusto el lector en el ori-
ginal-episodio que nos narra nuestro insig-
ne doctor Travada en la breve pero substan-
ciosa vida que nos dejé delIlmo. D. Fray
Gaspar de Villarroel, uno de los primeres
obispos de Arequipa, y antorcha de la escla-
recida Orden agustiniana.

Dice, pues, Travada que este Obispo apli-
¢6 todo su celo a la obra de su Catedral, ¥
como tan experimentado alarife, volé laobra
en alas de su deseo, cargando como en Chi=
le, como jornalero, el material en que sir-
viendo de escuela su piedad , cargaba todas
las piedras de la obra con su ejemplo, como
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alla Saulo con su escandalo cuantas descar-
garon en el Protomartir. Y no debo pasar en
silencio que estando ya para cerrar las bi=
vedas, fué necesario en aquel tiempo|valerse
de un Fulano Bastidas, quien acababa de dar
pruebas de ser eximioarquitectoenla grande
fabrica del puente.

Presumi6 éste que.se la hacia de plata la
grande necesidad que en aquella urgencia
tenian de su arte, y pidi6 una suma consi-
derable de pesos por maestrar las bévedas.

Bien quisiera el celoso Prelado, por ver
coronada laobra con perfeceién y seguridad,
darle el exceso que pedia; mas estaba muy
gastado por haber echado el resto en los ma-
teriales, que estaban ya pronlos para cerrar
las bévedas. Requiri6 al arquitecto ofrecién-
dole algo menos de lo que pedia; mas por
presumir que era el inico artifice que habia
en la cindad, se mostraba siempre duro a las
propuestas.

Estando su Ilustrisima en este conflicto,
salid un clérigonombrado el licenciadoD. Es-
teban de Valencia, prebendado y natural de
esta santa Iglesia, y adornado de un general
ingenio, que lo aplicaba & todo lo que que-
ria, se ofrecié como caballero con ilustre hi-
dalguia & maestrar graciosamente tode lo
que restaba de la béveda.
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Degeubri6 su Tlustrisima todos los fon-
dos de su habil entendimiento, y poniendo
en manos de Dios el éxito y en las suyas
la obra, comenzd este caballero a maestrarla;
previno materiales, levanto cimbrias, dispu-
so monleos, asentd sillares de curiosas lace-
rias, eerr6 las claves, cuiié y teché con pro-
lijidad, y teniendo ya determinado el dia
para falsear las cimbras; el arquitecto Bas
tidas,que con vano desprecio lo notaba todo,
puso escafios en el portal de San Agustin y
convid6 A sus amigos para que viesen caer
las bévedas.

Asf lo presuwi6; pero cuando vié que
desechas las cimbras quedaron al aire sus-
pensas las bovedas, dando reglas de dura-
cién 4 la arquitectura, quedé suspensa st
admiraci6én, burla®z su presuntuosidad, y si
hubiera sobrevivido 4 los muchos femblores
que ha resistido este hermoso edificio sin
que hayan hecho mella ni en los revoques

sus vaivenes, hubiera admirado mas y pre-
sumido menos al ver que la natural arqui-
tectura de su ingenio sirvié de ruina al cré-
dito de sus matematicas dimensiones.»

El mismo arquitecto Becerra, que hacia
finesdel siglo X VIdirigfa lacatedral de Lima,
y que habia construido en Méjico la de la
Puebla de los Angeles, de 117 varas de largo
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por 64 de ancho, fué también el que did los
planos para la del Cuzeo, queatin no estaba
concluida 4 la mitad del siguiente: de ella
nos dice ¢l Dean, sobrino de Fray Vicente de
Valverde: «Acabado estetemplo, sera el me=
jor de este reino, y ninguno de los de Espa-
fia le hard mucha ventaja, porque aunque
haya otros mayores y mas capaces, confor-
me 4 la grandeza de las ciudades, como son
el de Toledo y Sevilla, en la curiosidad, ar-
guitectara, materiales preciosos de piedra
azul durisima, licida y tersa, losdiguala &
todos.»

Si Gil Gonzalez Davila, en su Z'¢éatro ecle-
sidstico de las Indias occidentales , hubiera
aprovechado la gran copia de datos que se
le comunicaron en virtnd de la real cédula
fechada en Madrid a8 deNoviembre de 1648,
ni hubiera quedado su obra tan escueta, ni
ésta tampoco en las escasas piginas que da-
mos 4 cuanto se roza con asunlos eclesiasti=
cos de cualquier orden que sean. Remedia-
ré en lo que pueda el irritante laconismo
delsupradicho autor,y de una de las hermo-
sas y completas descripciones que se le ens
viaron y que no aprovechd, tomaré algunas
lineas que se refieren a la catedral de Quito,

«La iglesia material es capaz, de las bue-
nas que hay en todo el reino, de tres naves,
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y la capilla mayor de bdveda; el cuerpo de
toda ella labrada, el techo con artesones de
* madera de cedro; el edificio, de cal y cante,
bien obrado, con su arqueria... El bautiste-
Tio es de béveda, sobre que esla fundada la
forre superior, que contiene tres campanas
grandes y tres esquilones.»

El P. Alonso de Ovalle dej6 también en
su Historica relacion delreino de Chile(1646)
una ideade lo que era antes de esta fechala
catedral de Santiago de Chile. « La iglesia
Catedral, que ocupa el lienzo de la plaza que
cae al Occidente, es de tres naves, fuera de
las capillas, que tieme & la una y otra ban-
da; toda es de piedra blanca, fundadala na-
ve principal de en medio sobre hermosos ar-
cos y pilares, todos asimismo de piedra, de
muy airosa y galana arquitectura.»

Otros datos nos da en 1878 el Zesoro ame:
ricano de bellas artes tratando de este edifi-

cio, y que por lo equivocado que anda elli= &

brito merecen ser copiados. « La verdade=
ra aplicacion del arte arquitectdnico, dice,
s6lo tuvo lugar en Chile en 1750, afio en que
se principio la construccion de la Catedral
que hoy existe, y que duré cerca de medio
siglo suconstruccién. Dos arquilectos ingle-
ses fueron los que formaron el plan de este
temploy lo dirigieron hasta la altura de cuar
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tro y medio metros; pero habiéndose éstos

- disgustado porque no se les aumentaba los

salarios, abandonaron la obra, que fué con-

®tinyada por los maestros canleros del pais,

casi hasta su conclusién. En 1786 vino &
Chile el arquitecto romano D. Joaquin Toes-
ca, el cual dirigié el frontispicio imitando el
de la iglesia de San Juan de Letran, en Roma.
Toesca fué lambién el que dirigid los traba-
jos de las iglesias de la Merced, San Fran-
cisco, y se cree de Santa Ana.»

La equivocacién principal y gruesa del li-
brito esta en asegurar que hasta 1750 no se
habia conocido en Chile la aplicacién del ar-
te arquitecténico; si dijera la aplicaciénchu-
rrigueresca, pudiera tolerarse, pues ya antes
lahabian introducido casi tanrecargadayfea
los Padres alemanes jesuitas que alla fueron,
no muy corrido el siglo XVIII.

Las primitivas que levantaron los jesui-
tas en Chile eran correctas en su estilo, po-
bres y severas, La que empezaron en Santia-
go,aino 1605, y terminaron en 1631, fué casi
totalmente dirigida por el Hermano Francis-
co Lazaro, que vino a ella desde Lima, y es-
tuvo reputada por la mds bella del reino,
aunquedeuna solanave. Suum cuigue.—Qué
diga, y con verdad, Barros Arana acerca de
los primores germanicos en la arquitectura
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eclesiastica, catelo aqui el lector, que esta * .; que otorgd S. M. Es edificio de tres naves,
bien dicho: 3 al que dos elevadas torres y su elegante cu-

«Losartifices alemanes, sea por incorrec- [ pula dan, dice, buen aspeclo.
cién de) gusto, sea por amoldarse 4 las ideag® Si Tas catedrales del virreinato no pasan

de la sociedad en que vivian, no adoptaron
en sus irabajos aquella grandiosidad y co-
rrecta sencillez que admiramos en muchas
de las més notables construcciones de carac-
ter religioso. Parecian preferir el recargo de
adornos, la acumulacién de detalles, quesin
duda impresionaba a las gentes de la colo-
nia mucho mas que las producciones de un
arte verdadero. Las pinturas alegéricas de
los techos y los cuadros de historia religiosa
que cubrian las paredes, distaban mucho de
la perfeccion artistica, pero eran inmensa-
mente superiores 4 los que se veian en los
otros templos de Chile.»

La Catedral de La Paz, que hoy es de he-
cho la capital del Alto Pert, 6seaBolivia, fué
de btienas proporciones y de elegante aspec-
to. su fachada. Se dié principio a ella el afio
de 1605, fecha en que se erigid La Paz en
obispado. El cronista Mendoza dice que era
«edificio ilustre de arquitectura, de piedra,
cal y ladrillo, con hévedas de lazeria,el
cnal adelanté mucho el obispo don Antonio
de Castro, dando dinero de sus rentas y ayu-
dando también 4 concluirlo algin subsidio

las mejores de medianas, noobstante los in-
gentes gaslos que en ellas se emplearon, de
otro modo se ha de sentir acerca de lasigle-
sias propias de las Ordenes religiosas. No
eran,ni podian sertodas suntuosas ; perolas
deLima, el Cuzeo, Quito,algunas de Santiago
de Chile, de Trujillo, La Plata, ete., son ver-
daderamente magnificas, y sobre maguificas
alrevidas, dada la frecuencia de terremotos
que se experimentan en aquellos paises y
los estragos que han causado en la genera-
lidad de ellas.

Madrid no liene, ni creo que haya tenido
nunca, iglesia que supere en area a la Mer-
ced, San Francisco 6 San Agustin de Lima,
ni acaso 4 la de la Compaiiia de Quito ni a
la del Colegio maximo de Santiago de Chi-
le; y si afirmo que tres 6 cuatro de las del
Cuzeo se hallan en igual caso, creo afirmar
lo cierto. La iglesia circular de San Fran-
cisco de esta corte, la de San Francisco Ja-
vier de los Padres de la Compaiiia, sita en la
calle de Toledo, y porque si transformada
desde los dias del sefior; D. Carlos III en
San Isidro, y el machucho templo de Santo
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Tomas de la calle de Atocha, que ya no exis-
te, y sobre cuya 4rea se estd edificando la
parroquia de Santa Cruz, no superan 4 las
dichas, aunque les iran muy cerca.

Pero como no es lo grande, materialmen-
ie tomado, lo que avalora las obras de ar-
quitectura, veré de decir alguna cosa siquie=
rade las iglesias verdaderamente hermosas,
devotasy recogidas, que sonlasdotes de que
deben estar adornadas las casas del Sefior,
¥ que no faltan en ninguna iglesia de las
levantadas por los espaiioles en América.

En el Cuzco eran cuatro las iglesias que
llamaban la atencién por la solidez y ele
ganeia de suarquitectura. La de Santa Clara,
de Religiosas franciseas; la de Santo Domin-
80y-San Francisco y la Compaiiia. Los datos
que doy de las tres primeras estan tomados
de la Memoria del Dr. Vasco de Contreras,
inédita acerca de buena ‘parte de lo concers
niente a la materia eclesidstica que contie-
18, como ya lo hice notar en otra parle, ¥
lo-dicen las Relaciones geogrdficas publica-
das en 1881 por el Sr. Jiménez de la Espada.

De Santo Domingo escribe: « Derribado
el primer templo que los Dominicos tuvieron
en el Cuzco, levantaron otro en el mismo si-
tio, poco después de las conquistas, de tres
naves. de piedra labrada de silleria, de mu-
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cha hermosura y arte, cubierto de bOV?(}ﬂv
que costé mas de cien mil pesos, con ricas
capillas y retablos dorados.»

Acercadel convento de Franciscanos y de
sus iglesias, pone la relacién lo siguiente:
«Elconvento de Franciscanos del Cuzco, t&-
nido por el mejor del reino, tiene dos claus-
tros seguidos y continuados, muy grandgs,
de corredores altos y bajos, de arcos de pie-
dra y ladrillo; en medio de cada une una
fuente y muy curiosos verjeles. La iglesia es
de tres naves, de piedra de silleria. »

Afiado ahora lo que dice de Santa Clara,
porque ayuda & conocer el gusto del Pais
acerca de los dorados en las iglesias : «San-
ta Clara es iglesia de piedra de silleria cu-
biertade boveda curiosamente labrada, muy
adornada de ornamentos, ricos blandones de
plata, colgaduras y pinturas curiosisimas,
dorados lostechos y las cornisasdeltemplo.y

Del templo de la Compafiia creo bastara
deeir que, segin no pocos, s superioral de
Quito.

Tres iglesias de esta ciudad, fuera de g
que sabemos tenian muy hermosa los jesui-
tas, son dignas de mencionarse por sq ar-
quitectura y por lo que amplian las noticias
dadas anleriormente acerca de la pintura y

-eseultura. La de la Merced «que es decaly <

5525
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cantoconartesones dorados de madera, reta-
blo grande con imégenes de pincel al dleo...;
en medio la sacratisima imagen de Nuestra
Sefiora, de piedra, muy milagrosa. El claus-
tro primero alto y bajo es de arqueria, pila-
res de piedra, todo de cal y canto,conimagi~
neria traida de Espana de la vida de San Pe-
dro Nolasco, curiosa pintura, etc. »

La misma relacion de donde hemos co-
piado el parrafo anterior, que esta en la Bi-
blioteca Real, dice de los templos de San
Agustin y Santo Domingo, y es de mediados
del siglo XVII: «Esta iglesia (de Santo Do-
mingo) se fabricd mas ha de cnarenta anos,
enmaderada de cedro y artesones, buen la-
brado, toda la cubierta dorada y pintada de
imagenes al 6leo, de curiosas hechuras...,
con crucero ea la capilla mayor, con gran
arte y bien dispuesto.»

Y de la de San Agustin dice : «Estoda de
béveda, de tres naves. La capilla mayorcon-
tiene retablo grande de imagineria traida de
Roma por el Padreé Maestro Fray Gabriel de
Saona.»

Por las actas del Cabildo de La Paz, ma-
nuscrito que esta ahora en el Brilish Mu-
seum,consta que el segundo templo levanta=
doen dicha ciudad por los conquistadores en
1549 fué el del convento de San Francisco,
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que tomé por titulo « Nuestra Sefiora de los
Angeles de la ciudad de La Paz».

«El'sitio,—dice el cronista Mendoza,—es
de lo mas sano de la ciudad, & la ribera del
rio, con una hermosa puente de cal y canto
que hizo el convento para el pasaje y comu-
nicacién del pueblo, por estar retirado de él
al Sud... La iglesia llana & lo antiguo, de so6-
lo una nave cubierta de madera labrada, y
dos capillas colaterales... La silleria del co-
ro es toda de madera de cedro labrada me-
dianamente... Tiene en la mitad del claustro,
en medio de una arboleda, una fuente de ala-
bastro y muy devotas pinturas de la vida de
nuestro Padre San Francisco, etc.»

D. Nicolas Acosta, en su Guia del viajero
en la Paz, afiade: «jCuan distinto es hoy el
templo y el convento! Este magnifico y es-
plendente edificio, deorden toscano perfecto,
se construy6 en el mismo lugar que el anti-
guo en muchos anos de perseverancia a es-
fuerzos de los donativos piblicos, y muy es-
pecialmente a las grandes sumas que di6 el
célebre y rico minero de Araca, D. Diego
Baena. Laiglesia, todade piedralabrada, tiene
tres naves; en ellas, en el presbiterio, como
también en el refectorio del claustro, se con-
servan magnificos lienzos de Tintorelo, He-
rrera, Rubens y Murillo.
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»El no haberse atin acabado (1880)las dos
torres, es causa de que no luzca su soberbia
fachada.» : _

Hay en diversos lugares inscripciones
que marcan el progreso de la obra: verbigra-
cia, en la cipula: «Se acabé esta media na-
ranja N. J. Ao de 1753.>» En la béveda del
coro: «Se cerrd esta iglesia siendo guardian
el Rdo. P. Fray Cristébal de Rivas, rector
jubilado, & 27 de Octubre de 1772.» Consa-

gro este templo en 1778 el Ilmo. Sr. D. Gre-.

gorio Francisco de Campos.

Si las iglesias de las Ordenes religiosas
eran, repito, suntuosas y bellas en las capi-
tales dichas, es prudente, con todo, descon-
fiar un poco de las alabanzas con que los res-
pectivos cronistas las ensalzan, y mas que
un poco de las que, en'lo que a la arquitec-
tura toca, dan & los patios y corredores de
sus conventos. He visto un regular nimero
de ellos, y a la verdad s6lo me merecen el
calificativo de buenos el de San Francisco
de Quito y los primeros de Santo Domingo y
San Francisco,deLima; la escaleragrande-de
la Merced , también en Lima; la portada de
estaiglesiay la de San Agustin,y sobretodas
lade la Compaiia, en Quito, que es lo mejor
que en América he visto en su clase.

Ya que deprudentesdesconfianzashablo,
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no perderanadael lectorenaumentarlascuan-
do lea lo referente & la arquitectura eclesias-
tica de Chile, tomada en general. Los histo-
riadoresreligiosos de aquel pais, que son los
que tratan con mas espacio eslas cosas, sue-
len engrandecer, por cortesia, lo ajeno, y por
natural afecto lo que les era propio.

Entre los engrandecedores de lo ajeno
pongo en primer término & nuestroP. Ovalle,
chileno, para el cual todo era digno de me-
moria siendo cosa de su patria, «por el ge-
neroso amor que la tenia», como paradiscul-
parlo dice el Sr. Barros Arana, historiador
criollo, y que, como el resto de ellos, exi-
gen de los espafioles (de Espafia) un sumo
desamor é ingratitud para la suya. Pues ha-
blando dicho P. Ovalle de los conventos de
Santo Domingo, San Franciseo, la Merced,
San Juan de Dios y San Agustin, los realza
en su parte arquitectonica, lo que segura-
menleeslabanlejos de merecer, y asi excuso
trasladar aqui lo que de ellos dice, tanto méas
cuanto que son generalidades de mera cor-
tesia.

La reciente Historia de la Compadita de
Jesis én Chile, obra del P. Francisco Enrich,
va 4 ensefiarnos mucho acerca de la arqui-
teclura eclesiastica en esta repiblica, y &
testimoniar la verdad que encierran las si-
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guientes palabras del Sr. Barros Arana acer-
ca de este ramo de las Bellas Artes:

«La falta degusto artisticoera masvisible
todavia en la ornamentacién interior de los
templos, enque se gastaban sumas conside-
rables en'alhajas de plata yoro, pero chocan-
tes por su disposicién y por su trabajo. El re-
cargo de adornos que los jesunitas habian in-
troducido en todos sus templos, haciéndolos
perder la severa sencillez que les imprimia
el aspecto de grandiosidad, se habia propa-
gado por todas paries.»

Lo cual creo es la expresién exacta de la
arquitectura enChile hasta ]a fecha de la ex-
pulsién de la.Compafifa en 1767. Desde este
aflo en adelante se han mejorado mucho al-
gunos templos, como lo dice el Sr. Eyzagui-
rre en su Historia de Chile, y de lo cual soy
testigo acerca del de Santo Domingo, que vi
magnificamenie renovado en Marzo de 1864.

Para abreviar esta pesada relacién cuan-
to esté en mi mano, vendré a la iglesia que la
Compania tuvo en su Colegio maximo, que
parece fué la mejor de entre las muchas, no
malas, que tuvo en aquel reino. Vengo con
tanto mas gusto 4 ella, cuanto que de ella
puedo dar datos muy concretos, que es lo mas
de estimar en esta clase de noticias.

Se inaugurd la dicha iglesia en 1709, des-
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pués de haberse tardado en hacerla, aunque
no completa, treinta y nueve afos, y gasta-
dose en ella mas de seiscientos mil pesos,co-
mo en su Historia de Chile dice Cérdova y
Figueroa, 6 un millén de la misma moneda
si se acepta la autoridad de nuesiro P. Oli-
vares.

La iglesia tenia 84 varas, un pie y seis
pulgadas de largo, y de ancho 33 varas, en
estaforma:trece varas,dos pies y cuatro pul-
gadas la nave principal: una vara, dospies y
cuatro pulgadas cadauna de las pilastras que
dividian la nave principal de las dos latera-
les; cada una de éstas, siete varas, dos pies
yseis pulgadas; las paredes, siete cuartas de
espesor. Cada nave lateral estaba dividida
en einco capillas corridas, de ocho varas de
ancho.

Sobre la primera de cada lado, juntoala
fachada,descansaban las torres. Al fin de las
capillas, el crucero, del ancho de la iglesia,
y luego el presbiterio con un fondo de veinti-
trés varas. En la nave principal no habia
coro ni tribuna.Las puerlas principales para
el piblico era cinco. Tres que correspondian
& las naves, y dos laterales en la cuarta capi-
lla. Toda la béveda era de cal’y ladrillo,airo-
samente rasgada en seis partes por costado,

’

para dar lugar 4 las bovedillas de otras tan-
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tas ventanas: cada capilla tenia su ciipula
de punto algo levantado, también decal y
ladrillo. En el centro del crucero se elevaba
una soberbia media naranja, trabajada con
mucha solidez, aunque de madera de aleree,
porque este pais, tan expuesto a temblores,
no permitia otra cosa.

Una graciosa balconada colocada sobre la
cornisa embellecia sn parte interior. De ma-
dera era también el dltimo cuerpo de la 1ini-
ca torre de las dos en que debia rematar su
fachada; ésta era muy bella para aquella épo-
ca, aunque no fuese del mejor gusto,

La arquitectura general en esta obra, de
orden dérico, era grave y majestuosa, con
sus chapiteles y cornisas correspondient‘es.

Las paredes de la nave principal tenian
catorce varas de alto, y siendo la boveda se-
micireular,su llave se elevaba sobre el pavi-
mento veintiuna varas. Era la iglesia mas
suntuosa y e mejor aspecto que habia en
esta capital. El plano y la ejecucién'de la
obra se debieron 4 los Padres Francisco y
Gonzalo Ferreyra, ambos chilenos.

En Chiloé levantaron también los Padres
hermosas iglesias, aunque de madera. Sélo
queda al presente la de Achao, que con 1o
haber sido la mejor de todas, llamé hacia

1888 la atencién de unos misioneros alema-
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nes, que se expresaron de este modo acerca
de ella: «La iglesia de Achao es tan precio-
sa, que en cualquiera capital de Alemania
harfa buen papel. Ni con 100.000 pesos se
pudiera en nuestros dias trabajar otra igual.
Toda es de ciprés y alerce, con algunas otras
maderas para la variedad de los colores; y
estan estas maderas asentadas sobre bases
de piedra en tanta altura que no les llega la
humedad del piso. En ninguna parte se echa
de ver el menor desplome con lener ya unos
ciento treinta afios, y es de esperar que du-
rard olros tantos y aun mas, sin algdn in-
cendio no la devora.»

Tiene esta iglesia unas cincuenta varas
de largo, y es de (res naves: la béveda dela
principal, que es bastante ancha, es de esti-
lo arabesco, como también su cornisa; las
columnas estin rodeadas en espiral, eon
festones tallados con gran primor. Esta b6-
veda y los techos de las naves laterales son
de preciosos artesonados; multitud de listo-
nes, molduras y otras figuras,a cual mas cu-
riosas, estan repartidas por todas partes, con
tan bella armonia, que en ninguna se ve el
empalme de las maderas ni la ensambladu-
ra de las tablas.

Las maderas conservan su color natural;
y asi por ser de varias clases, como por su
&
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acerlada distribucién, presentan una bella
perspectiva a los ojos del espectador. Los al-
tares y demas adornos perlenecen al mismo
estilo, que es un extremado churriguerismo;
pero con tal aire de belleza y con tan proli-
jas labores, que agradan aun a los que estan
acostumbrados & ver obras maestras de bue-
na arquitectura.

He dejado para este sitio la descripeidn
que el lector acaba de ver para prueba delo
acertado del juicio del Sr. Barros Arana.
Como la provincia trasandina de Cuyo perte-
necia civilmente a la gobernacién de Chile
y a la propia de la Compaiiia establecida en
el llamado entonces reino de Chile, los Pa-
dres de la provincia chilena construyeron en
San Juan de Cuyo y en Mendoza dos iglesias
de mucha mayor elevacién que las cisandi-
nas, por creerse aquellos paises mucho me-
nos expueslos a temblores.

Quédanos el dar algunos pormenores més
respecto de la arquilectura del reino de Qui-
to, y para hacerlo no tendremos mas trabajo
sino el de copiar a la letra lo que acerca deé
éllo nos ha remitido el Sr. Dr. D. Pablo He=~
rrera, aclual vicepresidente de la Repiblica
del Ecuador, y que con patridtico afan tan
provechosamente trabaja enla Antologia qui-
teda. «Aunque la arquitectura no tiene la
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expresién que anima y vivifica la pintura,
la escultura y la musica, se la cuenla en-
tre las bellas artes; pues si no imita, inter-
preta & la naturaleza por medio de sus for-
mas, que nocarecen decierla expresién ideal
é inspiran ya enérgicos, ya apacibles senti-
mientos.

»En el Ecuador no se ha cultivado la ar-
quitectura como Ja pintura y escultura; sin
embargo, hemos tenido notables arquitectos
que nos han dejado obras apreciadas por'les
mas inleligenles en el arte, Nueslros tem-
plos y conventos sobre todo, pueden figurar
entre los mas hermosos del viejo mundo.

»El cronista deIndias califica de muysun-
tuoso el templo de Santo Domingo, y asi lo
fué, sin duda, en aquel tiempo. En 6 de No-
viembre de 1586 se comenz6 la construccién
de otro muevo, por el arquilecto ¢ alarife
Alonso Mufioz.»

A conseeuencia. sin duda, de los terre-
molos sufri6 grandes dafos y menoscabo, y
fué reedificado con variaciones que le hicie-
ron perder una gran parle de su hermosura.
Ultimamente ha sido reconstruida la parte
interior del templocon buen gusto y belleza.

<El inglés, autor del Gacetero America«
o, dice hablando de los conventos de Quito:
«Estos edificios, consagrados & la Religiéu,
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estan decorados con todas las bellezas de la
arquiteclura, especialmente el de la Orden
de franciscanos. Por las proporciones, la dis-
posicién de las partes del edificio, el gusto
elegante y la ejecucién de toda la obra pue-
de compararse con las mds raras de Euro-
ropa *.

»El Sr., Wisse, ingeniero inteligente, ce-
lebré el mismo templo, y particularmente su
fachada, porla solidez yseveridad de sus for-
mas. D. Jorge Juan y D. Antonio de Ulloa,
dicen hablando de este magnifico edificio de
San Francisco, que por la belleza de sus pro-
porciones, lo hermoso de toda la obra y la
invencion puede figurar entre los més bellos
edificios de Europa.»

Otros visjeros, entre ellos Mr. Raige-
conrt, que estuvo en Quilo hacia 1831, dice:
«Lo que mas llama la atencion del viajero

al entrar en Quito es el prodigioso nimero*

de sus convenlos, ricos y suntuosos casi to-
dos. El mas importante de ellos es el de San
Franeisco, monumento inmenso y de un or-
den bastante bello, con iglesia opulenta, al
parecer toda recamada de oro. Después de
este convento debe citarse el de los jesuilas:
la fachada, toda de piedra, es.de nn Lrabajo
exquisito.»

El P. Tomas Larrain, de la Compaiiia de ‘
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Jesiis, vardén de claro discernimiento y de-
licado gusto y anligno profesor de la Uni-
versidad de Quito, dice: «Que en sus viajes
por Europa habia visto ciudades que en her-
mosura y lustre hacfan inmensa ventaja &
Quito, pero que no habia encontrado muchos
frontispicios 6 portadas comparables con la
de la iglesia de la Compaiiia. »

Stevenson, al hablar de los edificios de
Quito, dice: «Entre los conventos que la-
man la atencién se distingue el lemplo de la
Compaiiia, principalmente su fachada.» Re-
puta esla obra como una de las mas exqui-
sitas y notables por su arte y delicadeza. El
pértico es de piedra, las columnas de orden
corintio levantadas a cada lado de la puerta.
En el un lado hay un nicho en el cual esta
colocado el busto de San Pedro, el cual tiene
encima una tiara y el cayado, debajo un ga-
llo y, en la parte inferior & éste, la red con
algunos pescados. En el lado opuesto se en-
cuentra el busto de San Pablo y debajo de él
un lobo que ha desgarrado la piel de un cor-
dero, cuya cabeza esta devorando.

»Esta escultura emblematica esla traba-
jada en piedra con tanta delicadeza que ad-
mira la destreza y delicado cincel del maes-
tro en el arte. En la fachada hay ademas
otros nichos, 4 saber: de la Virgen Maria,
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de San Ignacio de Loyola, de San Francisco
de Borja, de San Francisco de Regis y de
San Francisco Javier.

sEncima de las puertas laterales estan
también trabajados dos corazones; el uno de

Jestis y el otro de Maria. « Esta bella obra de *

?rquilectura,-— dice Stevenson,—fué traba-
jada por indios bajo la direccién del P. San-
c.h’ez7 natural de Quito. Mas de la inscrip-
cion que esta en una ldpida aparece que en
1722 el P. Leonardo Deubler empez6 & labrar
las columnas enleras para este frontispicio
!os bustos de los Apdstoles y sus jcrogliﬁcog
inferiores. La obra se suspendi6 en 1725, y
la continué el Hermano Venancio Gandoiﬁ
de la Compaiiia, el afio 1760.» ’

Siendo provincial el Rdo. P. José Vaca
y rector el P. Miguel Manosalvas, se con-
cluy6 en 24 de Julio de 1765, sélo dos afios
antes de la expulsidn de la Compaiiia de Je-
sus en los dominios espafioles sujetos al rey
Carlos I1II de Borbén.

«El interior del templo es magnifico, do-
rado casi todo, y segin observa el inteligen-

te arquitecto Mr. Reed, no se habia dado atn

la 1iltima manoj; pero reconoeia el mérito y
belleza de la obra y aseguraba que no hay
templo igual en Sud-América [Esto es, en la
América del Sur.] ’
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»Esta iglesia esta construida sobre el
mismo plan que la del Jesids de Roma, pero
con mas adornos.»

Creo esté terminado con cuanto llevo di-
cho lo que respecta a la arquitectura ecle-
siaslica de nuestro virreinato.

Si alguno de los edificios eclesiasticos 6
civiles de algin viso se hubiera quedado
fuera de esta reseila, puedo asegurar que
nada de particular liene sobre los que aqui
se hallan descritos, que son los.que mejor
pueden dar & conocer el estado & que llegé
la arquitectura en el género hasla aqui con-
giderado. Pasamos a otro,

Arquitectura hidrdulica.

@ANALES.—LOS espafiolesdel sigloXVI
no se paraban en menudencias. La
comunicacién maritima entre el rico Perd,
verbigracia, y la metrépoli, jestaba inter-
ceptada por el istmo de Panama ¢ por el de
Tehuantepec la parte occidental de Méjico,
6 por otra cualquier poreidn de tlierra mas
estrecha que el resto del continente, el paso
de un mar a otro?

Pues cada alcalde 'de por alli cerca se
converlia en un Lesseps, dispuesto a hacer
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con los istmos de América lo que éste hizo
con el de Suez hace unos cuantos aiios.

Carlos V, que esperaba hallar para sus
terribles apuros monetarios grandes alivios
en las islas de la Especeria, deseaba febril-
mente que los buques partidos de Sevilla
fueran cual flechas disparadas por nervudo
brazo, desde la Torre del Oro al pais de las
drogas y de los finos olores, y que cuanto
antes volviesen cargados con los ricos pro-
duclos quenunca dejé su abuelo D. Fernan-
do entrar en nuestra patria.

Es abultadisima la correspondencia que
me'dld entre la Corona y muchos de los con-
quistadores, gobernadores y exploradores
con objeto 6 de encontrar, ¢ de facilitar é
de hacer un verdadero canal interocéaniéo
cortando el gran continente americano. :
. Este problema, planteado al muy poco
tiempo de descubierta la América, no ha
sido atin resuelto. Cianta gloria n(;s quepa
por h?b(?rlo intentado en varias ocasiones'y
por distintos sitios, puede estimarlo cada
cual, més hoy que antes, pues hoy estan
llamando la atencién del mundo entero las
obrasdehidriulicaemprendidas por los fran-
ceses en la canalizacién del Panama, y por
{os norteamericanos la que estan cstu,diando
4 través de la repiblica de Nicaragua.
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No es posible enterder las comunicacio-
nes que de una y otra parle mediaron en
estos asuntos, si se desconoce la topografia
de los terrenos por donde los espailoles pro-
yectaron juntar entrambos mares, Atlantico
y Pacifico. Voy, por tanto, a decir dos pa-
labras acerca del pais que tan valientemente
quisieron corlar nuestros conquistadores del
siglo XVI, con Inquisicién y todo.

Cuantos proyeclos se idearon entonces,
después y al presente, han tenido por base
de operaciones los terrenos comprendidos
entre el istmo de Tehuantepec y el rio Atra-
to. Tiene éste su desembocadura en el At-
lantico, casi 4 los 8° de latitud Norte, en el
golfo del Darién: es rio grande y navegable
por buen nimero de leguas, hasta el Napi-

pi que se le junta; corre siempre de Norte &
Sur, y se le tuvo por el mas candaloso de
los rios del antiguo reino de Tierrafirme.

Los espaiioles, por justas razones que no
son ahora de explicar, pusieron pena de la
vida 4 quien lo navegase siendo sibdito del
rey de Espana.

El istmo de Tehuantepec, lo més estre-
cho del continente americano en la republi-
ca de Méjico, estd a los 18* de latitud Norte.

De modo, que toda la zona perforable
para antiguos y modernos, esta comprendi-
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da enlrerlos 8 7 18’ de latitud Norte. En
el]a,'seguu la anligua divisién espaiiola, se
contienen una parte de Méjico, que es la ;)e-
ninsula de Yucatan, y los dos reinos de Gua-
tema'la.y Tierralirme. Empezaba éste desde
los limites occidentales de la provincia de
Car?z!gena, Yy comprendia las provincias del
Darién, Panama y Veragna.

El d'e Guatemala estaba formado por el
territorio que hoy ocupan las repiblicas de
Costa Rica, Nicaragua, Honduras, San Sal-
vador y Guatemala. El reino de este nombre
terminaba en Tehuantepec por el Noroeste

Los rios que desaguan al Atlantico son:
el Atrato, de que ya hemos hablado, el Cha;
gres y el del Desaguadero 6 de San .'Iuan El
Ch_agres eranavegado en tiempo de los'es-
pa’moles hasta el pueblo de Cruces, donde te-
nian la aduana. £s de earso mu_y; irregular
por las muchas vaeltas que tiene, y no ca-
rece de afluentes. Desemboca al P«;uieute de
P’orlobelo y a 18 leguas de este puerto. El
rio del Desaguadero, que ya nos es con'oci-
dq, une con el Atlantico la gran laguna de
N.lcaragua El Chagre, hasta Cruces, en me-
dio delistmo, corre por espacio de lé leguas
y el del Desaguadero, 6 de San Juan,alganz;

d_e treinla y ocho & cuarenta leguas de largo
250 4300 varas de ancho, por donde mas, 5:
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una variacién de doce & veinlicuatro pies de
profundidad, y menos, mucho menos, como
sabemos, en mas de un sitio, conforme a las
noticias fidedignas de los conquistadores.
En el Pacifico desaguan otros de menor im-
portancia, y de ellos trataremos oportuna-
mente.

Los golfos y lagos que han ocupado, ya a
unos, ya a otros de los que en todos liem-
pos han tratado de la comunicacién inter-
océanica, son, en primer lugar, el del Darién
6 Uraba, célebre en la historia del conlinen-
te americano, y ¢l de Honduras, formados
uno y otro por las aguas del Allantico.

Las del Pacifico hacen el de San Miguel,
primer irozo de mar que atravesaron los es-
pafioles para ir & las islas Perlas, dentro del
gran golfo de Panama.

Siguiendo la costa hacia el Poniente, vie-
nen los de Nicoya y Papagayo, en 1as repu-
blicas de Costa Rica y Nicaragua, yalgo mas
arriba el de Fonseca.

Los lagos son s6lo dos para nuesiro es-
tudio: el de Nicaragua y su préximo-el de
Leén 6 Managua, que se comunican.

En geografias muy recientes he leido que
el eje mayor del lago de Nicaragua, que es
de forma eliptica, s6lo mide treinta y dos le-m
guas, y el menor trece; los espafioles daban
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cuarentia y quince leguas respeclivamente.
Estegran lago de Nicaraguaesti separadodel
mar del Sur por un macizo de tres leguas.
El lago llamado de Le6n 6 de Managua se
comunica con el anterior por el rio Tipitapa,
de unas cinco legnas de curso, siendo parte
de ellas navegables por embarcaciones de
mediano porte. El lago tiene de longitud sus
doce leguas, y unas cinco de ancho por don-
de més; es de poco fondo y esti casi sembra-
do de bancos de arena. Con estos datos ven-
gamos ya a lo més importante del asunto.
Probado dejamos en el primer libro de
esta obra, que la idea de un estrecho que
rompiera el continente hallado por Colén
no fué original de este gran marino; la ha-
bia tomado de Marco Polo, y en la persua-
sién de que estaba en el pafs visitado por el
atrevido véneto, pugné por encontrarlo.
Fernandp V, que llamaron el Catélico,
alentd & Col6n para que al punto saliera &
descubrir el anhelado estrecho. Labrados &
imitacion de estos modelos, reyes Y Dnave-
gantes espanioles concurririn 4 buscar la
incégnita comunicacion de un mar con otro,
con mas tesdn y empefio que los tripulantes
del Argos buscaron en la Célchida el vello-
cino de oro.

Por lacrimosas que fuesen las quejas de
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Colén en Espaiia por el poco caso que en ella
se hacia de sus descubrimientos, no pudo
arrancar mayor alencion a ellos., ni era po-
gible prestarla. Las circunstancias po_hlmo:
civiles por que la nacion atravesaba eran eri-
ticas en extremo, y nada se vislumpraba en
América, hasta la conquisla de Mé_pco, ?ue
exigiera mas de lo que se es?aba haciendo(1).
S6lo el hallazgo del presumido est_recho' pre-
ocupaba, porque pasandolo de Orlefxle a Po-
niente las naves espaiolas, buscarian y ha-
llarian, sin contravenir en nada é'la Bula_de
‘particién de Alejandro VI, el pais 6 reglép
de donde los portugueses sacaban las exqui-
gitas drogas que difundian por toda Europa
con incalculable ganancia.

Esle fué el pensamiento constante de dop
Fernando el Catélico, como lo hace mani-
fiesto la capitulacién entre el Rey y los’ pi-
lotos Pinzén y Solis, fechada en Burgos 8 23
de Marzo de 1508 *, la cual dice en uno de
sus articulos : «que no se han de detener en
puerto alguno de las tierras que hallaran si-
no cuanto faere necesario para proveerse de
mantenimiento, y asi que sigan siempre.su
viaje para descubrir aquel canal 6 mar abier-
to que yo quiero que se busque.»

(1) O©f. el tomo I de esta obra, Colény los espafioles,
4.* edicién. P
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El portugués Hernando de Magallanes
ofrecid sus servicios al Rey de Espaiia, que
lo era ya Carlos I; explicaba el navegante y
con él otro paisano suyo, Ruy Falero, que
navegando & Ponienle era cierto hallar un
estrecho hacia el Sur del Brasil, que haria
la navegacidn al Maluco é islas de la Espe-=
ceria menos larga que la de los porlugue-
ses por el cabo de Buena Esperanza; viaje
que debia tentarse, tanto mas cuanlo que el
Maluco € islas dichas estaban ciertamente
comprendidas en la demarcacidn correspon-
diente 4 la corona de Castilla.

Plugo la proposicién de Magallanes al fu-
turo Carlos V: equipésele una escuadrilla de
cinco buenas naos, y con ellas salié de San-
licar de Barrameda el 20 de Septiembre, afio
de 19 sobre 1500.

De esta famosisima expedicién sélo esta
a mi cargo decir que el estrecho se halléa la
extremidad Sur del continente americano, y
que asi no servia de nada para abreviar el
camino al Maluco, que efectivamente cafa
dentro de los limiles asignados & los Reyes
Catdlicos, como con toda evidencia se probé
en las conferencias de Elbes y Badajoz.

El estampido que, en Alemania primero
y en otras naciones europeas después, hizo
6 produjo la herética doctrina de Fray Mar-
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tin Lutero, coloc6 4 Carlos Ven situacion muy
comprometida : la guerra con los electores
del Imperio que habian abrazado l{; Refor=
ma no podia tardar, como no tardd, y toda
Europa empuiié las armas. :

Guerrearon contra Espana, Alemax}xa en
buena parte, Francia,no pequena porcién de
Htalia y el turco, poderosisimo entonces por
mar y tierra. :

Los Paises Bajos y Espafia dieron cuan-
tiosos subsidios al campedn caldlico ; pero
éste no s6lotenia que pagar sus soldados fla-
mencos y espaiioles y manlener una grue-
sa escuadra en el Mediterraneo, sino ademas
pagar lambién las tropas aliadas y las de
aventureros que se tomaban a sueldo. ‘

Los enormes gastes que eslas atenciones
exigian no podian ser sufragados sélo por
los Paises Bajos y Castilla. Las ricas drogas
del Maluco ofrecian un no despreciable con-
tingente, y natural era que Carlos V buscara
con todo empefio un camino que, evitandole
compromisos con la corte de Lisboa, condu-
jera con brevedad y sin peligros 4 Espaiia
los preciados productos de aquellas islas.

Asi se explica y entiende el ardor febril
del césar Carlos por hallar ante todo el sus-
pirado estrecho; y cuando se convencié de
que no lo habia, al menos provechoso, le ve-
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remos suspirar hondamente por hacerlo,
rompiendn, como quiera que fuese, el con-
tinente americano.

Siento tener que aburrir & los lectores,
impacientes ya de ver & aquellos conquista-
dores armados de la piocha y el barreno ha-
cer sallar los Andes en pedazos cual si fue-
ran marmoles de Carrara, y lanzar un mar
sobre otro con terrible furia, cubriendo sus
zanjones de hirviente espuma.

La prosaica historia de los proyectos fa-
1lidos pide que estudiemos con calma el por-
qué de los fracasos. Demos principio por los
puramente maritimos.

Como el de Magallanes no era decisivo
. sino en determinada parte del continente
Sud-americano, restaba atin mucho de eldel
Norte por explorar, y no era prudente dar
toda esperanza por perdida.

A Panama, a Méjico y Guatemala se en~
viaron cédulas y cédulas para que con toda
diligencia se buscase el estrecho que lleva-
babrevemente a las Molucas; mas esta insis-
tencia porque se descubriese, necesario €8
confesarlo, estaba cimentada en las relacio-
nes que daban los mismos que lo buscaban.
Desde fines de 1513 que se supo en Espaiia
¢6mo Vasco Nuiez de Balboa habia hallade
el mar del Sur & solas siete legnas por linea
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recta del Atlantico, erecié el empeiio de ha-
llar la comunicacién de uno con otro. El go-
bernador de Tierrafirme, Pedrarias, lo bus-
¢6 en las diversas excursiones que por el
istmo que se llam¢6 después de Panama hi-
cieron unos capitanes, y uno de ellos, Fran-
cisco Hernandez de Cérdova, subidse en su

.busca hasta Nicaragua..

Hernan Cortés, que sabia lo mucho que
el hallazgo del estrecho preocupaba al César,
procuré saber de Moclezuma si lo habia en
sus dominios.

No tengo claridad de lo que en esto pasé,
ni tiempo para hacerla; pero del Memorial
que el mismo Cortés di6 a Carlos V en Espa-
fia, se deduce que no debid quedar resuelto
el punto negativamente, pues dice en él:
«V. M. me mandé por un capitulo de ins-
truccién, que enviase navios por aquella
costa & buscarun estrecho que V. M. era in-
formado que habia, que pasaba & la mar del
Sur, porque descubriéndose, seria el mayor
servicio que Ja Corona Real de Castilla podia
recibir; y aunque V. M. no mand6 proveer
de cosa alguna para la costa de este descu-
brimiento (1), visto lo que V. M. encarecia
este servicio, etc.» *

(1) Bueno estaba Carlos V para estos proveimien-

5
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No dificultaria yo que Carlos V apretara
en mas de una ocasién 4 Hernan Cortés pa-
ra que no alzara mano de esta busca; y si
no, ahi esta la carta que le escribi6 desde
Valladolid 4 6 de Junio de 1523, « para que
buscara por ambas costas de mar el estrecho
que decian, etc.).

Obedeciendo & esta carta, 6 lo que mas's

ereo, a instrucciones anteriores, se disponia
Cortés & poblar en las Thueras en 1523, «por
la mucha fama de oro y de buena tierra que
tenia, y por ver si por-alli se hallaba paso &
la mar del Sur, cosa en que el Rey apretaba
mucho por diversas partesy.

No pudo Cortés llevar inmediatamente &
cabo su designio por tener que resistir &
Francisco de Garay; mas desembarazado de
éste, volvi6 & su primer intento, aguijonea-
do, quiza ahora, por la carta de Valladolid.
«Volvié Cortés el pensamiento 4 Hondu-
ras, por cumplir con el mandamiento del
Rey y porque se pensaba que un ancén que

tos, cuando tuvo gue echar mano de 30.000 y més cas=
tellanos gue en oro, plata y joyas envié Cortés para
que su mujer hiciera decorosamente sl viasje de Espa-
fia & Méjico. Escribidle Carlos V sobre esto, diciéndols
que lo habfa hecho presuponiendo su buena voluntad
en servirlo. Picadillo Cortés, 4 lo que entiendo, con es~
ta libertad cesérea, le contesté «que guardaba la car-
ta en gque le comunicaba esta noticia como reliquias.
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se hace en puerto de Términos entraba tan
adentro, que podia pasar & la otramar, ¢ que,
4 lo menos, quedaba muy poca tierra que
atravesar... Mand6 por capitan de esta jor-
nada & Cristobal de Olid con cinco naves y
un bergantin bien artillados... y. mand6 tam-
bién que Diego Hurtado de Mendoza, su pri-
mo, fuese a costear desde las Ibueras al Da-
rién, y otros dos bergantines desde Panuco
a la Florida. Y como se le decia que busca-
ra el estrecho por uno y otro mar, ordené
Cortés que por el mar del Sur fueran otros
dos bergantines desde Zacatula & Panama,
para ver de hallarlo. Esta dltima excursién
no pudo ejecularse, porque cuando llegé la
orden para que se ejecutara, se habian que-
mado los buques». *.

En el primero de los libros que traté de
la industria naval, dije que Gil Gonzalez Da-
vila, con su piloto Andrés-Niio, habian sa-
lido de las islas Perlas para Occidente el 21
de Enero de 1522, Las circunstancias que alli
expuse obligaron & Gil Gonzalez Davila a
saltar en-tierra y averiguar los secretos de
ella, mientras su piloto aderezaba los mal-
trechos navios que lo habian llevado adonde
estaba.

El importantisimo descubrimiento que
hizo durante el adobo de sus buques, fué el
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de la gran laguna de Nicaragua, llamada
también el mar Dulce. Y que por tal lo tuvo
su mismo descubridor, constade lo que acer-
ca de dicholago dijo 4Carlos V, lo cual diré
de paso, manifiesta al mismotiempo elescaso
conocimiento que los indios tenian de aque=
lla gran porcién de agua, no obstante de vi-
vir'a sus orillas. «Ha de saber V.M. que este
pueblo deste cacique Nicaragua, estala tie-
rra adentro tres leguas de la costa de esta
mar del Sur, y junto 4 las casas de la otra
parte est4 otra mar dulee; y digo mar por-
que crece’y mengua, y los indios no saben
decir que por aquel agua se vaya & otra sa-
Jada, sino que todo lo que ellos han andado
por_ella & una perte ¢ otra es dulce... Pre-
guntando & Jos indios si esta mar dulce se
juntaba.con la otra salada, dicen que no...;
el tiempo no dié lugar para saber otra cosa
mas de que yo mandé entrar media leguapor
el agua en una canoa en que los indios na-
vegan, para ver si el agua corre [corria] ha-
cia alguna parte, sospechando que fuese rio,
y no le hallaron corriente : los pilotos que
conmigo llevaba, certifican que sale 4 la mar
del Norte; y si asi es, es muy gran nueva,
porque habia [habria] de una mar & otra dos
6 tres leguas de camino muy llano.»

Gil Gonzalez regresé al Darién y de alli se
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encamind 4 la Espaiiola, desde donde no sélo
comunicé al Emperador su gran descubri-
miento, sino que le decia se estaba preparan-
do para salir al mar del Norte en demanda
de la comunicacién que el mar Dulce debia
tener con él; pues «visto un capitulo de mi
instruccién, V. M: manda que trabaje mu-
cho por saber si hay estrecho de una mar a
oira, y que procure que lo que yo descu-
briere por la mar del Sur tenga salida a la
mar del Norte, y porque solviendo desde
aqui de la Espafiola al golfo de las Higue-
ras, que es en el paraje de la mar dulce,
que yo hallé, se podrd saber la duda de todo,
yo me parlo, etc.»

Pero no le fué concedido hallar lo que
buscaba, 4 causa de haber caido prisionero
de ‘olros espafioles que se disputaban la po-
sesién del pais *. Las expediciones armadas
por Cortés y la de Gil Gonzéilez Davila se
llevaron poquisima diferencia de tiempo.

Motivos tenia ya nuestro Rey y Empe-
rador; el invictisimo Carlos, para darse por
vencido que desde la Florida hastael cabo
que después se llam6 de Hornos, 1o habia
més estrecho que el de Magallanes en el con-
tinenteamericano; asi y todo, no era Carles
de Gante hombre que daba & torcer el brazo
facilmente: hizo, pues, armar 4 su costa en
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la Corufia una carabela, y en ella envié &
Esteban Gémez, piloto que habia hecho el
viaje con Magallanes, para que subiendo 4
mayor altura de la Florida buscara por los
bacallaos el estrechoélaEspeceria, estrecho
que & juicio del piloto debia corresponder,
en cierlo modo, en el hemisferio. Norte, al
que en el del Sur habia hallado Magallanes,
No lo hallé, y volviése, corriendo el afio
de 1625. El oficial real Rodrigo de Albornoz
proporcionaba otro desengafio 4 Carlos V el
mismo afio. « Muchos, le decia, han veni-
do de las Higueras 6 Ibueras, y pasado des-
de Tierrafirme, donde estd Pedrarias, has-
ta esta cindad (Méjico) por tierra, [certifi-
can | como no hay estrecho, y de la otra par-
te del Norte hacia la Florida también dicen
que no bay los que por alli han estado ®.
Creo haber dicho lo principalmente re-
lacionado con la busca del estrecho que des-
cribié Marco Polo en Asia, trasladado in-
conscientemente por Colén a América, y te-
naz y constantemente huscado por Fernande
el Catélico y su nieto Carlos V. La comuni-
cacion sedeseaba, se haciasentir comoquien
dice: sino la habia, se haria, y seria lo mis-.
mo para el caso. '
Entramos en una nueva fase, y mas y
mas en la medula del asunto.
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Canalizacion del istmo de Panamnd ( Pro-
yecto de) en 1533.—Gaspar de Espinosa, na-
tural de Medina del Campo, pasé en 1514 al
Darién como alcalde del célebre Pedrarias.
Era Espinosa hombre de no comin capaci-
dad y arrojo, y juntaba bien en su persona
las armas con la toga. Sus campanas en el
Darién fueron afortunadas, y los despojos én
ellas conseguidos de mas que mediana con-
sideracion. ‘

Desde el segundo libro de estos E_’studws
¢rdlicos nos son conocidos sus manejos para
que se llevara adelante la conquista del Per,
empezada por Pascual de Andagoya, pues
en aquel tiempo, descubrir y conquistar
todo era uno. b

Antes de que fuéra al Pert, donde murid,

. para ver de pacificar & Pizarro y Almagro,

habia sido nombrado gobernador de Rio d('a
San Juan, cargo debido & sus servicios, y @
lo que barrunto, 4 la recomendacion que de
&1 hizo al emperador D. Hernando de Luguq,
el antiguo y celebérrimo Vicario eclesiasti-
co del Darién. Deecia asi en su carta, fechada
en Panama 4 20 de Octubre de 1532: «Des-
pués que pasé (Espinosa) en estas paries,
fué vy ha sido la causa principal, y aun se
puede decir el todo, de pacificarse y concer-
tarse para servir juntos (Pizarro y Almagro)
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aV. M., dando grandes medios para ello.y

En Oclubre de 1533 propuso Espinosa &
Carlus V la apertura del canal de Panama
idea que,a mi juicio, Je fué sugerida por utrz;
obra hidraulica que no merece desconocer-
86, y es ésla:

{ Estando en Panama de juez de residen-
cia el licenciado Gama, & pedimento de di-
cha ciudad se trato de limpiar el rio Cha-
gre 6 de ‘lus Lagarlos, para que los buques
que venian con manlenimienlos pudieran
entrar con ellos «hasta distancia de do 4 Pa-
nama se puede andar en carretas, cosa de
que sobre otras ventajas vendria-gran pro-
vecho al trato de la Especeriay.

El licenciado Gama wié el.rio, se hizo
cargo del proyecto é informd al C(’)nseju de
Igdxas de la utilidad que traeria el proyecto
dlchu., no s6lo al trato de la Especeria, sino
también 4 los vecinos de Panamé yel Perii
que recibian los bastimentos de Espaiia [po;
Panama] muy averiados y caros.

El (j‘uusvjo de Indias informé favorahle=
mente a S. M., que contesté: «Venimos en
que se haga y hacemos merced de 1.000 pe-
808 y un tercio de nuestras rentas, y dos ter-
ciosen sisas de lo que os pareciere. Si noals
canzaran los mil, enviad informacién al Con-
sejocon la cuentadelogastado para proveer.»
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Con la misma fecha de este documento,
que es la de 20 del mes de Febrero de 1534,
se expidi6 cédula & Francisco de Ba rrionue-
vo, gobernador de Tierrafirme, mandandole
limpiar el rio Chagre «4 fin de que estuvie-
se navegable lo mas que pudiese hasta llegar
4 Panamé». Se le encarga haga las casas ne-
cesarias para la carga y descarga de las mer-
caderias, y, por ultimo, dice el documento
« que, canalizado el Chagre, se conseguiria
también tener camino directo por la Espece-
ria, supliendo carrelas en el pedazo que 1o
fuera posible navegarlo» *

Lacircunstancia de contestarseenun mis-
mo dia (20 de Febrero de 1534) & ambos pro-
yectos, dificulta, al parecer, que Espinosa
tomara el suyo en buena parte de marte aje-
no;y parece también evidenciar que una y
otra propuesta salieron de Panamad juntas, 6
con muy poca diferencia de dias. Perono fué
asi; porque lacédula de20de Febrero de 1534
4 Barrionuevo, no es sino repeticién textual

de la que la Emperatriz dié en Medina del
Campo 412 de Marzo de1532; se repitié aho-
ra para que Barrionuevo activase la limpia
del Chagre, cosa necesaria en ambos pro-
yeclos.

De modo que desde mediados ¢ fines de
1531, en que el regimiento de Panama pidi6
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con de la Gama el limpiado del Chagre y
aderezodel camino carretero & Panamé, hase
ta el 10 de Octubre de 1533 que Espinosa pi-
di6 al Emperador la ruptura del istmo, me-
diaron su par de afios, Desgraciado es Espi«
nosa acerca del particular;los modernos van
mucho més adelante que yo en esta priori=
dad de canalizacién, pues se 14 atribuyen en=
tera & un tal Angel Saavedra, en 1520 unos,
y otros en 1528. -

O yo me equivoco mucho, y no sera es-
trafio, 6 los que ponen & este Saavedra como
iniciador del canal, lo han confundido, en el
nombre, con el Duque de Rivas que murig
hacia 1865, y en los hechos, con Saavedra,
Cer6n, que no buscé tal estrecho, sino derro-
ta entre los Malucos y las costas occidenta-
les de Nueva Espana, come lo dice Gémora
en sa Hispania-Victriz.

«Fernando Cortés envi6 de la Nueva Es«
pana el afio de 1528, & Alvaro de Saavedra
Cerén con cien hombres, en dos navios, &
buscar los Malucos y otras islas por.alli que
tuviesen especias y otras riquezas, por man*
dato del Emperador y por hacer camino pa-
ra ir y venir de aquellas islas 4 la Nueva=-
Espaiia, y ann pensando hallar en medio ri-
cas islas y tierras.»

La carta de Gaspar de Espinosa al Empe-
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rador, fechada en Panamé & 10 de Octubre
de 1533, dice asi :

« Los indios de las provincias del Perd
es gente muy diestra en hacer y abrir cami-
nos é calzadas...; podrian hacerse acequias
de aguas de Chagre hasta la mar del Sur, é
que se navegase; son como cuatro leguas de
tierra llana. Juntamente se traerian los que
por sus delitos merecen graves penas, yseria
compensacién de mas de diez mil indios que
de aqui se han llevado al descubrimiento y
conquista del Perd.»

El alborozo con que se acepté este pro=
yecto lo va & poner delante de los ojos lo que
se contest6 4 6l desde Toledo; pero antes voy
4 copiar una oportuna reflexion del Sr. Don
Marcos Jiménez de la Espada, acerca de es-
tos conatos de unir ambos mares: «Los espa-
fioles, al poblar y civilizar las nuevas Indias,
no siempre se envilecieron con la facily ten=
tadora ganancia del oro en que abundaban la
tierra y la hacienda de sus naturales, sino
que también trataron de adquirir la riqueza
4 costa de trabajos é industrias, cuyaidea 6
proyecto basian en nuestros dias a la gloria
de quien los concibe de nuevo 6 se propone

imitarios.»

La cédula entera de contestacién puede
verse en este autor & continuacion de las pa=
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labras que de él dejo preinsertas, y también
en la coleccién de Navarrete, enlre los «Pa-
peles traidos de Sim., leg. 3.°, A. de L.y
Copiaré aqui el extracto que hace tiempo
tengo de ella, que es éste: «Al Gobernador§
Juez de residencia y oficiales de Tierrafirme
llamada Castilla del Oro. Sabiendo que el rig
Chagre se puede navegar con carabelas cua-
tro 6 cinco leguas, y tres 6 cuatro con bar-
cas; y que abriendo canal desde alli hasta el
mar del Sur podria navegarse de una mara
otra, juntdndose la del Sur con dicho rio,
vos mando que tomando personas experias,
veais qué forma podra darse paraabrir dicha
tierra y juntar ambos mares. Enyiad pintu-
ra de la tierra, montes, etc., del costo dela
obra y tiempo en que podra hacerse, segun
vuestro parecer. Entended en ello con toda
diligencia, como cosa que tanto importa.»
Estd fechada 4 20 de Febrero de 1534,
Francisco de Barrionuevo no debid reei-
bir la comunicacién que se le dirigié desde
Toledo. Habia ido, como dijimos, al Peri
para ver de terciar entre los conquistadores
y D. Pedro de Alvarado, y asi se lo escribia
al Emperador desde Panama & 1.°de Julio
de 1534, antes de ponerse en camino. Esla
circunstancia fué, a lo que creo, la que di0
el golpe de gracia hasta nuestros dias &1a
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ruptura del istmo de Panama con la corres-
pondiente canalizacién del Chagre.
Estuviera- 6 no en Panamé Barrionuevo,
su teniente de gobernador Pascusl de Anda-
goya, 6 conteslando & la cédula si Barrio-
puevo no estaba, U oficiosamente si estaba,
decia asi al Emperador desde Nombre de
Dios, 422 de Octubre del mismo anio de 1534:
«Nohe osado, con ser tan antiguo en la tie-
rra, escribir & V. M. hasta que tratando por
mi las cosas, he sido cierto de lo que convie-
ne al bien de ella... Manda V. M. que 5e vea
pordondese podriajuntaresta mar [del Norte]
con la otra. También fuéesteaviso.de-hom-
bre de muy leve ingenio, y que habra de ha-
ber paseado y entendido poco la tierra. Yo
haré lo que V.M. manda, en este verano que
entrara ahora por Navidad, porque sin que-
marse las zabanas, ni se puede andar, ni
ver. Certifico & V. M. que no creo que hay
principe en el mundo que con todo su poder
saliese con ello, cuanto méas poderse hacer
conayuda de los vecinos de estas partes. El
verdadero juntar de esta mar con la ofra es
que lo que se habia de gastatr en hacer la
barca para pasaje del rio, V. M. mande que
sea para que deaqui @ Panama se repare el
camino' y se abriese el rfo de Chagre para
poder andar & la sirga hasta el punto donde
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dz (i;aaslc]::;;g:,n;tacs: Ea*r'cas, que es cinco leguas

Cuando llegé & noticia de.los espafioles

el gran trabajo que se trataha de llevar 4 ca-

b(,), se alborozaron todos con 41, como no po-

d‘m ser menos: asi escribig GGII,]O ;
citada Hispania«Vietrizp.

_ «Del Nombre de Dios 4 Panama hay die-
cmﬁete legnas, y del golfo de Uraba al olfo
de San Miguel veinticineo, que son las gtras
dps partes y las mas difieultosas de abrir:
SIErras son, pero manos hay. Dadme quier;
lo quiera hacer, que hacer se puede; no fai—
te animo, que no faltara dinero, y la; Indias
donde' se ha de hacer, 1o dan. Para la con-
tratacxén de la especierfa, para la riqueza de
las Ind_las Y Para un rey de Castilla, poco es
lo posible.» Y poniendo ejemplo ;ie obras
parecidas llevadas 4 cabo con gran constan-
C1a y empeno, anade: «Nicanor comenz6 de
a.bnr cien leguas y méas que hay de tierra
Sin los rios, para porlear espegias y otras’
mercaderias del mar Caspio al Mayor 6 P6n+
It:;:o; empgro como llo mat6 Tolomeo Cerau-

, Do pudo ejecutarsu g
Samien}:o.» jecutar su generoso y real pen-

Andagoya arroj6 el guante hace trescien-
tos ‘sesenta y dos afios 4 cuantos intentaran
romper el istmo por Chagge, Cruces y Pa-

I'a en su ya
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nami. Carlos V, aspirante & la Monarquia
universal, lo dejé en el suelo; el Gran fran-
¢és 1o ha levantado en nuestros dias: con él
en la mano recorri6 el conde de Lesseps casi
toda Europa ; parl6 , gestiond, y en Agosio
de 1879 emitié 800.000 acciones del canal de
Panamé. Estan, pues, fronteros uno a otro
en este asunto el insigne ingeniero conde de
Lesseps y el cazurro de Andagoya. La justa
autoridad que daba al Sr. Conde la ruptura
del istmo de Suez ; el viaje que en union de
una numerosa Comisién técnica hizo al tea-
tro de las obras del canul panameno; lo que
las hojas sueltas y periédicos, asalariados
los mAas, encarecieron el infalible resultado
delaobra, fueron causa de que el proyectoto-
mara cuerpo, aunque no se habian podido
eolocar las 800,000 acciones anteriormente
emitidas. Se redactaron los estatutos de la
Compaiiia y se sacaron al mercado acciones
del canal por valor de 600 millones de fran-
cos, distribuidos por mitad entre Europa y
América.

Kl tristisimo resultado de la Compania
universal del canal interoceénico es tan sa-
bido, que pudiera dar aqui por terminado
cuanto 4 la cortadura del istmo se refiera.
Pero como por una parte sea materia de ac-
tualidad (algo afieja), y por otra (que para los
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espafioles es de interés) nos baldonen tanto
los extranjeros y americanos de raza hispa-
na de nuestro descuido y apatia, de lo que
perdiamos el tiempo disputando y guerreans
do unos conquistadores con otros, y, sobre
todo, haciendo mal lo poco bueno que en
América emprendimos, voy a dar una breve
y aulorizada sinopsis de cuanto de impor-
tancia ha ocurrido en el conato de unir un
mar con otro, para que los hijos de las re-
publicas hispano-americanas, que sienten
no haber sido su tierra conquistada de {ran-
ceses, hallen algiin lenitivo al dolor que les
causa haberlo sido de espafioles.

La apertura del canal de Suez puso a dos

pasos de Europa todo el Sur del continente

asidtico, y el comercio & que dié lugar la
unién de los mares Mediterraneo y Rojo cen-
tuplicd en breve el que poco antes se hacia
por el cabo de Buena Esperanza. Repetiraus
dacia analoga dividiendo en dos el gran con-
tinente americano, y bajo la direccién del
hombre que, nuevo Héreules, habia separa-
do Africa de Asia, era para hacer época en
la historia y para alborozar a cuantos tuvie-
ran levautados pensamientos acerca del in-
genio humano.

Pero los hombres de nuestres dias, posi-
tivistas hasta lo indecible, no dieron tales
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sefas de alborozo, porque en realidad de ver-
dad, y perdéneseme el atrevimiento, a ellos
les iba poco ¢ nada en la nueva apertura pro-
yectada. Los norteamericanos, tendiendo un
rail tras otro por el istmo, hacia afios ha-
bian precintado para si la América; y Eu-
ropa entera, contenta con poder enviar al
Nuevo Mundo, & través del istmo, sus fie-
rros, pastillas de jabdén y angaripolas, no se
preocupaba, poco ni mucho, del férreo bra-
zo con que Monroe y Compaiifa habian ce-
fiido la delicada cintura de la joven Améri-
ca. La apertura de un canal por el centro de
América era un pensamiento necesario des-
puésde llevado & cabo el de Suez, una de
esas ideas que & intervalos se apoderan de
los hombres, como se apoderé la de dar di-
receidn 4 los globos, la de establecerun idio-
ma universal, efc.; ideas que privan & ratos,
y que no teniendo para su realizacién di-
ficultad alguna intrinseca, suelen darse por
realizadas facilmente.

El canal americano llevaba, sin embar-
go, gran ventaja a todos los posibles de na-
vegacion aérea, facil volap, ete., etc.; pues
en su nota constitutiva no lleva otra cosa
sino la de abrir un gran zanjén por el que
confundan sus aguas dos océanos. Y ;qué
resiste hoy a la fuerza expansiva de la dina-

6
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mita, de la panclastita y de otra multitud
de agentes explosivos?

Cuando, como ahora se dice, ya la aper-

tura del canal habia hecho alguna atmésfe-
ra, se celebré en Amberes el primer Congre,
so geografico, afio de 1871. Fué tan deficiens
te el proyecto de canal que en él se presentd,
tanta la tibieza de los congregados, que ng
ge tomd otro acuerdo sino el de’que se recos
mendara eficazmente & las potencias maris
timas el estudio del canal con todo deteni-
miento y espacio.

Y tan despacio, efectivamente, lo toma-
ron, que hasta cuatro afios después no vol-
vieron a reunirse los vocales. En esta segun-
da sesi6n, tenida en Paris en 1875, se exami-
naron los proyectos presentados. Monsieur
de Lesseps intervino en las discusiones, ¥y
volvi6 & acordarse otra recomendacién efi=
caz 4 los Gobiernos interesados en la apers
tura del canal para que pesaran su necesi-
dad y su importancia. Creo que pesaron po-
co, porque en Mayo de 1876, por iniciativa
de la Sociedad de Geografia comercial, y sin
contar para nada con los Gobiernos de las
potencias maritimas, se formé el «Comité
francésy, del cual fué nombrado presidents
el conde de Lesseps.

Los trabajos del Comité fueron ahora

PP S N ——————" e
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practicos: se nombréuna Comisién numero-
sa para estudiar de nuevo el asunto*de cor-
tar el istmo. Dos afios empled en suas tanteos
ylevantamiento de planos, yal cabo de ellos,
con datos, mapas y numerosas noticias de
referencia, con detenidos estudios ( decian
los periédicos) y reconocimientos prolijos
de los istmos de San Blas y Darién, y amén
de todo esto con la luminosa Memoria es-
crita sobre el particular por Mr. Wyse, pre-
sidente de la Comisién exploradora, en cola-
boracién con el oficial de marina Mr. Reclis,
se crey6 oportuno convocar otro Congreso
internacional para tratar en él, y de unama-
nera decisiva, de unir las aguas de ambos
océanos, bajo la direccidn del Gran francés.
El Congresosecelebrd, efectivamente, en Pa-
ris, afio de la Encarnaeidn de Cristo de 1879,

Oidos los pareceres de los exploradores,
se acordé el mombramiento de cinco Comi-
siones, que marcharon a4 ampliar los cono-
cimientos ya adquiridos para el mejor traza-
do del canal. Catorce proyectos dieron a luz
los comisionados. De ellos, diez proponian
el canal con exclusas, y de ellos, lo querian
cuatro 4 nivel; pero no todos conformaban
en lo més snbstancial, que era determinar
por déndehabia de separarseel continente de
si mismo. Optaban unos que fuera por Te-
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huantepee, otros por el lago de Nicaragua,
quiénes por Panamé ¢ el Choct, quiénes
por San Blas 6 el Darién, uniendo el Atrato
con su afluente el Napipi, y terminando asf
la canalizacién en el golfo de San Miguel,
frente a las Perlas.

Del analisis hecho 4 estos proyectos re-
sultaron desechados el de Tehuantepec por
largo y costoso; el de Nicaragua por tenerse
que atravesar terrenos volcanicos y resultar
incompleto; los de San Blas, Choe6 y Darién
por otros inconvenientes. En el apéndice van
Jas ampliaciones con datos de interés.

Quedd, en definitiva, que la apertura se
hiciera del Chagre 4 Panama per canal &
nivel, proyecto de Wyse y Reclus, y el que
tuvo las simpatias de Lesseps. Con estos da-
tos, y bajo estos auspicios, se formé la Com-
pania universal, 4 cuyo frente estuvo desde
el primer momento el laureado conde de
Lesseps, y en frente de todos Pascual de An-
dagoya desde 1534.

La Qompaiiia universal del canal inter=
oceanico de Panamé hizo suyo, no sé por
cuanto, el proyecto Wyse y Reclis, y Co=
lombia (Nueva Giranada) otorg6 el permiso
para la perforacién del Estado libre € inde-
pendiente de Panamé, uno de los nueve de
la Confederacién colombiana.
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Dados estos pasos y conseguidos tan ha-
lagiiefios resultados , fué cuando empez6 el
seiior conde de Lesseps sus conferencias in-
teroceanicas por Europa, sin lograr colocar
las 800.000 acciones que dijimos, Se hacia
absolutamente indispensablealgo queatraje-
ra la atencién del mundo sobre el canal, y
se ide6 que Mr. de Lesseps fuera & ver el si-
tio por donde debia pasar;y di6 excelente re-
sultado el arbitrio, pues a resultas del viaje
y de su presencia en Panama, se emilieron
aquellas otras acciones por valor de 600 mi-
llones de francos, mitad & cada continente
interesado.

Los agasajos que en Panama se hicieron
al Gran francés fueron verdaderamente inu-
sitados : sobresalié en ellos el Ilmo. Sr. Don
Telesforo Pail, obispo diocesano, qtie para
todo tenia tiempo. Ni lo perdié Lesseps tam-
poco, pues rectificé el proyecto Wyse-Re-
clis, cuya realizacién subia & 1.200 millo-
nes de francos. Las modificaciones que en él
introdujo el Conde lo dejaron reducido pri-
mero 4 843, luego 4 659, y, por iltimo, los
contratistas del canal, Mr. Courreux y Her-
senti, lo adelgazaron hasta 512. Si hasta aho-
ra nada ha pecado de veloz en este asunlo,
si no son las rebajas, entra lo luctuoso.

Hasta la fecha de estos arreglos, ni se
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tenia un plano topografico, ni noticias exac-
tas de la constitucién geoldgica del terreno
que debia atravesar. Urgia, con todo, empe-
zar las obras de cualquier modo que fuese,
para que los accionistas no se desanimaran.
El 10 de Enero de 1880 estaba anunciado por
los periddicos y en muchas lenguas que em-
pezarian las obras del canal. Debia inaugu-
rarlas en persona el Hércules francés, y en
breve, brevisimo plazo, las aguas de uno y
olro océano, corriende a impulsos de una se-
creta y desconocida simpatia, se unirian pa-
ra siempre en estrecho y fraternal abrazo.

Y llegé el 10 de Enero de 1880, dia de ex-
pectacion universal. Lesseps, con aquella

misma mano que acababa de separar dos con-

tinentes, di6 fuego 4 bien cebado barreno, y
un montecillo situado en la regién que debia
ser atravesada por las aguas del canal dejé
de pertenecer a la geografia istmica. Por to-
do el afio de 80 retumbd el estampido del
barreno, sin que nada, absolutamente nada,
ni una azadonada siquiera, turbara el ecode
los barrenos, difundido a través de uno y
otro mar.

Al fin, el b de Enero del siguiente afio de
1881 salio de Paris la Comisién organizadora
de las obras del canal. Armando Reclis co-
mo agente principal de la Compaiiia, y Blan-
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¢het como representante de los contratistas,
debian empezar al punto sus respectivos tra-
bajos.

Pero jay! pisaban ya aquella tierra de at-
mésferaemponzofiada conlas disensiones de
Pedrarias y Vasco Nifiez, de Almagro'y de
Pizarro, y Blanchet y Reclds también se
€mponzonaron.

De sus reyertas salié un plazo de dos
afios méas para empezar las obras, Pero sea-
mos justos; si no habia mas plano topogré-
fico de la region que debia cruzar el canal
sino el que sirvi6 para el proyecto Wyse-Re-
cliis, y éste sobre incompleto era de muy re-
ducida escala, la geologia del terreno estaba
en cambio tan ignorada como en tiempo de
Nicuesa, 6 sea en1510. ;Quéhabian dehacer?

Puesto que no habia plano del canal, ni
creo se haya todavia levantado, se convino
en sefialar sobre el terreno el gje del canal,
obligandolo 4 pasar por los puntos sefialados
en el deficiente plano de Wyse-Reclis.

Se empez6 , pues, la apertura de la tro-
cha que comprendiese el trazado del canal.
L.os entendidos en ello dicen que la anchu-
ra que se le di6 de 100 metiros estaba bien
calculada; pero como asi salia carilla, los di-
rectores de.la obra la redujeron de un golpe

4 cincuenta metros, y luego de otro a veinti-
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cinco; que andar quitando cuatro 6 seis me-
tros de cada vez no era decoroso: al fin la de-
jaron en diez, é initil. De hombres es errar,
Y en semejante gigantesca obra mucho mas,

Pero queen el 1ltimo cuarto delsiglo XIX
(1871-1882), tras once aflos de preparati-
vos, viajes, conferencias, visunales, comi-
siones y convites, haya tenidola Compaiifa
del canal de Panaméa que contentarse para
la base de sus trabajos con el plano de la via
férrea hecho un cuarto de siglo antes por los
norieamericanos, sélo se concibe en los es-
paioles, & los que, como dicen sus vecinos
transpirinaicos, todo se les va en proyeetos.
Va ya esto largo, y acabo.

Ocho afios se marcaron de término para
dejar expedita la comunicacién entre ambos
mares: van ya pasados trece ¢ caforce sin
que haya trazas de canal. Respecto al gasto,
lo calcularon unos en 1.500 millones de
francos 6 pesetas; otrosen 600, yen 500 otros.
Lo cierto es que la Comisién nombrada por
el liquidador de la Compaiifa del canal pide
ahora 900 millones més para acabar la obra.

La ligereza en los calculos y en los estu=
dios previos para tamaila obra ha sido gran-
de sobre toda ponderaci6n. Los datos lleva-
dos al Congreso de 1879 indujeron & asegu-
rar que la cordillera, por serde roca compac-
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ta, permitia taludes casi verticales para el
cajero del canal, y la experiencia ha hecho
ver que no hay tal roca, sino bancos de
arcilla mas 6 menos dura y delicuescente
en la superficie. El plazo de prérroga esti-
pulado para la conclusién de las obras en
31 de Enero de 1881, acaba en igual fecha
de 1899.

Los escandalos dados en Paris en 1893
con motivo del empleo de los fondos desti-
nados al canal, podra verlos quien quiera en
las sesiones del Parlamento francés. El ba-
rén de Reinach, Cornelio Herz, Lesseps (hi-
jo), los periodisias comprados para mentir*
y extraviar la opinién piiblica, los minis-
tros complicados en todo este negocio, me-
nos limpio ain que el cieno removido en el
fondo del Chagre, si haran un verdadero fin
de siglo, no tienen importancia alguna.

Un dinero distraido de su objeto, con
otro dinero se repone, y el mundo no se
empobrece por el judiaco escamoteo y re-
parto de 1.500 millones de francos. Lo que,
a mi juicio, y podra ser que me equivoque,
lo que & mi juicio prepar6 el camino para la
filtracion de la millonada, fué que estaba
en la eonciencia de todos que el canal no se
acababa ; que los trabajos ejecutados, lo mis-
mo que los por ejecutar, no resolvian el pro-
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blema. El pronéstico de Andagoya triunfa
por ahora. Vamos & otro canal.

A 4 de Enero de 1540 salfan del Cuzco
para conquistar y poblar & Chile 150 espa-
fioles a 6rdenes del inmortal Valdivia. En el
Enero del siguiente afio, y & los quince dias
corridos de este mes, tras breves descansos,
llegaron los espafioles al valle del Mapocho,
donde, de acuerdo con el cacique Huelen-
guale, fundaren la ciudad de Santiago.

Las conocidas alternativas de la guerra
que sin cesar se sostuvo con los araucanos,
y las muchas bajas ocasionadas por ella, no
habfan permitido que la poblacién creciera
tan rapidamente en Chile como en otras par-
tes de América; y asf, annque buena parte
de los terrenos préximos & Santiago care-
cian de riego, no se eché de ver, 6, mejor di-
cho, no se sinti6 la falta de aguas que los
fecundara, hasta que crecida la poblacién,
se volvieron 4 ellos los ojos con dolor de no
verlos regados y cultivados en solaz y be-
neficio de Santiago por las aguas del May-
pu, pues las del Mapocho s6lo alcanzaban a
humedecer una exigua parte de ellos.

Las tentativas hechas para sacar un ca-
nal del Maypd y regar con sus aguas el lla-
no de este nombre y aumentar con ellas las
del Mapocho, fueron antiguas.
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. La que conozeo de fecha mas remota
pertenece al afio 1713, en que gobernando a
Chile el malparado Ustariz, digno, 4 lo que
creo, de més vasto teatro de gobierno, co-
mision6 al P. Guillermo Millet y al Herma-
1o Pitterich para que reconocieran el terre-
no & informasen por dénde debia trazarse el
canal que con las aguas del Maypi diera
verdor y lozania al estéril valle de Santiago.

Resucit6 de nuevo la idea en 1726 el go-
bernador D. Gabriel Cano de Aponte,el cual, -
habiendo reunido 4 8 de Mayo del otro ano
el Cabildo y propuéstole remediar la cada
vez mas Sensible falta de agua, manifesto
abiertamente que sin un gran capital y sin
quien dirigiera con inteligencia los trabajos,
nunca se llegaria al deseado logro de cana-
lizar el caudaloso rio.

Cano y Aponte, que habia residido largo
tiempo en los Paises Bajos, conocia la mu-
chedumbre de canales que en todas direc-
ciones los eruzan, -y teniendo cerca un rio
tan caudaloso como el Maypti y un llano tan
estéril como el del valle de Santiago, se pro-
puso regar éste con las aguas de aquél, y 4
todo trance.

Excitados los hacendados y labradores ri-
cos con la persuasiva frase del Gobernador,
erog6 cada cual lo que pudo6 quiso, y Cano,
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para no dejar enfriar el asunto, nombré al
instante la Junta que habia de entender en
tan necesaria obra. Compisose ésta del re-
gidor D. Juan de la Cerda, del agrimensor
D. José Gatica, del P. Guillermo Millet, que
poco antes habia llevado las aguas del May-
pu 4 la hacienda de la Calera, y de Francis-
co Arnous Loriel, francés, que decia era ar-
quitecto. Se reconocié el terreno y se caleulé
por la Junta pericial que montaria el gasto 4
_unos treinta y un mil pesos.

En Agosto de 1726 se empezaron los tra-
bajos; mas como no se habia reunido ni la
mitad de lo presupuestado, se dej6 la obra.

Hace notar el P. Enrich en su reciente
obra de la Historia de la Compaiiia de Jesis
en Chile, que el director de los trabajos de
canalizacién era el P, Millet, de lo eual no
hace mencién alguna Barros Arana. La ver-
dad es que dicho P. Millet estuvo muy des-
acertado en el computo de los gastos, una
vez que tasé toda la obra en 16.100 pesos, 0
se figurd que todos irfan ganando lo que él.

Los anos que siguieron al de 1740 fue-
ron en extremo secos y enfermos; esto hizo
volver los ojos al empezado canal, y preci-
samente cuando gobernaba en Chile el se-
nor D. José Manso de Velasco, brigadier de
ejérecito y amicisimo de la prosperidad de
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sus gobernados. Tomd con gran calor la con-
tinuacién de las obras dichas, y 4 8 de Junio
de 1742, reunido por él el Cabildo paratratar
del asunto, abogaron los Capitulares con em-
pefio en su pro, resultando aprobadala conti-
nuacién de la obra bajo el pie que se lalleva-
ba en tiempo del gobernador Cano de Apon-
te. Sacése a piblica subasta , y como nadie
se presentara, se quedo el Cabildo con ella.

En Octubre de dicho afio salié la Comi-
sién para ver y estudiar el deseado proyecto;
componiase del corregidorD.Juan Francisco
Barros, del capitan (no sé de qué) Francisco
Navarro.y del P. Petri, dela Compafiia. To-
dos convinieron en que seria cara la obra.
Vieron, estudiaron y sacaron mal el plano,
pues hicieron la boca-foma fuera del sitio
debido.:

A poco de empezado el trabajo (1743) co-
nocieron su error, y como no habia ingenie-
ro alguno en Chile, consultése Manso de Ve-
lasco con un piloto de la destrozada escua-
dra de D. José Pizarro, que estaba surta en
Valparaiso, el cual piloto opiné quela boca-
toma debia haberse hecho mas arriba.

Fusé el cielo tan largo en aguas en 1744,
cuan escaso habia sido en los tres anos an-
teriores 4 é1. Con esto verdeci6 la arida lla-
nura del Maypi, salié de madre.el Mapo-

o
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cho, hubo que atender de preferencia a la
obra de los tajamares para contenerlo, y se
abandoné de nuevo la desgraciada obra de
canalizar el consabido rio. Mientras llegan
mejores tiempos para ella, diré & vuela plu-
ma el trabajo de esta clase quehabianllevado
a cabo los Padres de la Compafia.

Chile fué hasta casi los dias de su inde-
pendencia un pais extremadamente pobre;
_ no que en él se padeciera necesidad alguna,
pues la vida era baratisima y c6moda en ex-
tremo, sino que la cantidad denumerarioera
muy corta relativamente & la abundancia de
metales que circulaban en el alto ybajo Perd,

Las donaciones para obras de piedad y
heneficencia eran, por consiguiente, esca-
sas, pudiendo calificarse de méximas lasde
50.000 pesos, que fueron bien pocas. No se
quejaron de ser-los menos favorecidos con
limosnas los Padres de la Compaiiia; pero
todas juntas hacen unvalor bien corto, como
evidentemente lo ha probado con documen-
tos irreprochables el P. Francisco Enrich,
en su ya citada Historia de la Compaiia dé
Jesiis en Chile, obra péstuma publicada en
Bareelona el afio 1891, pocos después de la
muerte del autor.

El principal caudal que los Padres fenian
en Chile lo componian sus muchas hacien-
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das, que rendian préximamente unos cin-
cuenta mil pesos anuales, empleados casi por
completo en las necesarias atenciones de la
vida,sostenimiento del culto, misiones y co-
sas analogas. La mayor parte de estas ha-
ciendas eran insignificantes ymuy poco pro-
ductivas cuando se adquirieron por compra
6 se obtuvieron por donacién esponiénea y
libre de sus duefios con los censos corres-
pondientes de sostener, verbigracia, tantas
catedras para la ensefianza gratuita, ¢ tan-
tos Padres para determinadas misiones, El
estado floreciente en que estaban cuando de
orden del Sr. D. Carlos I1I fué la Compaiia
exirafiada de Chile, se debi6 & la economia,
buena administracién y mejoras que los Pa-
dres fueron introduciendo poco & poco en
ellas en el transcursoe de los afios. No quiero
dejar al aire lo que acabo de eseribir.

Don Andrés de Torquemada y D. Agustin
Brisefio, capitanes de la conquista y bene-
factores de la Compaiia, donafon & ésta: el
primero, la hacienda que poseia & dos leguas
de Santiago, con sus ganados y enseres de
labranza; esta hacienda se llamé poco des-
pués la Punia: el segundo, capitan Briseio,
di6 una chacrite (hacienda pequefia) la Olle-
i@, yuna haciendita, la de Rancagua, titu-
lada hoy Iz Compaiita. Pues bien: el irabajo
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de los Padres hizo de estas pequeiieces y de
otras lales, muy buenas haciendas, con gran
provecho del pais.

Porque siendo muy poco productivos los
terrenos de la hacienda dicha la Punte, el
P. José de Miranda, procurador general, so-
licit6 en 1658, y consiguid del Cabildo ¢ Mu-
nicipio de Santiago, el debido permiso para
llevar 4 ella el agua del Mapocho; pero fué
tanta la oposicidn de- algunos hacendados
por cuyos terrenos debia pasar la acequia,
que hasta 1660, en que D.Justo de Iparagui-
rre les permitié graciosamente pasasen el
agua por sus terrenos, no pudieron empezar
obra de tanta utilidad y conveniencia para
todos.

El piadoso D. Cristébal Fernandez de
Lorca ,; ejemplar eclesiastico, condolido de
lo malparada que quedd la hacienda de la
Punte con los temblores de 1647 y 1657, le-
vantd de nuevo, y 4 sus expensas, las casas,
capilla y bodega, cercé los potreros y did
agua & muchos de ellos sacando al efecto 1a
acequia del Mapocho, distante dos leguas de
la hacienda.

Con tan buen resultado, idearon los Pa-
dres de la Compafiia llevar las aguas del
Maypi a algunos delos terrenos que poseian
cerca de Santiago, casi improductivos por
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falta de riego. Abrieron una toma en el May-
pu, con el costo de 3.000 pesos, en 1750; en
1753 trabajaron un socavén 6 tinel por el
portizuelo de la Cal para regar una rincona-
da muy & propésito para el cultivo de la vid,
y antes ain, desde 1740 & 1746, tuvieron
constantemente sesenta peones con picos y
p6lvora para abrir la parte de canal que ha-
bia de hacer productivas las tierras del Che-
quen, que aunque de buena extensién y pré-
ximas & Santiago, casi carecian de valor por
no tener gota de aguna. Salié tan bueno el ca-
nal que, con sélo el gasto de 3.600 pesos, no
necesité en cincuenta afios de obra conside-
rable.

El buen resultado de este canal demostré
ser posible la conduecion de las aguas del
Maypu a Santiago, no obstante las serias di-
ficultades que ofrecian los terrenos por don-
de habfan de pasar. La apertura de la boca-
toma dicen los inteligentes que fué la obra
maestra de los Jesuitas.

Conocidos ya los trabajos hidraulicos que
los PadresdelaCompania hicieron enel May-
pu, sigamos la historia de este canal, cuya
construceidn duré un siglo.

En 1772 se confié la canalizacién al con-
tratista D. Matias Ugareta, el cual abri6 par-
te del canal que, & honor de Carlos III, lla-

7
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mé de Qan Carlos. Pero las nivelaciones se
hicieron mal, de nuevo se suspendid la obra,
v se perdieron los fondos suministrados por
el Cabildo de Santiago.

Hasta 1795 quedé todo parado, y quiza
lo quedara por més tiempo si el doctor don
José Nicolas Gandarillas no hubiera solici-
tado sacar una toma del Maypi, utilizande
parte del .canal abierto por Ugareta. Esta
peticidn excito el celo del gobernador don
Ambrosio O’Higgins, el cual, de partida pa-
ra su expedicion militar de Osorno, dejéal
Cabildo de Santiago apretado encargo para
que cuanto antes se procediera a continuar
la antigua obra del canal.

Tom6 D. Gabriel de Avilés el mando de
Chile, y se hicieron detenidos reconocimien-
tos; acompaifiados de informes que demos-
traban la urgente necesidad de llevar 4 San-
tiago las aguas del Maypii; pero los trabajos
cientificos para ello ne se habian hecho nun-
ca. Reemplazé 4 Avilés (1799) D. Joaquin
del Pino, el cual, después de nombrar super-
intendente de la obra 4 D, Martin Calvo En=
calada, caballero acaudalado y apasionado
por el canal, ordeno & D. Agustin Caballero
que, como ingeniero de profesion, levantase
Jos planos é hicieseel presupuesto de la obra.

Diez meses empleé Caballero en su es-
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tudio; antes de acabarse, el afio de 1800, en-
trego el plan y el presupuesto, que montaba
& 90.737 pesos.

Las medidas arbitradas para obtener esta
suma indican que la obra se veia con gusto
y aun con entusiasmo. Fueron éstas:

Que de cada una de las cincuenta y una
tomas del Mapocho se cobren cincuenta pe-
sos*anuales mientras dure la obra; que se
cobre un real de cada piel 6 cuero de vaca de
las que se matan y venden para el abasto y
de las que en pelo se introducen de la pro-
vineia, y un cuartillo por cada piel de car-
nero de las que se venden en los puestos pu-
blicos, cuyo total producto se ha regulado
en 4.000 pesos al afio; que por eada zurrén
de sebo y tercio de charqui de los que se ex-
traen por el puerto de Valparaiso & los del
Callao € intermedios, se cobren dos reales
por los primeros y uno por los segundos.
Todo junto importaba 12.500 pesos anuales.

Pinta muy bien el deseo que todo el ve-
cindario de Santiago tenia por ver acabada
la obra, la arenga-felicitacion que el clérigo
Zambrano pronunci6 en 1802 delante del go-
bernador de Chile, D. Luis Mufioz de Guz-
man, con motivo de felicitarle por su cum-
pleanos. «Ponga V. S. por obra la construe-
c¢ién del canal de San Carlos, aprobado ya
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por S. M.; trabajese en él con actividad pa-
ra que se aproveche cuanto antes tanto te-
rreno initil por falta de riego.»

Existian los planos levantados por Ca-
ballero: era este ingeniero el naturalmente
Hamado a hacerse cargo de la obra ; mas por
cuanto puede sin mucho trabajo traslucirse,
lolargode su trabajo y la cantidad por él pre-
supuestada habian disgustado al pibkico.
Destinado por real cédula para dirigir las
obras de fortificacién de Panamé, se ausen-
t6 de Chile.

Esta circunstancia di6 més aliento & los
que habian juzgado de excesivos los gastos
presupuestados por Caballero: libres de su
presencia, se atrevieron & modificar sus pla-
nos, sobre todo en loreferente 4 la boca-toma,
con lo cnal convinieron en que los gastos
del canal podian reducirse 4 la mitad.

Aprovechando el gobernador Mufioz de
Guzman, teniente general de la Armada, el
mucho entusiasmo que habia por la obra,
mand6 a 13 de Septiembre de 1802 gue se
hiciese un nuevo reconocimiento del terre-
no, ete.; comisién de que quedaron encarga-
dos D. Juan José de Goicolea y D. Jer6nimo
Pizana, cficial de marina y sobrino del Go-
bernador, joven honrado y discreto, pero no
entendido en cosas de agua dulce.
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El agrimensor y el marino vieron, mi-
dieron y estudiaron, y al fin se lanzaron &
modificar los trabajos de un ingeniero de
profesion que habia empleado diez meses en
el estudio de aquella obra. Dos miembros
del Cabildo se agregaron a la nueva Comi-
sién, y entre los cuatro hicieron las correc-
ciones de mas enlidad, enmienda que por el
juicio de sus cabezas ahorraria mas de cin-
cuenta mil pesos.

Sobre este calculo se empezaron de nue-
vo los trabajos en Noviembre de 1802, bajo
la inmediata direccién de Goicolea. La boca-
toma se abrié media legna distante del sitio
senialado por Caballero: tal opinaron los dos
del Municipio, el marino y Goicolea, soste-
nidos del voto de unos cuantos labradores
dueinios de haciendas cercanas al canal.

Cunando en 1804 fué el Gobernador a ver
las ubras del canal, no obstante que de ellas
entendia menos ain que el sobrino Piza-
na, vié con evidencia aterradora, y con él
los regidores que lo acompafaban, que el
canal estaba apenas comenzado y agotados
los fondos que se habian creido suficientes
para tenerlo en breve terminado.

Hubo, si, en las obras celo, pureza en el
manejo de los fondos, ete.; pero falté lo que
es mas perjudicial en ellas que los vicios
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opuestos & las virtudes dichas; falté la inte-
ligeneia, 6 con mas verdad, sobré la petulan-
cia en los leguleyos directores de la obra,

Muiioz dej6 encargado de ella, s6lo como
superintendente, al honrado, activo y en-
tusiasta sobrino; pero confi¢ la direccidn
cientifica al capitan de ingenieros D. Miguel
Maria de Atero, que, en relevo de D. Agus-
tin Caballero, estaba recién venido de Es-
paiia.

Atero, como hombre de estudios, se to-
mé un afio para estudiar la obra, yal cabo de
¢l, en Enero de 1805, informaba que no se
haria con menos de 113.000 pesos. Los que
con 32.000 la habian dado por fenecida, se
desanimaren; pero pesando de una parte las
utilidades que traeria‘el canal y de la otra
las sumas que en él se habian ya invertido,
ayudados del animoso Muiloz, sacaron fuer-
zas de flaqueza; y dando ellos de un lado,
escatimando él de otro, y aun tomando de
donde no debia, al cabo de cuatro anos de
incesante lucha con la penuria y la Natura-
leza, vieron que ain quedaba por hacer mu-
cho mas de la mitad de la obra.

No prolonguemos inttilmente con ya en-
fadosas minuciosidades la canalizaciéndel
Maypu. Antes de que Chile proclamara su
independencia de Espaiia quedd terminada,
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y los 4ridos campos de Santiago cubiertos
de verdor.

Si el canal del Maypu respondi6 & la im-
prescindible exigencia de hacer productivos
los terrenos comprendidos entre este rio y la
capital de Chile, rara era la poblacion ame-
ricana que se hallaba en an&logas circuns-
tancias.

Son costosas las obras hidraulicasde esta
clase: se hallan de ordinario las tomas & mu-
cha distancia de los puntos que se quieren
regar, y como en América, durante la domi-
nacién espaiiola, la poblacién nunca fué cre-
cida en ciudad alguna fuera de Lima y Mé-
jico, el llevar las aguas encauzadas desde
lejos puede decirse que no respondia a ne-
cesidad verdadera, salva alguna que otra-
rara excepcién, como la de Chile.

La topografia del terreno que ocuparon
los espanoles esta predicando la misma in-
utilidad de esos grandes canales de riego,
cuya falta tanto estigmatiza nuestra época,
& juicio de maliciosos y simplicisimos va-
rones. ;Qué ciudad de la costa del Pacifico
deja de estar fundada a la boca 6 en las pro-
ximidades de un rio que bajando de los An-
des no lleva agua suficiente para el consumo
de la ciudad y para el riego de sus huertas?

Y si en algunos valles, como losquecaen
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al Sur de Arequipa, se siente con frecuencia
la escasez de agua, ;qué importancia tienen
ni en su extensién, ni en nada, para propor-
cionarles aguas encauzadas entre muros de
piedra & través de leguas y leguas de arena
muerta, gaslos que no pudiera sufragar el
Potosi aunque todo fuera plata pura, y todo
para recoger cincuenta cargas de berzas? *,

¢ Y qué se harfa de la exuberante pro-
duccidn agricola que hubiera precisamente
resultado con tanto riego artificial, si para
la que habia sin €l probamos antes que care-
cia de consumidores? De las ciudades levan-
tadas fuera de la costa, no hay que decir
cosa alguna, pues es patente que ellas y sus
cercanias abundaban en aguas.

La recriminacién razonable y justa que
puede hacerse & los espafioles, es sefialar
una ciudad de mediana consideracién que
padeciera en su tiempo falta de agua para
los usos indispensables de la vida, 6 que no
corriendo por sus campos en cantidad sufi-
ciente, hiciera la estancia en ella pobre, des-
agradable y enfermiza. Si esto se aduce y
juntamente se sefiala de dénde era factible
conducir el deseado elemento, que no lo pe-
diran del Amazonas ¢ del Tequendama, co-
miencen & llover acusaciones, que me guar-
daré muy bien de defender & los Municipios
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criollos que tal cosa consintieron, ¢ a las au-
toridades que semejantes beneficios estor-
baron.

Pero mientras se buscan estos hechos y
nuestros descontentos americanos se sirvan
remitirnoslos, voy yo, por opuesia senda,
a darles otros datos, y debidos, por cierto,
& plumas americanas de buen tajo.

Empezaremos por la capital, la antigua
y aristocratica ciudad de los Reyes, vulgo
Lima.

Cuando escribi de las Industrias meca-
nicas y de la Agricultura en nuestras po-
sesiones fransmarinas, toqué algo delaabun-
dancia de agua que habia en Lima; extende-
ré algo la materia, pero nunca fuera del
asunto en que ahora estamos.

Desde que se fundé la ciudad fué nota-
ble esta abundancia. Habla el P. Bernabé
Cobo de las acequias que iban por las calles,
y dice : «La mayor parte de estas acequias
derribanse deuna muy grande quellamamos
de Santa Clara...; trae & todos tiempos tan
grande golpe de agua, ete. Sin esta acequia,
sacan del rio en el espacio que corre por la
ciudad otras dos menores; la una por el mo-
lino de Aliaga...; al principio di6 esta ace-
quia mucho que entender al regimiento (ca-
bildo); porque iba poco & poco robando la
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barranca del rio... hasta que se labré de can- -

teria, etc. Por el otro lado del rio y barrio
de San Lazaro corre otra acequia de igual
grandeza... y se riegan muchos huertos y
chacaras. »

Cordova- Urrutia (1842), dice con res-
pecto & la abundancia de agua que tiene toda
la provineia de Lima, que « contribuye mu-
chod la fertilizacion del terreno, en tal es-
tremo, que los aguaceros no le son necesa-

rios, y una corta garia (llovizna) es sufi-

ciente para que los cerros y colinas 4ridas
se pueblen de bellas flores y otras plantas:
los valles del interior son regados ﬁor el Ri-
mac, los del Norte por el Chillén, y los si-
tuados al Sur por el de Lurin.» ¥ cuidado
que llevaban fecha los riegos de los valles
de Lima cuando C6rdova-Urrutia escribi6
las lineas que preceden.

Ya en 1556 D. Andrés Hurtado de Men-
doza, virrey, nombré por juez de aguas
D. Martin Yéanez de Hstrada para que las
repartiese con toda equidad entre indios y
espanoles. No habia, pues, necesidad de con-
vertir a Lima en otra Menfis; las acequias
hechas con azadén y pala bastaban y so-
braban para el abundante riego de sus cam=
pus y huertos, vestidos siempre de intertro-
pical verdor.
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No s6, 4 la verdad, dénde se les remonta
la memoria 4 los peruanos cuando tratan de
sus valles costeiios. Pasados los espafioles &
cuchillo, son la octava maravilla del mundo
dichos valles. No bien ponen los espanoles
el pie en ellos, los marchitan, desecan y es-
terilizan ; sin ellos, se hallan cruzados de ca-
nales de riego que hacen pensiles floridos de
la muerta y srdiente arena de la costa; los
llenan materialmente los espafioles de fruta-
les y plantas alimenticias, que nunca habia
conocido el Nuevo Mundo; devides, platanos
y cafias de azicar, tres riquezas agricolas
jamas en 6l vistas ni oidas, y se les dice
que, indolentes, no han hecho sino unir los
desiertos de Sechura y Atacama.

Se hace, pues, preciso dar & la ligera un
boceto de lo que son los valles de la costa del
Perd, del riego que tienen, de las cosechas
que rendfan cuando les daba sombra el‘pabe-
1l6n de Espafia. Y lo diré con las mismas le-
tras que el Sr. Oérdova-Urrutia, peruano, lo
dice, pero sin descender & cada uno de los
valles, pues no es lo que escribo ningin tra-
tado de ruricologia peruana.

Y para que mi tesis vaya tersa, escueta
y limpia de superfluidades, la circunscribo
llanamente 4 esta expresion : «Los espaiio-
les-gobernantes del Perd, no tenian por qué
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dar riego artificial a los valles de la costa.»

La primera y potisima razén, es porque
la costa del Peri se asemeja mucho en clima
y terreno al hajo Egipto. Los aluviones de
estio empapan la tierra, como lo hacen las
aguas del Nilo, cubriéndola de un limo gre-
doso de mucho gluten. Esta tierra, arrastra-
da por las liuvias que caen y bajan desde las
faldas de los Andes, contiene mucha mate-
ria animal por la inereible multitud de palo-
millasquela acompafian. Retiene ademascon
tenacidad el agua, y la suministra poco &
poco & las plantas, que crecen prodigiosa-
mente,

Los habitantes de los valles de Chilea,
Asia, la Imperial,-etec., sin més riego que las
avenidas del estio, tienen suficiente riego
para producir semillas en todo el afo, y rin-
den cosechas de 60 y 100 por uno.

Vienen después de estos aluviones las
nieblas, nuevo abono para las tierras, y con,
6 tras ellas, la menuda lluvia 6 gamia que
cae de Mayo a Octubre, la cual:

Glebas faecundo rore maritat.
Todo esio es de D. Hipélito Unanue, €o-
nocidisimo ¢ insigne perunano.
A lo que Naturaleza da sin costa, afia-
dieron los indios el artificio humano. El va-
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1le de la Nasca, uno de los mayores del are-
nal tendido entre Lima y Arequipa, esta cu-
bierto de escombros, restos de las muchas
aunque no grandes poblaciones que en €l
existieron sabe Dios cuantos afios antes que
los incas la conquistaran. Esti lleno de acue-
ductos subterraneos por todas partes, y es
trabajo hidraulico digno de verse. Voy & co-
piar la descripcion que de €l tengo a lavista.

«No se puede calcular el nimero de
acueductos, porque quiza hay por descubrir
tantos cuantos hay en actual servicio. La
construccién de sus cajas es irregular, for-
mada sobre un nivel que sélo podria dar a
una obra de esta clase un hidraulico consu-
mado. Ellos son construidos por dos pare-
des de piedra bruta, pequefia, sin mezcla ni
argamasa alguna; y cubiertos con losas de
piedra ala de mosca.

»Algunos son tan capaces, que puede pa-
sarlos de pie un hombre regular, pues desde
la cuneta 6 fondo de ellos hasta la corona
del'arco tienen cuatro 6:/cinco pies y cerca
de tres de ancho, y otros tan bajos y estre-
chos en un mismo puquio, que con dificul-
tad pasara tendido sobre un costado.

»Muchos cruzan sus cajas sobre las de
otros, y los mas tienen algunas de sus ra-
mificaciones por un rio 6 al pie de un cerro.
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Son limpiados anualmente de lachampa que
producen los arbustos que se crian 4 su hu-
medad y del lodo que filtra por la agua por
los intersticios de las paredes, y esta opera=
cién'se practica por los ojos que para el efee-
to estan abiertos con mucha variedad en la
distancia de unos a otros.

»Los' ojos més distantes del fundo que
riega el puquio tienen regularmente la pro-
fundidad de siete & ocho varas hasta el plan
dela caja, y & distancia de dos ¢ tres cua-
dras, y aun menos, sale la agua a la super-
ficie de la tierra, sin que carezca en todo su
curso de una corriente extraordinaria.

sEsta circunstancia indica el gran decli-
ve de la quebrada de Nasca, origen a que sé
atribuye la poca duracién de sus humeda-
des, sin embargo de haber establecidos en
los puquios cauces para casi todas ellas.»

Dos consecuencias importantes: 1." Que
este valle, de los mas importanies, como

he dicho, pero que por cualquiera que Sed §

la causa 1o retiene como los otros la humes
dad, estabacruzado de canales de riego des-
de mucho antes que los espafioles dierand
Colén lo poco que necesité para descubrir la
América. 2." Que si los criollos ¢ los /espa-
fioles que pasaban al Peru querian terrenos
de regadio en sitio fértil, no tenian mas que
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haber ecogido cuanto de arenal quisieran en
la Nasca y haber limpiado los puquios, atas-
cados solamente por la champa y lodo, pues
todavia en 1840, dice Cérdova-Urrutia, «qui-
za haya atin tantos acueductos por descu-
brir cuantos hay en actual servicioy.

Pero zdaban esos valles del Sur de Lima

copiosos frutos con sélo las garias, con la

humedad del terreno, con el gredoso limo
de mucho gluten, ete.? Hasta la saciedad
qued¢ probada la afirmativa que asi era, no
obstante 1a escasez de aguas que en general
se sienten en todos los valles que acuchillan
las costas americanas desde Timbez a Co-
piapé. Léanse los parrafos que a ello dediqué
en los libros de la « Industria agricola-pe-
cuaria». Insistamos, con todo, en ello, para
que mejor campee, que en la costa no habia
esa necesidad de canales por que tanto cla-
man los que, ni los han hecho, ni pensado
jamas en hacerlos un solo rato.

Veamos, pues, las someras descripcio-
nes de algunos distritos comprendidos entre
Lima y Arequipa, y no dejen de verse los
apéndices del libro VI de estos Zstudios cri-
ticos, que tienen conexidén estrecha con lo
que estamos ahora tratando.

Distrito de Canete. — Campifia llena de
montes y arboles que hacen una vista agra-
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dable desde el mar. El caudaloso rio que .

baja serpenteando de la provincia de Yau-
Yos, surte las tres grandes acequias denomi-
nadas la Quebrada, San Miguel y Huanea,

Distrito de Ica.—No obstante de ser un
extenso arenal interrumpido por trozos de
palmeras y guarangales, tiene muchas ha-
ciendas y terrenos cultivados, cuya hermo-
sa campifia verdea todo el afio, pues un solo
riego es bastante para lograrse abundantes
cosechas. Es asombrosa la duracién y pro-
ductode las vifias que pusieron los conquis-
tadores. En el pago de Tacaraca existe una
de uva negra, que desde 1606 da buenas co-
sechas. Se escribi6 ésta en 1840,

El yvirrey, conde de Nieva (1561-1564),
dispuso que sélo se plantasen parras;su pro-
ducto anual es de 192.000 arrobas de aguar=
diente puro superior; 2.500 del de Italia; 400
del de moscatel, y 2.000 de vino regular.

Distrilo de Pisco.— En los cinco valles
de que consta este distrito haysmuchas ha-
ciendas; fertiliza su hermosa campiiia el rio
quenace de la laguna Ocucocha, al Norte de
la villa que da nombre al distrito. Se extien-
de el rio en tiempo de avenidas mas de 180
varas por cada orilla, de modo que, en oca-
siones, tiene el distrito mas agna de la que
desea.

ANQUITECTURA HIDRAULICA 113

Resumoydigo: La naturaleza del terreno,
mala’por si, segiin se dice comunmente en
los libros de agricultura; pero ayudada de
la humedad que retiene, del abono que la
misma prévida Naturaleza le proporciona, de
rios que mas 6 menos la fecundan, y donde
todo esto falta, los canales, que en conside-
rable niimero los cruzan, hacen de los terre-
nos dichos, hermosos y feraces valles sin
necesidad de mas obras hidraulicas, atendi-
das las cosechas que se recogian en tiempo
de la dominacién espaficla, muy suficientes

Yy de sobra para satisfacer las necesidades 4

que por su situacidn geografica debian, di-
gamoslo asi, atender.

Emprendamos ahora anéaloga excursién
a los valles costefios del Norte, 6 sea 4 los
comprendidos entre Lima y Tdimbez. No ol-
vide el lector que es todo el terreno arena,
y se 1¢ hard mas llevadero el cansancio de
seguirme.

La provinciadeGuayaquil, atravesada de
rios caudalosos, tiene cuanto riego quiere y
puede desear. «Empiezan las lluvias en Di-
ciembre, y son tan copiosas y crecidas que,
engrosados los rios sin ficil salida al mar,
sus cauces serpentean por las llanuras que
estan casi & su nivel, salen de madre y ex-
tendiéndose por los campos forman un mar

8
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en figura oval de veinle leguas en su mayor
diametro, que es permanente hasta Maye.
Los bosques frondosos desaparecen, los cam-
pos lozanos se sepultan bajo las aguas, ylas
copas de los arboles mas empinados parecen
como balizas.» *. Nadie pedira canales de
riego, a lo que juzgo; y si estas inundacio-
nes no fueran la vida de aquellos feracisi-
mos campos, darian ganas de gritar con el
poeta:

Claudite jam rivos, pueri; sat prata biberuni.

Va &4 cambiar subitamente la escena. EL
Guayas, el rio de mas caudal de la provineia
de Guayaquil, separa & ésta de la de Piura,

una de las que formaron la Intendencia de®
Trujillo en tiempo de los espafoles (1784s
1825). La provincia 6 departamento de Pius
ra es «una serie de meselas de arena super-
puestas unas & otras desde la orilla del mar
hasta la cima de los Andes... Hacia el mar
la arena es abundante, blanda y calida...; en
esta primera faja de tierra es dende se en=
cuentran esos terribles desierlos que se de-
nominan despoblados , en que no se ve sing
cielo y arena, donde no hay agua, ni la hue-
lla humana puede conservarse de un instan-
te 4 otro porque el viento la borra..., donde
pirdmides de polvose alzanpor todas parfes.*
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»La segunda zona de las tres en que pue-
de dividirse el departamento empieza & poco
menos de diez leguas de la capital, y es de
un terreno sélido, pero sin vegetacién nin-
guna; las capas de arena van siendo muy
espesas...

»Y la tercera la constituyen una inter-
minable serie de colinas de piso duro y fre-
cuentemente pedregoso...; sélo se halla tie-
rra vegetal en las orillas de los rios y que-
bradas, porque la humedad fertiliza los cam-
pos, ete.» *

Pues no obstante de la naturaleza del te-
rreno, tiene hoyas fluviales este departa-
mento que le dan una vida agricola incon-
cebible. Las principales son las del rio de

. Piura y las del llamado Lachira , que banan

la mayor parte de su terrilorio.

No repetiré lo dicho en los libros de la
«Industria agricola-pecuaria » acerca de las
producciones de Piura; la delta en que esla
la vega de Morropon es muy fértil, y aun
aquellos arenales en que parece que todo
falta, tienen en su seno unas raices llama-
das yucas de monte, tan frescas y aguanosas,
que sélo el olfato de los caballos, mulas y
burros descubre, y le sirven de alimento y de
bebida juntamente. Hay también en esos de-
siertos de arena unos algarrobos que nadie
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riega ni cuida; de su fruto se alimentan gra-
tuitamente millares de cabras, las cuales se
venden después para la industria de cordo-
banes y jabones. El algodén se da en mucha
abundancia y muy fino.

Pasemos & la costa del Gran Chimi, al
departamento de Trujillo, en el que se ven
sitios como el de Chanchan cubiertos de
restos que atestiguan la grandeza de los mo~
numentos que existieron hace luengos si-
glos. Debié ser numerosa la poblacién de
los valles que cortan el extenso arenal,a
juzgar por la multitud de prados artificiales
y senales nada equivocas de haber corride
1as aguas por sitios elevados; estan cegados
los acueductos en su mayor parte y aum
quebrados no pocos.

Tres rios fertilizan los tres valles del an-

tiguo partido de Trujillo, siendo uno el noms
bre que se emplea para rio y valle. Son.el'de
Chicama, Vird y Chimi. En todos cae la ga-
rua, y en todos se cogian frutos de la tierra
que se llevaban de exportacién & Tierrafir-
me sin que faltara nada para el abasto de los
valles. El extenso valle de Chicama se ve
regado por ocho grandes acequias sacadas
delrio,alguna delas cualesllevan tanta agua
que parecen verdaderos rios.

El partido de Safia 6 Lambayeque tiene
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el mismo temperamento y suelo que Truji-
llo; riéganle mas y més caudalosos rios, y
asi tiene tierras mas qtiles y bosqués mas
dilatados. La humedad que el suelo recibe,
los canales que distribuyen con cierta pro-
fusidn las aguas, en especial el llamado gran
Taime 6 rio ancho de catorce legunas, la apli-
cacion de sus moradores al cultivo de las
tierras, todo contribuia & hacer de este par-
tido uno de los mas agricolas del Peri.

Conocidos ya suficientemente los valles
que salpican los millares de leguas cuadra-
das de arena muerta que forman las costas
del Peri, voy & hacer ver ¢6mo se reducen
a polvo las bellas teorias de esos canales que
no hicieron los espaficles europeos, ni los
americanos eéspailoles lampoco.

Los hombres cuerdos que han vivido al-
gin tiempo en los valles, se rien de ellas, y
hasla caquinos de los proyectistas que las
estampan en-letras de molde.

Entro con repugnancia a indicar las ra-
zones generales que hacian imposibles esos
sofiados canales, y me abstendria por com-
pleto de darlas si no fuera por el temor que
abrigo de que andando los afios: se ignoren
algunas de las causas que impedian esos
riegos traidos de los Andes a los Llanos, y
pueda, con alguna sombra de razén, acha-
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carse su carencia a descuido ¢ indolencig
nuesira.

Los valles que acuchillan los inmensos
arfenales que se extienden desde Copiapéa
Tu.mbez, distan unos de otros dos, seis
veinte y cuarenta leguas, y més toda’via ex;
algunas partes. Estos intersticios son los
que se quieren convertidos en risuefios pra=
dos y frondosos bosques.

No exageremos ante todo ; sé que los que
se I:m1entﬂn de los espafioles no piden tan-
to riego, sino que se limitan sélo & los are-
na}es comprendidos entre valles no lejanes
y a los que cercanos.a los pueblos no le;
Q‘:)g;d}i:ail. 33:1[? ,ec;;s}{andolos i.mproduclivos.
: rél ¢ )argo, quien enrostre &
los espanioles el no haber hecho del desierto
de Catacaos unos Campos Eliseos.

Digo, pues, que la tierra qtie debiaser
atravesada por el canal, no lo sufre, sino con
gastos tan extraordinarios que es absurdo
pensar en ello. Debian hacerse las presas
pc:r‘lo menos en la ceja de los Andes; y cons
C‘é"\.lldO que pudieran hacerse f&cilm;znte en
sitio que cayera no muy lejos del derreno
areniscq que se iba a fertilizar, veamos cuéil
habia dé atravesar el cauce conductor del
agua.

El primero, formado por el declive de los
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Andes hasta unas legnas del mar, es terre-
no doblado, de cerros asperos, parte de are-
na y parte de pedriscos ¥ pefascos; hay
grandes médanos de arena que mudan los
vientos de una parte 4 otra, y los hay tam-
bién en la parte baja 6 segundo trayecto que
tenfa que cruzar la zanja del canal. En esta
parte baja es tan movediza la arena, que dé
un dia para otro no queda rastro ni huella
de los que pasaron pocas horas antes. §Qué
canal de quince 6 veinte leguas puede ha-
cerse en semejante terreno?

Fantaseemos un rato, y demos hechas
siquiera seis presas, tres al Norte de Lima
y al Sur otras fantas; ¢qué menos para re-
gar siquiera 3.000 leguas cuadradas de te-
rreno? ;D6nde estaban los brazos para culti-
varlas? ;Creen los proyectistas que hormi-
gueaba la gente en las costas peruanas como
hormiguean en nuesira provineia de Lugo?
iSaben los tales que aun hoy (1895) es muy
dificil encontrar brazos suficientes para el
cultivo de las haciendas de los valles, no
obstante de los millares de chinos que des-
pués de la independencia de América se han
importado al Peri con este objeto?

96 han ‘multiplicado: mucho los negros
desde 1825; los indios algo habran sumen-
tado; han acudido italianos para el cultivo
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de esos valles: digase con franqueza si & pe-
sar de negros, CthOS indios é italianos
hay hacendado que no aceptara de mil amo-
res otro tanto nimero de brazos como los
que actualmente tiene en la méas improdue-
tiva de sus fincas.

¢Pues en qué canales ni en que aumen-
to de terrenos laborables tenian que pensar
los criollos duenios de las ricas y productivas
haciendas de los valles, cuando para traba-
jar siquiera medianamente las que tenian
antes de 1825, pasaban mil apuros, con po-
cos negros, menos indios, menos gemzaros
aun, ningin chino ni 1tallau01

A las dos razones comunes & todos los
valles de la costa para carecer de nuevos ca-
nales-de riego, & saber: falta de brazos para
el trabajo de la tierra y la mala calidad de
ésta para las obras de canalizaci6n, hay que

anadir una tercera & importante, cual es; -

que si no se consumfan todos los productos
que daban las haciendas, excepto el de la
vid, era indtil de todo punto quererlos au=
mentar.

Aburri bien & los lectores haciéndoles

ver esta verdad en los libros V y VI de esta

obra; séame, con todo, licito traer algtn tes-

timonio que de nuevo lo corrobore.
Respecto de Trujillo, dice Lecuanda: «Si
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todo el valle de Chicama se sembrase (de
trigo), 6 la mayor parte de él, se verian los
hacendados en el estrecho lance de no tener
arbitrios para su expendio; porque para la
sierra no tiene giro, por cuanto en ella es
mas barato, para las otras partes de los va-
lies, menos. En invierno no hay embarca-
ciones frecuentes en el puerto (era yes ma-
lisimo) para su remisién a Guayaquil y Pa-
nama, que es cuando no los lleva de Quito,
etcétera. »

Y luego: «Las haciendas de fabricar azi-
car, a que llaman trapiches, son las que en
tiempos antiguos Hieron & este pais abun-
dantes riquezas; pero_ hoy se ven en un las-
timoso abandono por dos principales cau-
sas. La primera, por la falta de negros ope-
rarios...; la segunda, y no menos poderosa,
por haberse extendido estos ingenios en las
inmediaciones de Lima y Caiiete, donde an-
tes tenia el azicar de este valle mucho ¢on-
sumo; hoy, lograndola alli cémoda y abun-
dante, ni apetece ésta ni la necesitan.»

Recnérdese también lo que repetidas ve-
ves inculqué en los libros dichos: que la po-
blacién indigena no salia del maiz, camote
y yuca; del platano, la palta‘y el aguardien-
te, la negra y la mestiza; de la chancaca
y dulcecillos participaba con la blanca. ;Y
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para tales consumos y consumidores se ha-
bian de poner los blancos a canalizar leguas
de movediza arena?

La cuarta razén y también comiin, esla
enormidad de gastos que estas obras exigen,
lo cual arredra & cualquier particular y aun
al Gobhierno, que raras veces dispone de lo
necesario para llevarlas 4 cabo.

Sea de ello gjemplo el mismo Pert que,
necesitado hoy, si asi puede decirse, mas
que en los negros tiempos del coloniaje de
todos esos canales, no destindé un solo cén-
timo & ellos cuando recibié de Europa aque-
llas millonadas de pesos fuertes por el hua-
no de las Chinchas. Semejantes obras sélo
son asequibles, 6 cnando han de redituar
siquiera moderadamente y e breve, lo que
en otra cosa produciria el capital en ellas
empleado, 6 cuando se dispone de la gente
de un pueblo, como Sesostris, 6 quien fuera,
para hacer las piramides de Egipto, ¢ los in-
cas del suyo, al que con un par de ojotas
para los pies,una camisa, un poncho y unas
cuantas almorzadas de maiz, le finiquitaban
todas sus cuentas y haberes devengados.

Y que losgobernantes espafioles empren-
dieran esas obras con los ingentes gastos
que reclamaban por corto que fuera el jornal
del indio, cuando para mandar & Espana
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poco més de medio millon de pesos al afio
se veian apuradisimos los Virreyes entran-
do & la parte para dicho envio el reino de
Quito, el bajo Per, el alto ¢ Bolivia con su
Potosi, la Argentina, Uruguay, Paraguay y
Chile con sus minas de oro de Tiltil, eralo
mismo que pensar en la renta del excusado.

Y si me equivoco en el gasto, y los gua-
rapos y chancacas de Trujillo y Sana, de
Cafiete y Pisco, junto con las berzas y me-
nestras de Morropén y de otros feracisimos
manchones, habian de compensar in conti-
nenti los-gastos hechos en dar con los ca-
nales humor'y vida 4 los ardientes arenales
de la costa, presenten los americanos, que
eran los duefios de las haciendas més pin-
giies, presenten, digo, aquellas razonadas y
empeiiadas solicitudes con que acudieron a
este 6 el ofro Virrey, para hacer ellos por su
cuenta los canales, para limpiar y habilitar
los que en gran cantidad quedan de los an-
tignos indios en la Nasca y en Trujillo, ¥
preséntenlos con el «no ha lugar»que ellos
dieron 4 las suaves amonestaciones del vi-
rréy conde de Superunda cuando les hacia
ver y aun tocar con sus propias manos cuan
poco les convenia depender de Chile en el
abasto de trigos, 6 al otro virrey Amat cuan-
do sencillamente, y por su bien, les expo-
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nia las no pequeilas utilidades que tirarfan
de plantar cedros en sus haciendas de los
valles. '

La quinta razén, igualmente comin 4
unos. y: otros valles, es que no pudiendo ha-

cerse estas obras hidraulicas de la costa

con.indios de la sierra, por lo mortifero que
les es el clima de los valles, habian de ha-
eerse con la gente de éstos, lo cual irrogaria
graves perjuicios a los hacendados que tan
escasos andaban de brazos para sus trabajos
ruricolas.

Otra razén, y sera la sexta delas comu-
nes, es que esta clase de trabajos hidrauli-
cos, tan condolidamente ¢échados de menos
durante la-dominacién espaiiola, sélo tuvie-
ron, tienen y tendran lugar en sitios:de mu-
cha poblacién, como sin salir de nuestro te-
rritorio lo prueban las grandes ruinas de
la Nasca y el Chimd. Y cuan corta fuera en
los valles costefios, nos lo evidencia también
nuestro cosmografo el nunca bien pondera-
do Dr. D. Cosme Bueno, ornato de Lima y
gloria de Aragén, en sus Descripciones de
haciamediadosdel sigloX VIII, yotrosconél.

A las razones generales acabadas de ex-
poner, voy a-afladir las particulares a cada
territorio, haciendo dos 6 tres divisiones de
ellos para ser menos pesado.
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Sea la primera y general, desde el Tim-
bez al Rimac. El dnico rio de donde pudie-
ra tomarse agua abundante para en todas
partes tenerla todo el afio en la provincia
de Piura, es el la Chira, por estar formado de
la unién de tres rios, dos de los cuales ba-
jan del centro del Ecuador, y el Quirds, que,
aunque del Peri cisandino, es de buen cau-
dal de aguas.

El rio de la Chira, con estos afluentes,
trae agua todo el afio, y es raras veces va-
deable. Asi y todo, presenta dos grandes di-
ficultades para que se abran en él las boca-
tomas de riego: una, que corre por terrenos
muy bajos, y asi no permite se le sangre,
con lo que quedan sin riego las tierras que
atrayiesa.

Otra dificultad: que cuando en la sierra
ha sido afio de muchas lluvias, es tanta el
agua que sus afluentes le comuniean y tan-
ta la fuerza con que los lleva al mar, que, de
pronto, dejando el cauce seguido por mas 6
menos tiempo, se abre otro nueve por en-
tre la blanda arena, hasta volver al ordina-
rio cuando un declive del terreno le obliga
a ello, si no es que entrandolo en sentido
conirario va en alegre escarceo por largo
rato a cualquier parte.

iPues qué decir, sino lo que Lecuanda
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dice, cuando las lluvias son en las mismas
costas? «Se observa, dice, en los valles una
particularidad digna de tratarse, y es que
suelen escasear las lluvias en seis, ocho 6
diez afios; mas todo lo que se detienen en
venir, se aumenta cuando 1legan. Son en-

tonces tan abundantes, que corren rios por

las calles d& los pueblos, é inundando los
campos, fundanen sucopiosa humedad aque-
llos moradores sus riquezas. Recibe la fie-
rra arenosa con tal deseo este riego, que fe-
cundando las semillas, alegra y engalana la
campiia, siendo tanto su verdor, que sin el
penoso afén de la siembra ni el cultivo se
llena su suelo de melones, sandias, calaba-
zas, arbustos de algeddén, flores y hierbas,
que después de ser tliles al pasto comun,
sirven de recreacion a la vista y al entendi-
miento.»

Los habitantes de la provincia de Piura
sabian esto muy bien, y asi un afio porque
las lluvias de la sierra eran muchas, otro
porque llovia en la costa, otro porque los
terrenos humedecidos, 6 mejor dicho, em-
papados por estas dos suertes de aguas, con-
servaban por un par de ellos, ayudados de
las garias, la humedad necesaria para las
cosechas, no echaban de menos los canales
ni los inmensos gastos que supone tener que
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encerrar entre lecho y paredes de piedra tan
indisciplinado elemento de la provincia de
Piura.

Sembrabase, pues, en los lerrenos bien
dispuestos; habia sitio para todos, de tal
modo, que la voluntad marcaba los linderos.
i Tanto era el terreno fecundado ¢ por las
lluvias 6 por las avenidas del la Chira!

Los ingleses que después de la indepen-
dencia peruana se han avecindado en el
pais, encontraron estas costas demasiado
primitivas; y asi, con el aumento de pobla-
¢cién, con la exportacién de los productos de
la tierra, con Ja facilidad de las vias [érreas
y maritimas, han empezado & regar algunos
terrenos donde el agua no llega de ordina-
rioj pero 1o se 1a han dado por medio de ca-
nales, sino por medio de aparalos movidos
por el vapor, cosa que en tiempo alguno de
los espafioles puede decirse conocida.

La méquina de vapor de Mr. Woodhouse
tenia por objeto dar agua a los terrenos que
tenia puestos de cochinilla, planta delicadi-
simay hace anos intil para los tintes, pues-
to que la nihilina, extraida de la hulla, faci-
lita todos los colores posibles 4 un precio’
sumamente baralo y sin contingencias de
cosechas buenas ¢ malas.

Mr. Sterling puso otra maquina de éslas
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cerca del pueblo de Amotape; eleva el agua
del rio hasta un depésito, de donde una
bomba la saca y eleva de nuevo para que
pueda correr por los terrenos que ha de re-
gar. En la hacienda de la Rinconada tiene
Mr. Blacker otra bomba de vapor para el
riego de unos terrenos sembrados de al-
goddn,

En Monteabierto se puso otra méaquina
de vapor y fuerza de 150 caballos que mo-
vian dos grandes bombas circulares, que sa-
caba la una 13.629 litros de agua por minu-
to, y 22.715 la otra. Peroen 1874 hizo el la
Chira una de esas salidas que le son pro-
pias, abandoné el cauce, tomd 6 se abri6
otro por entre aquellas arenas, y dejé sin
ocupacion las potentes bombas eirculares.

Las1.000 hectireas que regaban por me-
dio de tres acequias principales, han vuelto
& la-eondicion comiin de hrillante arena.

En la antigna provincia de Safia.¢ Lam~
bayeque, tan arenisca como lodas las de la
cosia, tenian los espaiioles grandes faeilidas
des para haber hecho de ella una Venecia;
el rio de la Leche, el de Santa y otres no
dejan de fertilizarla y de causarla de vez en
cuando mas que medianos trastornos y es=
tropicios.

En 1720 crecié tanto el rio que dié nom-

1
1
f
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bre & Safia, antigua capital del partido, que
la puso pareja con el suelo; pero no estriba
en los rios la razén de los canales de riego,
sino en las tres lagunas de Mishacocha, que
la Naturaleza parece tiene dispuestas para
que, tiempos adelante, hagan de ellas los
que habiten el pais el gran dique que ha de
llevar el fecundante humor & los sedientos
arenales de Lambayeque. .

Son tres lagunas: la primera, muy pe-
quefia, esta en seco la mayor parte del afio;
la segunda, algo mayor, vierle el agua por
un canalizo bastante estrecho; la tercera y
la mas esireecha de todas, estd limitada al
Norte y al Este por grandes paredones de pe-
fias, tajadas casi & pique. Cerrando, qué es
facil, el desagtie de la segunda, y levantan-
do en la tercera un muro artificial en los la-
dos del Sar y del Oeste, se tendria una her-
mosa presa de agua de mas de medialegua
de perimetro, con lo cual, y con la elevacion
natural de las Jagunas, se podrian regar,
en tiempo de sequia; losterrenos que caen
debajo de ellas.

No lejos de estas lagunas hay otras tres:
las dos superiores con agua y la tercera con
algunos charéos solamente; todas tres” to-
man el nombre de Yanahuana, de la supe-
rior y mayor de todas, que es de forma de

W 9
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herradura y esta rodeada de cerros que ha-
cen muyasequible su eircunvalacién mural,

Dos caunsas generales tuvieron los espa-
noles parano hacer estas obras: una la abun-
dancia de frutos del pais, que lo pasaba c6-
modamente con lo que producia, y que daba
también para la exportacién; otra los mu-
chos gastos que esta clase de obra pedia,
junto con la contingencia, 6 mejor, con la

seguridad del no reintegro de los gastos. A

estas causas generales viene a afnadirse la
particularisima de que los indios. de aque-
llas cercanias miran hasta hoy todas estas
lagunas como sagradas, tanto quenose press
tan & acompainiar a nadie a ellas para que ng
se irriten 'y embravezcan y paguen ellos el
sacrilege atrevimiento de los euriosos.
Raimondi, que hacia 1868 las visitd, s8
expresa de este modo: «El més grave incons
veniente para esta obra serian los supersti=
ciosos indios de Ingalmasi, que no sélo sé
negarian 4 trabajar, sino que serian capaces
de cometer algin acto. de barbarié¢ con les
qué fuesen & tocar su sagrada laguna...»
Otros indios del pueblo nos decian: «que no
se puede sacar agua-de la laguna sin que
estasse embravezea y toda la Naturaleza en=
tre en revolucién, desencadenandose fuertes
vientos en la cordillera y cayendo de ella
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enormes {émpanos de hielo para castigar el
atrevimiento de los hombres de querer sa-
car agua. »

Y, a la verdad, que esta oposicidn de los
indios comarcanos debia ser en tiempo de
los espafioles mas seria de lo que al primer
aspecto debe parecer, una vez que exisla
ain, y en no muy mal estado, una acequie
desde la laguna de Yanahuana al pueblo de
Ingalmasi, de la cual nunca quisieron ser-
virse los indios de este pueblo para darrie-
go a sus terrenos.

Termino ya por lo que hace a los valles
del Norte de Lima; y si las razones genera-
les y particulares que he aducido para ha-
cer ver la poca 6 ninguna necesidad que se
tenia de esos costosos canales de riego en
tiempo de nuestra dominacién, no han con-
vencido, anadiré otra, que sino mas feliz, no
por eso-menos convincente y verdadera.

La manutencién del ganado cabrio gue
tanta utilidad dejaba en esos arenales que
se quieren verjeles, era absolutamente gra-
tuita: de ella sacaban los pobres la venta de
los sebos para las almonas del jabén *, y
también la de las pieles para la elaboracién
de los cordobanes, articulos que indudable-
mento tenian salida al punto, no obstante
de 1 mucho que de una y otra especie se
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traia de Chile; articulos de mas venta y
provecho que cuantas berzas, cohombros y
plantas de algodén se pudieran beneficiar
en los tiempos de que tratamos. :

En los libros pertenecientes & las «In-

dustrias mecinicasy», que son los dos que
acabo de citar, habrd podido ver el lector
cuanta gente de esos partidos de la costa se
dedicaba ‘4 la arrieria, ya llevando a la sie-
rra pescado y sal, ya proporcionando & los
viajeros, que eran muchos, beslias acos-
tumbradas & camipar por la arena.

Pues esas arenas sinriego, esos terrenos
tan s6lo humedecidos por las garuas y por
las lagrimas de los que necia, maliciosa 6
inconscientemente blasfeman y aborrecen
de ladomingcién espatiola en ellos, eran los
qué;ya lo he dicho; sustentaban millares de
caballos, mulas y asnos con la fresea yuea
amarga oculta bajo la abrasada arena, los
que, sin mas trabajo que el de pisarlos, pro-
veian & los arrieros de bestias de silla y ear-
ga sin gasto alguno ni por la eleccién ni pof
la posesién de ellas.

Con llegar, ver, enlazar y tirar del ca-
ballo, mula 6 burro enlazado y llevarmeloa
mi casa, pagaba la contribueién predial y lu
pecuaria juntamrente. Si este no es un bene-
ficio inmenso para un pueblo, y sobre todo

NN
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si se dedica ala arrieria en buena parte, no
sé cual paeda serlo. Bombeen, pues, hidrau-
licamente Sterling, Woodhouse and C.° las
calidas arenas de Piura; conviérianlas en
pensil florido y embalsamen el ambiente los
efluvios aroméaticos del haba y del tomate,
que mientiras yo lea de un pueblo que nada
falta en él para una vida cémoda y barata,
sino, por el contrario, schraba para alguna
exportacion ; mientras junto con este bien=
estar se responda oficialmente a un interro-
gatorio «que cOmo DO se usan armas, no hay
oficiales de ellas» *, no echaré en él de me-
nos ni los eanales de riego, ni los ingleses,
ni sus maquinas. Esa era la verdadera si-
tuacién de los valles de la costa de Lima &
Tdmbez en los tiempos de la tetérrima do-
minacién espafiola.

Con las acequias que difundian las aguas
de los rios, con las gardas, con las lluvias,
annque poco frecuentes, con los desbprda-
mientos que de vez en cuando regaban te-
rrenos antes aridos y luego feraces por un
par de afos, los campos de Piura, Trujillo,
Safia, elc., jamas se agostaban, siempre vers
decian; y sobre dar con abundancia para el
consumo de su corta poblacién, mantenian,
sin gravamen alguno de cultivo, numerosas
piaras de ganados, solaz del pobre, tranqui-
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hd'ad del rico, paz continua, moderado ira-
bajo y asegurado bienestar.
Vamos & los otros valles de Lima & Arica
’

Y que bajo otro prisma considerados son |

dlgulslmo§ de estudio, siempre en orden al
sustentamiento de mi tesis.

_ Con el riegode los canales que hubo en
dichos valles en tiempo de los espafioles
con las demés circunstancias que quedar’og
expuestas cuando hablamos de su feracidad
L_llAgO que joh despolismo! el Gobierno espaz
nol no debia permitir la construccién de
agqeductos que, fertilizando losterrenos, los
hiciera as_i rendir mas abundantes cosechas.

Los vinos y aguardientes de uva, sobre
todo, causan en los indios estragos verda-
deramente lamentables : la legislacion es-
paiiola prohibia se les vendiesen estos lico-
res; no sélo por los fraudes é iniquidades
que en la venta les hacian los vinateros pe-
ruanos, blancos casi todes, llamados tam-
bién, como sabemos, espafioles, sinoademas
por otras consecuencias que, Dios mediante
expondremos en otre lugar, pues tengo pro:
metido tratar este asunto de los aguardien-
tes vendidos a los indiosen capilt?lo propio
y muy despacio.

P'ues permitir dar abundantes riegos &
las tierras que seguramente se habian de
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poner de vides, podria ser tristemente tole-
rable, una vez que los duefios de ellas po-
dfan alegar que en el uso y.venta de las co-
sechas se atendrian estrictamente a lo que
las leyes ordenaban; pero que la iniciativa
de dar agua a terrenos que seguramente ha-
bian de producir dafos y crimenes sin cuen-
to saliera de los mismos gobernantes, s6lo
es propio de Gobiernos que no tienen mas
norte sino el de procurar llenar hasta arriba
las arcas nacionales, sin cuidarse para nada
de los intereses moralés de los pueblos.

;No tiene hoy el Peri motivo muy sobra-
do para llorar con ldgrimas de sangre lo que
acerca de este punto esta cada dia experi-
mentando y en subida escala?Lo confirmaré,
siquiera parcialmente. «En los pueblos de
las provincias de Canas, Aymaraes, Chum-
bivileasyCotabambas, del departamento del
Ciizco, la raza indigena pasa la vida en con-
tinuas bacanales : s¢lo los habitantes de es-
tas provincias consumen toda la inmensa
cantidad de aguardiente que se fabrica en la
vecina provincia da Abancay. Al llegar en
mi viaje & la capital de la provincia de Gox
tabambas encontré la poblacién como si es-
tuviese desierta; novi una sola alma, y un
viejo que se hallaba de transito me dijo que
el subprefecto y el juez de derecho estaban
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ausentes y que todos los habitantes se ha-

llaban beodos en sus casas. .. Esta borrache-s

ra no era un casq extraordinario, sino, como
me dijo el vicario & cuya casa fui 4 alojar-
me, era costumbre de todos los dias, da tal
modo, que después de las once 6 las doce no
se podia contar con nadie en la poblacién.y*

Jactense los Gobiernos del dia de lo mu-
cho que los aguardientes les producen, aun-
que sea a costa del pudor y las costumbres
de los indios y de los que no lo son, ni jamas
lo tuvieron de abolengo, que yo renuncio 4
tan bella pagina de libertad é ingresos, enla
historia ultramarina de mi patria, aun dado
caso que hubieran sido factibles los canales
contribuyentes 4 recoger pingiies cosechas
del funesto Pisco y del Italia.

Pero donde hubo necesidad verdadera de
aumentar las aguas ¢ de llevarlas si no lag
habia; gse quedaron los espafioles europeos
6 del pais tan cruzados de brazos que razo-
nablemente se les pueda motejar de apati-
cos 6 indolentes?

El doctor D. Francisco Javier de Echeve-
rria'y Morales, en su Memoria de la Santa
Iglesia de Arequipa, va & quitarles ese pa-
df(in de ignominia, ese inmerecido sambe-
nito con que no raras veces se les exhibeen
las paginas de desconcertados libros de his-
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toria hispano-americana. Oigamos al arce-
diano de Arequipa explicarse acerca de los
riegos que los espafioles dieron a los ffaraces
campos de esta hermosa y religiosa ciudad.

«E] mayor agradecimiento hacia los con-
quistadores y muy debido 4 su memoria es
la empresa de las acequias que sacaron dlel
rio para el cultivo de los campos. Estos sélo
estaban fecundados de lo que buenamente se
podia recoger de los tres rios que bafian la
ciudad, & saber: Chilo, Paucarpatay el Pos-
trero.

»El primero trae su origen desde la. pro-
vincia de Lampa, y desciende por las faldas
del volcan, hasta desembocar en la mar y
puerto de Quilca ; el segundo baja de la rin-
conatla de Chichuata, aumentado de un ma-
nantial que llaman de la Bedoya ; el tercero
se forma de varios ojos de agua de las llanu-
ras de Usufia. Ayudaban no poco los manan-
tiales de Characato, los tres de Sabaudia,
otro en Mellevaya, otro en Yanahuara, tres
en Sachaca, tres en Chiches, tres en Tiava-
ya y una terma en Paucarpata.

No siendo todas estas aguas suficientes a
las ansiasconque trabajaban,emprendieron,
a imitacion de los indios, el sacar nuevos
acueductos de la caja del rio principal. Sa-
caron cinco de una banda : la Acequia alta,
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obra de gentiles verdaderamente grande, en
que se admiran & competencia el arte y lz; in-
dustfxa con el ingenio, ensanchada por los
espaiioles en 1642; la de Chullo, la Antiqui-
lla; Yanacolo y la de Sachaca.

De la partede la ciudad sacaron siete: Mi-
raflores, que se sacG en 1597 para regar las
l‘]anurasde‘Santa Marta; la de Mantilla, la de
San Franglsco, la de Santa Catalina, la de
San Jerénimo, obra de los jesuitas en 1629
la del Palomar y la de Chichas. Con eslas’
pasmosas obras dieron principio & su esta-
blgmmienlo mirando la agricultura como la
primera obligacién del hombre para consigo
Y para con los venideros. Atendian perso-
n.almente al cultivo de los campos, pade-
ciendo no poco por la falta de indios que se
habfan retirado 4 los Collhuas.»

El feraz'campo de Trujillo pedia riego;
la exportacién de sus cereales 4 Tierrafirme
aseguraba las cosechas, y Trujillo vié lleno
dg canales y de acequias de riego sus cam-
pifias, obra en que tomé parte uno de sus
célebres Obispos. Un eclesiastico fué tam-
bién el que & su costa hizo en Caylloma otra
o.bra de hidraulica de més que mediana con-
sideracién. D. Isidro Gudifo, cura de dicho
punto, sac6 las aguas del rio Choco: para
dar riego & unas llanuras inmediatas; lo
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consiguié por medio de la acequia que hizo
abrir con singylar constancia, venciendo
dsperas dificultades € invirtiendo mucho
dinero y p6lvora en la obra.

Segin todas las sefiales que da Raimon-
di en su obra Zl Peri, esta hermosa ace-
quia-canal debe haberse cegado, pues no sé
puede entender lo que €l dice, y no por el
mal castellano que como extranjero italiano
usa, sino por la cosa en si. «Era mi deseo
(1866) de morar algunos dias en esta pobla-
cién (Caylloma), con el objeto de visitar to-
pas sus minas; pero la falta de alimento pa-
ra mis bestias me hizo apresurar mi mar-
cha; pues ya porla naturaleza mineral del
terreno, y ya por la baja temperatura, debi-
da 4 la grande elevacion sobre el nivel del
mar, no crece cerca de Caylloma ninguna
clase de pasto.» *

Igual aciaga suerte debi6 correr el canal
que los espafioles dominadores sacaron de
la laguna de Vilafro, cerca de Caylloma,
para la molienda de los metales preciosos
que dieron eslas minas, y cuyas aguas pa-
rece se perdian, cuando Raimondi tuvo que
deplorar la muerte de dos de sus mulas en
otro viaje que el afio anterior de 1865 hizo
al mismo punto.

Los hermosos valles de Moquegua, Ta-
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rata, Locumba, Ilabaya, etc., ya descritosen
lqs libros de la «Industria agricola pecua-
ria », merecen se les aumenten los candales
de agua, como los tiene el de Sinto, regadg
por el canal de Talacaya, que por varias le-
guas corre regando hermosisimos vifiedos,
de los que en' tiempo de los espafioles, y 1
gracias ‘al canal, se recogian exquisitos
caldos.

Sé que no he de convencer & la mayer
parte de los americanos que nos increpan dg
apaticos, perezosos ¢ indolentes, porque
cuando dejamos de dominar en América, ng
corria siquiera un ricgo de ague (1) al pig
de cada chaparro, sin pararse en =i podia @
debian hacerse los canales; pero les pondré®¥
?qu{ compendiosamente para su recreo cuingd
insume, cuan trabajoso es esto, y asi dejass
ran de alborotarse cuando vean centenares
de leguas cuadradas sin gota de agua, 6 al
menos no pronuncien los fallos de ligero; =8
achacando a incuria de los espafioles lo qué
distaba de ello como el Septentrién del/Mes
diodfa. ‘

Aunque desdemuy al principio de la cons =8
quista, y en el siglo XVII,dieron los espafio- l

(1) Oguedad de medio pie cuadrado 6 sexmo; erals
unidad de medida para el agua de riego.
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les 4 los campos de Arequipa el agua que les
faltaba, no tenian por qué llevarla a terrenos
que, dada la escasez de poblacién, no habian
de cultivar. Creci6 ésta; quité la indepen-
dencia al Perd el pesado dogal de hierro que
le asfixiaba y oprimia, y, cOmo era nataral,
la joven Repiblica sacudi6 fieray arrogante
el gorro frigio, como elledn sacude la mele-
na cuando se apresta para el combate.
LaRepiiblica acometié de frente, en 1830,
traer el fecundante licor desde las alturas de
Vincocaya (4.000 metros de elevacién) alos
sedientos campos de Arequipa, que esta po-
cos metros sobre el niveldel mar. Nada de
presas para elevar las aguas; suplialo todo la
diferencia de niveles constante en las vein-
ticineo leguas de trayecio; lo prineipal era
la construccién de un digue que, contenien-
do las aguas del Colea, las cambiara de di-
reccion echandelés al Snmbay, afluente del
Chili. rio de Arequipa. Se tasé la obra en
millén y medio de pesos, y asi se esta des-
de 1830.
La ciudad de Tacna no fué en tiempode
Jos espafioles, ni tenia para qué, sino un pue-
blo insignificante de hermoso clima. Arica,
puerto dé mar muy seguro, y'catorce leguas
de ella, era, por el contrario, una ciudad de
mucho trafico y vecindario. Diversas cir-
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cunstancias hicieron que desde la mitad del
siglo XVIII empezara Tacna & crecer, aun-
que la falta de agua, comiin & todos los va-
lles de la costa Sur del Perd, no prestara
aliciente alguno al engrandecimiento de la
poblacidn.

Quiza no hay un solo pueblo en el Pert,
y tal vez en toda la América, dice la Re-
vista-de Lima,-que mas arte y prolijidad
hayadesplegado que el de Tacna, para sacar
de tan escasa cantidad de agua tanto prove-
cho y tan variadas producciones... Los tac-
nefios han comprendido desde mucho tiem-
po atras todo el partido que podian sacar del
fértil suelo de su valle y dela benignidad de
su clima, aumentando las escasas aguas de
regadio que la avara Naturaleza les diera.

Y, en efecto, no perdian ocasién de haeér-
selo saber a cuantas autoridades iban por
alli desde la mitad del siglo XVIII. Y como
por este tiempo Tacna no tenia recursos
para nada, conocian las.dichas autoridades
clara y distintamente que, si 4 la extensa
planicie donde esta situada se le diera agua,
daria Gpimos frutos. Lo mismo pasa por aqui
con la Mancha.

Ya era Tacna en 1793 de una poca de con-
sideracidn; se habian establecido las Inten-
dencias, nueva y no sé si inutil divisién po
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litico-geografica, y el intendente de Arequi-
pe, teniente coronel D. Antonio Alvarez y
Jiménez, que hacia la visita a los pueblos de
su Intendencia, recibid la solicitud del vecin-
dario para que, proporeionando riego aaque-
lla entonces casi ignorada villa, gozara de
mayores elementos de prosperidad y vida.

Quiso el Intendente satisfacer tan justa
peticién, pero quiso también conocer hasta
qué punto fuera posible. Convocd, pues, los
alcaldes, segundas, ilacatas, principales y
mandones de los pueblos de Caplina, Taco-
ra, Ancomarca y Cosaplilla, para que expu-
sieran si era facil echar el rio de Ancomarca
en la caja del que fertiliza este valle (de Tac-
na), 6 si era posible sangrar el Maure y con-
ducir sus aguas por las laderas de los ce-
ITOS.

Y, en efecto, reunidos en su presencia
los dichos y algunos vecinos que conocian
bien los terrenos, expusieron que paralle-
var a cabo dicho proyecto se requeria un ca-
nal 6 acequia largo y costoso, la construc-
¢ién de varios puentes y represas para pasar
algunas llocllas y derrumbaderos, y @ mas
de esto taladrar un cerro de parte a parte.
Todo lo cual juzgé Alvarez Jiménez por lar-
g0 y costoso, yasi se limité & hacerquecons-
tase todo en el libro de la visita, exhortando
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a los tacnefios aguardasen a que por inge-
nieros clentificos se examinasen los traba-
jos para resolver con mas acierto.

Sabido esque Tacna fué de les puntosque
en el Perii mas pronto se removieron contra
la dominacién espafiola, circunstancia que
no la hacia recomendable, y asi quedd en
puro proyecto la obra del canal. Corrieron
treinta y cuatro-aiid8, y un trienio iba ya
también«corride de independencia, cuando
entre los prineipales y mas pudientes veci-
nos de Tacna volvid & agitarse el asunto del
canal. Es de saber que en los primeros afios
préximos 4 la independencia de América ca-
yeron sobre ella bandadas de extranjeres
con el mismo impetuy ardorque Espronee-
da quiso comunicar & los cosacos para que
cayeran sobre Europa.

Imaginabanse, los ingleses sobre todo,
que tras la muralla de arena de veinte le-
guas de espesor que defiende el Peri habia
cerros de oro, plata y esmeraldas, apeteci=
ble’' congerie de no dificil fransbordo & las
playasinglesas, como poco después se irans-
bordé & ellas y & otras el huano de las Chin-
chas. Y- 4 la verdad que no les faliaba su
tanto de razon : las riquezas, dijeron; no
pueden de faltar, pues & no haberlas, no ha-
bia por qué los espainoles recataran tanto la
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América de los ojos extranjeros; la prefe-
rencia en todo, sedirian, debe darse por los
americanos independientes & Inglaterra y
sus sibditos, pues nadie como ella favore-
ci6 su independencia de Espafia con hom-
hres, buques, municiones y armamentos.
(Como les salieron estas cuentas, puede verse
on los apéndices de David Barry, inglés.

Pues los dichos vecinos de Tacna llama-
ron 4 Mr. Pattison, 0 éste, a lo que creo, se
les ofrecid para echar a su valle el rio Uchu-
suma : hizo el presupuesto de gastos en Fe-
brerode 1827, y ofrecid que con sélo 134.996
pesos abriria un canal que recogiese todas
las aguas del dicho rio Uchusuma , las de
diversos manantiales que se hallan en su
{ransito, y asi reunidas las echaria en la
quebrada de Totoran que baja a juntarse con
el valle de Tacna.

Cuan desgraciado estuvo en sus calculos
Mr. Patlison, se echard de ver con decir que,
no obstante de lo que en dicho canal se lleva
trabajado, an faltan para acabarlo 700.000
pesos por lo menos.

El Congreso de 1828, convencido de la
utilidad de la obra, dispuso que el Ejecutivo
la protegiera con eficacia, que se adjudicase
4 la empresa cuantas tierras valdias alcan-
zara 4 regar el canal, yque el Estado tomara

10
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por su cuenta cuarenta acciones del canal,
con cargo de venderlas 4 particulares, con-
cluida que fuese la obra. El Estado animé
a la empresa toméandole no cuarenta, sino
ochenta acciones.

Empezaronse, pues, las obras en 1828
bajo la direccién de Pattison, que fué de une
en ofro desacierto; esto conocido, tomd la
direccién de ellas Mr. Benjamin Scott, que
no estuvo mas acertado. Pero asi y todo, se
trabajé con tanta actividad y empefic, que
en 1831 ya llegaba lo hecho muy cerca de
la Punta de Ayro, ¢ sea poco menos de la
mitad de todo el trayecto.

« Desgraciadamente, dice el escritor tac-
neno Sr. Basadre, se cometié el error de dar
a la acequia desde el principio una eapaci-
dad mucho mayor que la requerida, lo que
ocasioné un gasto initil de mucha consi-
deracién, pues de haberla reducido a las
proporciones estrictamente necesarias se ha-
brian llevado las obras. mucho méas ade-
lante.» *

Las perturbaciones politicas de 1831 sus-
pendieron la obra; sin embargo, en el si-
guiente de 1832 la reconocié el coronel de
ingenieros D. Clemente Althaus, la aprobé,
animé & los tacnefos & continuarla, pero
hasta 1840 no di6 sefiales de vida. Hay com
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todo, que hacer justicia & quien correspon-
da; en 1838 volvié &4 hacerse otro reconoci-
miento por D. Jorge Pentland, yotro en 1847
por otro D. Jorge, de apellido Pritchet, por-
que los trabajos de 1840 cesaron en 1841, y
asi continuaron hasta el de 46, en que por
algwnos meses se reanudaron.

En 1847, cumpliendo el Gobierno reli-
giosamente sus obligaciones como socio de
la empresa, pagaba la parte de gastos que le
correspondia y anadi6 de su cuenta a4 mis-
ter Edwin O. Caster, ingeniero, para que
reconociera los trabajos y tomara la direc-
cidn cientifica de ellos. Mr. Edwin O. Caster
estudié prolijamente la obra (que era el pro-
pio y natural comienzo), levanté un plano
completo del canal, rectificé las nivelacio-
nes anieriores, formé un nuevo presupuesto
y se trabaj6 sin interrupcién hasta Noviem-
bre de1848, que qued6 de nuevosuspendida.

Lleg6 1852, y el Gobierno, creyéndolo de
utilidad, tomd todas las acciones de la em-
presa, menos umas cuantas de las que sus
duenos no quisieron deshacerse; pero con-
trajo el compromiso de llevar & cabo con to-
da brevedad la terminacién del canal.

No correspondid el efecto a la bondad
del deseo por las agitaciones politicas que
se sucedieron en el pais; hubo, sin embar-
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go, otro reconocimiento en 1856: el encarga~
do de hacerlo, D. Pedro M. Cabello, mani-
festé después que lo habia ejecutado «en
circunstancias muy poco favorables, casi
excepeionales, para poder formar una ides
justa de la verdadera importancia y proba-
bles resultados de la empresa». Esto no obs-
tante, el mismo afio se presentaron varias
propuestas para concluir el canal, mas sin
resultado practico alguno, y asf se esta.

El empefio de las autoridades superiores
que han gobernado el departamento de Tac-
napara la ejecucién completa de la obra, ha
sido digno de todo elogio ; los Sres. Mendi-
buru, Zavala, Allende, Pezet, etc., etc., han
emulado & Alvarez Jiménez.

Hayen proyecto variasobras hidraulicas,
verbigracia, como la dé llevar agua a Piura
que,con el aumento de poblacion,la tiene ya
algo escasa. Estas necesidades apremiantes
rara vez dejan de cumplirse mds 6 menos
pronto. Hay también en la sierra alguno que
otro trabajo hidraulico, yalgunos buenos pe-
dazos de tierra que, si recibieran & sus tiem-
pos el riego de que carecen, dejarian de ser
improductivos, que es lo que por aqui nota-
mos hace tiempo en las Alpujarras; perque
si represadas las aguas que en verano se van
desprendiendo de la licuacidén de las nieves
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que forman el soberbio mantode Muley-Ha-
cem, se las dirigiera por acequias excava-
das en la piedra viva, por donde entre mil
giros y caprichosas vueltas fueran bajando
ya & regar un solo y & dar vida & un haza,
ya formando una cascada, moviera ligerasy
grandes ruedas agentes de variadisimas in-
dusirias, todo en las Alpujarras cambiaria
de aspecto. Pero el ser posible una cosa, jes
suficiente para que se realice?

De otras obrashidrdulicas hechas 6 proyectadas
por los esparfioles en América.

% 1. nimero de datos que tengo recogi-
S8PE) dos acerca de las comunicaciones in-
{eroceanicas que se proyectaron y, en cier-
to modo, intentaron desde los primeros dias
de nuestra dominacién en América, hasta
los postreros de ellos, me prestan suficiente
materia para un libro de los de esta colec-
cifn.

Como cuando escribo esto no sé si podré
llevar 4 cabo ese trabajo, deseo dejar aqui
ahora algunos apuntes acerca de esta mate-
ria é indicar las fuentes histéricas que de
ella conozco para que las aproveche el que
guste.
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Con el fin de no aglomerar demasiados
testimonios en aquellos preambulos que pu-
se & lo que dejo dicho acerca del empefio
mostrado por los espanoles del primer ter-
c@o del siglo XVI en encontrar la comunica-
cion entre ambos océanos Atlantico y Paci-
fico, no consigné alli datos de interés que
esta bien recoja la historia.

Empezaremos , pues, por decir dos pa-
labras acerca de los precursores de Napo-
le6n 1IT, de Lesseps y tantos otros que han
iratado este asunto pomposa, cientifica y
eruditamente,

El anio de 1525, Franciseo Hernandez, con
el bergantin que habia mandado fabricar,
despach¢ al capitan Ruy Diaz, que bojeé el
'ago de Nicaragua ¢ Mar Dulce, y descubrié
el Desaguadero, llamado también Riode San
Juan ; pero no pasé mas alla del primer
raudal.

Mandé poco después el mismo Herndn-
dez al célebre Hernando de Soto para que re-
conociera el lago; pero sélo llegd al pueblo
de Voto, situado un poco mas alla del rau-
dal del Toro.

El Gobernador de Tierrafirme, Pedrarias
Davila, mandé en 1539 al capitan Marlin de
Estete para que hiciese igual exploracién,
gue no se llevd & cabo. Igual eneargo die
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Lépez de Salcedo a Gabriel de Rojas; pero
esta expedicién tampoco se realizg.

A 95 de Marzo de 1539, decia el Cabildo
de Nicaragua 4 Carlos V: «Ya V. M. habra
sabido la mucha noticia que se ha tenido del
Desaguadero y tierras a4 él comarcanas...
Desta provincia han ido muchas veces a des-
cubrir el Desaguadero... y siempre los ve-
cinos en los tiempos pasados han ido en esta
demanda y han hecho gastos, en especial el
Gobernador Rodrigo de Contreras é los capi-
tanes Diego Machuca é Alonso Calero, que
han ido tres veces en.esta demanda.y

Con estas exploraciones, con el conteni-
do de la carta de Gil Gonzalez al Emperador,
que es la puesta en la pagina 68, y con el
informe de Alonso Calero, parte del cual pu-
simos en la 185 del tome XII, y que continia
en esta forma: «Sale la boca del rio [San
Juan] obra de novenia leguas del Nombre
de Dios, la via del agua y tierra. Hay cabe
el dicho rio un puerto mucho bueno donde
pueden entrar y salir navios y estar muy
seguros»; estaba perfeclamente conocida la
topografia del Mar Dulce 6 lago de Nicara-
gua con respecto & uno y otro océano Atlan-
tico y Pacifico.

Comunicaba dicho Mar Dulce con el pri-
mero por el rio de San Juan, y estaba sepa-
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rado del segundo por un macizo de tres le-
guas; dos,de tierra llana, y de algo doblada
la otra. La sospecha de Gil Gonzalez Davila
se habia convertido en evidencia.

Andrés de Cereceda, tesorero de la ar-
mada de Gil Gonzalez Davila, llevé a Car-
los V, no s6lo los 17.000 pesos de oro que le
cupieron desde dieciocho quilates hasta do-
ce, sino un plano 6 figura del Mar Dulce. Ni
esta figura ni la relacién de Cereceda parece
hicieron mella alguna en el 4nimo del Cé-
sar acerca de romper aquella lengua de tie-
rra, y asi tener ya la deseada comunicacién
de entrambos mares.

Hallo yorazonado el silencio de CarlosV,
pues precisamente por este tiempo era enan-
do Magallanes, Cortés y el mismo Gil Gon-
zalez (éste también por orden del Consejo
de Indias) andaban buscando el deseado
paso, 6 initil parecia pensar en romper tres
leguas de tierra, cuando habfa no infonda-
das esperanzas de hallar la comunicaeién
inmediata de entrambos mares, y cuando la
figura traida por Cereceda, al fin al cabo, era
puramente hipotética.

Con mayor entusiasmo recibié la noticia
el corregidor ¢ ex de Jerez, Pero Sulrez de
Castilla, que desde cerca de Coria se 1a co-
municé al licenciado Acuiia, uno de los que
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entendian en Badajoz del asunto del Moluco
en la junta mixta de portugueses y espaio-
les. Hay en esta carta que public por pri-
mera vez, sin fecha, el Sr. Jiménez de la Es-
pada (1), un trozo que dice: «Siendo verdad
que esta mar dulce sale & la del Norte, es
camino cierto para que por aquella traviesa
de tierra pueda atravesar por la mar del Sur
4 la del Norte, y de ahi & Castilla, donde se
hara el viaje tan corto para la Especeria,
que all4 dirdn & Vmd. pilotos la brevedad y
seguridad del camino.»

Aunque pudiera quiza prestarse-a algu-
na ambigiiedad la expresion afravesar por
1o mar del Swr & la del Norte, no entraia la
idea de cortar aquella traviesa de tierra para
pasar inmediatamente del mar del Sur al del
Norte, pues es como si dijera «para que por
aquella traviesa de tierra se pueda atravesar
desde la mar del Sur & la del Norte».

Y asf, aunque nada se trate de cortadura
alguna del continente por la orilla del lago,
ni por Contreras, ni por Calero, ni por nin-
giin otro hasta mas tarde, pongo a todos
éstos entre los precursores de los que traba-
jaron por la unién de los dos'mares median-

(1) Opuseulo Noticias'viejas acerca del canal de Ni-
saragus.
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te el lago de Nicaragua, por lo que insistie-

ron en el estudio y reconocimiento del lago,
sus comunicaciones y contornos para que
por él, ellas y ellos, se pusiera en comunica-
cién pronta y directa Castilla con la Espe-
ceria.

Mayor facilidad hay de enganarse, pues
se engafié D. Juan Baufista Muiioz, con lo
que a 10 de Febrero de 1548 dijo & Carlos V
el Cabildo de Ledn de Nicaragua por boca de
su eseribano Domingo Sanchez acercade que
el alguacil mayor de la ciudad de Nicara-
gud, Arias Gonzalo [hijo de Pedrarias], ha-
bia tratado de la comunicacién de entram-
bas mares, y fué: «E por qué (por?) este
caballero (Cabildo?) estd acordado que se
abra un Desaguadero que entra.é va de la
laguna desta ciudad a la de Granada, por
donde van y vienen los bergantines desde
Granada al Nombre de Dios, para que asi-
mismo se trate esta ciudad de Ledén con lu
del Nombre de Dios por la mar, que seran
muy gran servicio a V. M. é aumento de
rentas 6 poblacién de mar & mar; porque
desde esta laguna do pueden desembarcar,
aqui sélo hay tres leguas de tierra llana &
Taanicaci, puerto del Sur, y todos vendrian
por ser esta tierra sana y abundante de man-

tenimientos, al contrario de Nombre de Dios,

"
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y Panamd. Hecho esto, de aqui se provee-
ria de Castilla & Guatemala é la mayor par-
te del Cabo de Honduras é todo lo poblado
en esta costa del Sur mas barato. El trato
de la Especeria por ninguna parie se haria
tan bien. Lo que se ha de abrir de dicho
Desaguadero sera hasta media legua de tie-
rra. Pedimos para ello licencia é merced que
los indios de la comarca, puestos en la co-
rona, ayuden ¢ den comida, que nosotros
daremos oficiales, herramientas é dinero.®

El Desaguadero de que aqui se trata era
s6lo de anchar el Tipitapa, rio que une los
dos lagos de Nicaragua y de Leén (cf., pagi-
na 80).

Mufioz, al leer que Arias Gonzalo traté
de la comunicacién de entrambos mares,
creyl que se trataba de unir los dos océa-
nos y no de facilitar la comunicacién entre
los dos lagos dichos. En este documento,
que puede verse extractado en su coleccién
LXXXYV, folio 60 vuelto y 61, y en la obra
de D. Manuel M. Peralta, Cosia Rica, Nica-
ragua y Panamd en el siglo XVI, etc., se
mantiene viva la idea de que al fravés de
los lagos y porteando las mercaderias tres
legnas ‘por tierra hasta Taanicaci, se esta-
bleciese una comunicacién facil y barata a
todo lo poblado en la costa del Sur, sino que
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adem4s se haria muy bien el trato de la
Especeria.

Antes de esta fecha de 1544 el factor y
veedor de Nicaragua Martin de Esquivel,
decia «que 4 lalaguna de Nicaragua, entra-
ban fragatas y bergantines, y que podian
llegar junto con la mar del Sur & tres le-
guas, por donde, ampliando ciertos rabda-
les que tiene muy sucios de piedras, podria
{ratarse por aqui la Especeria, si ha de tra:
farse, y este seria el mejor camino.»

Poco anterior & esta carta es lo que al
Consejo de Indias dijo el Obispo de Nicara-
gua, Valdivieso, en 20 de Septiembre 1545:
«De la mar del Norte llegan fragatas hasta
tres leguas de la del Sur, etc. »; pero nada
de abrir en ellas cortadura alguna;sélo hace
presente que si se remediaran tres raudales
que estan en ¢l rio del Desaguadero, cosa
hacedera con cincuenta negros, no sélo en-
trarian hasta muy cgrca del mar del Sur ma-
yores navios, sino que se excusarian mu-
chas muertes de hombres. Debié aludir aqui
al trabajo de llevar los barcos & la sirga por
buen trecho.

Siel lector quiere formarse conceplo geo-
grafico mas cabal de toda esta materia, lo
remitiré de nuevo al libro XII, yde él a la
pagina 180 y siguientes.
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Hay, por supuesto, mds documentos re-
cordativos de esta facil comunicacién con
la Especeria y gran parte de las costas del
mar del Sur, y que tengo por initil adueir;
en cambio escasean mucho las contesta-
ciones.

De entre éstas sélo tengo dos acotadas
en mis papeles: la fechada en Talavera a 6
de Mayo de 1541, y otra anterior, dada en
Valladolid a los 9 de Septiembre de 1536,
tomadas ambas de la citada publicacion del
sefior Peralta, Ministro plenipotenciario de
Costa Rica aqui en Madrid.

Esta de 1536 se reduce & animar a los
conquistadores & que sigan averiguando el
secreto y navegacién del Desaguadero, y
puede que sea contestacién 4 la carta de
Rodrigo de Contreras, de 6 de Julio del mis-
mo afio, en la que da cuenta al Emperador
«que para descubrir la laguna de Nicaragua
[esto es, para conocerla bien] y el rio de
ella [el San Juan & Desaguadero}, y para
poblar en la mar del Norte habia. enviado
hacia tres meses un capitan con cuanta
gente de a pie y & caballo pudo haber (1)s

En la cédnla expedida en Talavera, de-

(1) Péagina 182 del libro XII.— Completaré abora lo
que alli no hacfa falta decir, «& iban muchosespadoles
y cuarenta caballoas,
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eian D. Carlos y Dofia Juana que quedaban
enterados del sentimiento del Gobernador
Rodrigo«le Contreras por la pobreza de Ni-
caragua, donde no hay oro, ni plata, ni pie-
dras, ni cosa de que poder aprovecharse; de
que habia gastado mucho de su hacienda
en hacer reconocer el Desaguadero; de que
era f4cil y corta la navegacidén por alli & la
Especeria, y que el brazo de cuatro leguas
de tierra (1) que separaba el mar del Sur

de la laguna de Nicaragua se podia carre-

tear.

Ahora bien: siendo ya tan exacto, diga-
moslo asi, el conocimiento que se tenia del
lago de Nicaragua y de la porcién y calidad
de-la tierra que lo separaba de la mar del
Sur; tan vehemente el deseo mostrado por
Carlos V, pocos aiios antes, de ir brevisima-
mente & la Especeria, jpor qué cay6 sobre
tanios y tan excitativos informes tan abru-
mador alto silencio que para nada se toma=
ron en consideracién las noticias y ventajas
tantas veces comunicadas?

¢Por qué no se intenté romper tan estre-
cha lengua de tierra de tres ¢ cuatro leguas
de terreno llano en general, habiéndose in-
tentado romper log muy montuosos y que=

> .
e b il iR 2

(1) La carta de Rodrigo de:Contraras decia ¢inco.
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brados del istmo de Panama, méas en nime-
ro y de mayores dificultades?

¢Por qué siquiera no se empled el acarreo
como se hacia desde Nombre de Dios & Pa-
nama? Por una razén muy sencilla.

Porque Carlos V en 22 de Abril de 1529
habia vendido en Zaragoza las islas de la
Especeria a D. Juan III, Rey de Portugal,
en 350.000 ducados, pagaderos en cinco 6 seis
plazos. Hecha esta desastrada venta, y te-
niendo los portugueses sus colonias cerra-
das 4 piedra y lodo para todo el mundo, y
estando casado Carlos V con hija del Portu-
gués, y de peregrina belleza, y no querien-
do oir después de la venta cosa alguna que
se rozara con el Moluco, Maluco 6 Espece-
ria, ¢qué interés podia tener ya para el Con-
sejo de Indias el breve camino para ella?

Esto me explica el prolongado silencioy
las estudiadas contestaciones del Consejo &
los cartapacios del Cabildo de Leén de Nica-
ragua, que por lo visto andaba algo atrasado
de noticias, yaque no se propondria quemar-
le 1a sangre al César Carlos con el continuo
recuerdo de su desbaratado traspaso, aun-
que con el ilusorio titulo de retroventa (1).

(1) Comunicé esto el Emperador 4 Pero Ruizde Vi-
llegas, y éste le dijo que era mejor que empeiiase cual-
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Calderén histérico de setenta y cinco
afios por lo menos llevé el proyecto de jun-
tar ambos océanos por medios puramente
hidraulicos; resucité esta idea Diegode Mer-
cado en Enero de 1620, proponiendo la lagu-
na de Nicaragua como medio de comunica~-
cién entre el Pacifico y el Atlantico.

Los términos en que formula su proyec-
to son éstos: «Crid asimismo Naturaleza una
disposicién grandiosa y de mucha conside-
racién, y es que desde un cabo de la laguna
de Granada hasta el puerto de Papagayo,
que esta entre los puertos de San Juan y de
Nicoya de la mar del Sur, hay cinco leguas,
y las cuatro de camino se van por una que-

brada hondisima que yendo desde Nicara-
gua 4 Nicoya la atraviesa bajando y subien-
do y la llaman la quebrada 6 barranea hon-
da y lo es mas eantidad de cuarenta brazas,
y tiene de ancho més de 150 brazas. Y por
la. parte que comienza... de los dichos ma-
res Norte y Sur (1).» .

quiera otra parte de sus réinos... y los procuradoras
de Cortes de Castilla advirtisron 4 Carlos V que de-
volviese su dinero al Rey de Portugal, el cual ellos da-
rian, si les dejaba en arrendamiento la Especeria por
seisafios. «Pero 8. M. mandé que no se hablase en aello.»

(1) Este interssante documento lo presenté al sefior
Jiménez de 1a Espada en Ia Exposicién Americanista
de Madrid, siio de 1881,
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Dieciséis afios después volvié & urgarse
en lo mismo. El que fué alcalde de la Espa-
fiola, D. Pedro Mexia de Ovando, proponia
en el titulo 28 de su libro 6 Memorial préc-
tico: «Si se podria juntar, con gran gloria
de S. M., el mar del Sur con el Océano &
poca costa con muchas mejoras de puerto y
temple. »

Para probar la afirmativa empieza Ovan-
do por dar una deseripcidn geografica de las
provineias préximas ‘4 estos mares, en las
que no halla cosa que impida su proyecto,
afiadiendo cuanto pueda facilitarlo, y sacan-
do ecinco consecuencias provechosas de la
unién de ambos océanos por medio de la la-
guna de Nicaragua.

Anima 4 la obra recordandootras hidrdu-
licas que se hicieron ya en Europa, ya en
América por los indios mejicanos, pronosti-
cando gran gloria y eterna alabanza & Feli-
pe IV si bajo sus auspicios se llevara a de-
bido efecto. «La dificultad no esta en otra
cosa que en dar & ello prineipio con buenos
fundamentos y personas platicas de la tie-
rra. »

Voy a aprovechar gustoso esta coyuntu-
ra para rectificar el error en que incurri en
el IV libro de estos Estudios eriticos, publi-
cado en 1890, cuando en la pagina 390 de él,

i
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apéndice XVI, confundi & este Ovando, al-
calde mayor de la Espaiiola, con D. Juande
Ovando, Presidente famoso del Consejo de
Indias, y que nunca jaméas pisé el mundo
colombino,

La noticia de mds interés que para mida
este sano proyectista es que « ya hubo caba-
llero que capituld por este territorio la jun-
ta de aquestos dos mares, pretendiéndolo
hacer & tajo abierto, reduciendo primero &
estos dichos indios talamanqueses y boru-
cas para beneficiarlo, pero no llegé a efecto
porque le mat6 el enemigo, peleando, de un
mosquetazo.» Si bien es lastima que Ovan-
do no nos dé el nombre del capitulante, y
gue yo no le haya encontrado en la multitud
de las capitulaciones hechas con la Corona,
siempre queda un dato de interés; y es que
anteriormente al proyecto de Ovande hubo
todavia otro que supongo distinto del de
Arias Gonzalo, hijo de Pedrarias, primer Go-
bernador de Tierrafirme, y de Dona Isabel
de Bobadilla, caballero de Santiago.

Largo rato me parece durmié el proyec-
tado canal de Nicaragua, si no es que entre
Ovando y D. Matias Galvez, ¢ sea entre 1639
y 1780, no se atravesé, que dificulto se atra-
vesara, algin proyecto de extranjero de los
que Humboldt dice estan llenos los archivos
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de Madrid, pero que no se dejan ver a sobre
haz ni mucho menos.

Pues siendo D. Matias Galvez Goberna-
dor de Guatemala en la fecha expresada,
bien por si, bien, & lo que parece, impulsa-
do por su hermano D. José, Ministro de Car-
los III, dispuso que se practicasen los tra-
bajos preparatorios para levantar el planc
de las obras que habian de practicarse para
abrir el canal de Nicaragua.

Se empez6 por hallar la diferencia de ni-
veles entre las aguas del lago y las del mar
del Sur; y después de muchas y minuciosas
observaciones, se hall6 que la superficie de
la laguna estaba sobre la del mar unas cua-
renta y cinco varas (cosa de treinta y seis
metros), y el fondo del lago mas elevado so-
bre el nivel del mar cosa de doce metros.

Tales datos se tomaron como causa evi-
dente de la imposibilidad de la canalizacién
por el s6lo procedimiento de romper el ma-
cizo y unir ambos mares. Estos dos vasos
comunicantes, de inmensa capacidad, jamas
podrian ponerse a nivel con comunicacién
tan estrecha, préxima y directa. Las medi-
ciones referidas se hicieron por D. Manuel
Galisteo.

El rio de San Juan ofrecia también tro-
piezos de tal magnitud, que si lostenia cuan-
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do en el siglo XVI tanto instaban Goberna-
dor y Cabildos por hacerlo necesario paso
para la Especeria, s6lo la perspectiva. del
provechoso negocio puede servir de discul-
pa para propuestas é insistencias tan des-
baratadas y absurdas.

En més de una ocasién dijo el Goberna-
dor de Guatemala & su hermano D, José Gal-
vezlo que expresé en su carta de 17 de Abril
de'1782: «Vuelvo a asegurar a V. E. que el
rio de San Juan de Nicaragua no ha sido na-
vegable ni lo puede ser; y de presente teugo
la évidencia de que una goletilla y una ba-
landra que bajaban del gran lago con la ex-
pedicién que mandé venir por aquel rio, es-
tando.ésta en lo mas lleno de las aguas, por
falta de fondo encallaron por el raudal lla-
mado de Machuca y la Bartola, y nose han
podido sacar.»

D: Matias Gélvez era incapaz de menlir;
el empefio, anhelo y solicitud que mostrd
por-.el progreso y bienestar de sus siubdilos,
tanto en la gobernacién de Guatemala co-
mo cuando desempeii6 el virreinato de Mé-
jico, abonan la sinceridad de su informe.

Afios antes, los indios riberefics del San
Juan, poco avenidos con el mucho trafice
que habia entre la ciudad de Granada y pue-
blos del mar del Norte, hicieron al rio una
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fosa de desagiie y acaso contribuyera esta
poco conocida obra hidraulica 4 enflaquecer
el nunca grueso caudal del asendereadoDes-
aguadero, que crece y mengua & gusto de
proyectistas.
No era més que 1788 cuando, no obstan-
{e del fracaso recién experimentado, salig
4 refiir nueva batalla contra el lago, el rio y
ambos océanos D. Joaquin Antonio Escar-
tin, lastrado con libras fornesas. El discur-
so tan bien preparado como el de Cicerén
«Pro lege Manilia». El canal es itil, glorio-
so y practicable. Este era el nervio y la di-
visién de su discurso. Dejaremos lo 1til y
lo glorioso, pues en este breviario no pue-
den tener cabida. :
«Lo practicable se convence: primero,
porque en Picardia, de Francia, y en Aragén
se hacen canales habiendo para su construe-
¢ién mayores chstaculos que los presenta-
dos para no hacer el de Nicaragua.
»Segundo, porque el volar rocas es asun-
to de dinero, y treinta 6 cuarenta millones
de libras tornesas no son una cantidad im-
posible para un pueblo como el de Espafia.
»Tercero, porque el Desaguadero es un
riotan grande como el Guadalquivir por Se-
ville; Alonso Calero y Diego Zuazo, espaiio-
les,lo han navegado,y hoy lo navegan losin«
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ghos en canoas; asi, no hacen absolutamente
imposible su navegacién la rapidez, ni los
raudales que cuentan de él.

»Cuarto, porque del estrecho de Nicara-
gua al mar del Sur tampoco son sino tres 6
cuatro leguas de un terreno regular y llano
cuya excavacion fuera crasaignorancia que;-’
rer bautizar con el nombre de dificultad.

»'Asi, consideradas todas estas circuns-
tanc’las, conviene hacer el canal antes por
aquique por ninguno de los otros dos sitios.»

Didse con Escartin la mano Mr. Martin
Qa la Bastide, el cual, en 1780, intent, y no
mf'ructuosamente, otro embite al m;acizo.
Peino bien el discurso de presentacién del
proyecto, y dejados los afeites, viene a de-
cir en substancia:

Las cercanias del lago de Nicaragua son
abundantes de mantenimientos y de made-
ras dg construecién, y asi, es preferible la
canalizacién por este sitio a la del rio de
Cbagre.s y & la propuesta por Honduras.

Y i, como se colige de la inspeecién del
mapa, el lago de Nicaragua,en su punto méas
cercano al SO., y cerca de la villa de este
nozpbre, tiene comunicacién con unriachue-
lo G canal que se emboca en el rio Partido
teniendo éste su embocadero en la bahia dei
Papagayo en el mar del Sur, se podria abrir
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la comunicacién de los dos mares por este
tltimo rio.

El temor del retroceso de un mar a otro,
si se abriese la comunicacién, no tiene so-
lidez alguna. El rio de San Juan sale del la=
go de Nicaragua, y entra con precipitacion
en el mar del Norte. El rio Partido tiene su
origen en las cercanias de este lago, y se
desagua en el mar del Sur; luego es necesa-
rio que las aguas del lago estén a lo menos
al nivel méas alto de los dos mares.

Pero dado caso que hubiera un retroce-
S0, siempre serfa facil remediarlo. por me-
dio de diques con exclusas, como se practi-
ca en Holanda y otros paises en que el suelo
estd mucho mas bajo que las aguas del mar.

Mr. de la Bastide enderezé su proyecto
al Conde de Fernan Nufiez, Embajador de
Espafia en Paris. De la conexi6n que hubie-
ra 6 dejara de haber entre Escartin y la Bas-
tide acerca de la apertura de un canal por
Nicaragua, no faltara quien lo indague.

Fernan Niiifiez respondi6 sacudidamente;
dirfa que 4 la antigua espaifiola, pues en todo
el proyecto de la Bastide no veia sino una
supercheria, cientifica. He aqui, en compen-
dio, algunos parrafos de la respuesta:

«Paris y Octubre 8 de 1790. — He leido
con gusto la Memoria que vuesira merced
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ha querido confiarme sobre la comunica-
cién del Océano con la mar del Sur por la
ria de San Juan y el lago de Nicaragua 4 la
bahia del Papagayo, sea por medio de un
canal directo del lago 4 la bahia, 6 sea por
el rio Partido que desagua en ella, y por me-
dio de un canal ¢ pequenio rio que comuni-
que desde el lago con la ria,

»El proyecto-es wasto y bien entendido;
su utilidad clara, y su posibilidad nada du-
dosa con més ¢ menos trabajo y dispendio
que es imposible fijar y determinarse ahora.

»Vuestra merced dice que el proyecto en
grueso estd ya conocido de Catlos V y Feli-
pe 1I; por lo que no habra inconveniente el
Benedictino, el conde Juan yel Sr. Antonio.

»Todo esto no sirve de nada, pues siendo
contemporaneo [el proyecto] de estos dos
monareas, sé niega, por consiguiente, 4 vues-
tra merced el derecho de la invencién.»

Alegaba este derecho Mr. dela Bastide,
fundandose en las peregrinas noticias que
daba acerca de la obra, y asi le respondi6 el
Embajador: «Vuestra merced no puede ne-
gar que sélo por el conocimiento del mapa,
Y no de otro modo, forma su razonamiento.
Pues si s6lo el mapa da & vuestra merced el
conocimiento, debe creer que siendoel mapa
sacado sobre el terreno, el poseedor de él no
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podia ignorar este misterio y, por consi-
guiente, a él pertenece este conocimiento, y
ningin otro puede tener esta gloria.»

Va Fernan-Nifiez analizando el proyec-
to, y escribe: «En vista de esto es facil con-
cluir que no teniendo ni el mérito de la
invencién, ni el de la facilidad de su ejecu-
¢i6n, ni presentando aqui sino ideas bien co-
nocidas, vuesira merced no tiene mas mé-
rito en la manifestacion de este proyecto que
aquel que quieran concederle como 4 cual-
quiera otro.» .

Asi cerr6 el siglo XVIII acerca de este
importante asunto del canal intercceanico
por Nicaragua. '

Bajo mejores auspicios se abrié el si-
guiente, porque D. Manuel Godoy, muchos
de cuyos hechos politicos necesitan més fino
tamiz que aquel por el cual hasta ahora se
hen pasado, chocado del proyecto de la Bas-
tide, revolvig alla consigo mismo.de poner-
lo en ejecucién, camo lo expresa de esta for-
ma en sus Memiorias:

«Una de las empresas que yo tenia alla
en mi corazén, no quimérica, sino factible,
Y que quizd veran realizarse algiin dia los
tiempos venideros, y acerca de la cual es-
taban ya‘tratados (trazados?), con certeza de
buen éxito, los plancs y los medios para
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ella, era la abertura de un paso al mar del
Sur desde el golfo mejicano. Este gran pro-
yecto, presentado a la corte hacia ya cator-
ce afios, y nuevamente examinado, consis-
tia en la reunidén del lago de Nicaragua con
el mar Pacifico... La ejecucion de esta em-
presa, no tan dispendiosa que hubiese sido
superior 4 los medios con que podia contar-
se, hubiera establecido y asentado en domi-
nios propios nuestros el centro mas brillan-
te del comercio del mundo.

»Parg darle principio no me falt6 otra
cosa que una sucesion feliz de afios pacifi-
cos de los que después se han visto, encade-
nado’el hombre que turbaba la tierra sin ha-
cer por ella bien ninguno. Emprender aque-
1la-ebra mientras se guerreaba con la nacién
britanica, habria sido llamar alli la atencién
del enemigo, y exponer aquel punto &una
invasién que aumentase los peligrosdeaque-
lla parte de América.»

Asi se explicaba el omnipotente Ministre
de Carlos TV catorce afios después de que
Mr. de la Bastide emborroné con su proyec-
to unas cuantas manos de papel. Los acon-
tecimientos politicos que turbaron primero
la marcha de la nacién, y luego después la
tranquilidad de la América espanola, deja-
ron estos planes por madurar,
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Todos los adelantos de todo el siglo de las
luces no han podido hasta ahora realizar por
Nicaragua la unién de los océanos. Bastaria
esto s6lo para convencerse de que el sentido
practico de D. Matias Gélvez, «el honrado la-
briego malaguefio», negandola posibilidad fi-
sico-moral de esta 1itil y gloriosa obra,supe-
r6, como el de Andagoya, & todos los desen-
volvimientos integrales y funciones de (z,¥)
de Taylor y Maclaurin.

He de acortar por necesidad absoluta el
historial de otros proyectados canales, pues
mi objeto es dar a conocer & los latino-ame-
ricanos que dificilmente se tanteara en esta
época de furor interocednico punto alguno
desde el Atrato al Goazacoalcos que no lo
haya sido por los espafioles en tiempo de su
ominosa dominacién americana.

Interpondremos entre los trabajos nica-
ragiienses y los ejecutados por otros sitios
de la América central, la relacién 6 noticia
de nuevas obras hidraulicas, para que, sepa-
rada la atencién de las interoceénicas, des-
canse un poco el animo con la variedad, sin
salir por supuesto de la materia en que nos
ostamos ocupando.
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Exigir, fuera de Méjico, construcciones
de esta clase en nuesiras posesiones de Ul-
tramar, es confesar llanamente que .se des-
conoce hasta Ja topografia de los lugares
donde se echen de menos.

Esta clase de obras, costosisimas en
sumo grado, requieren para su ejecucién la
corteza de ser salvaguardia de grandes in-
tereses. Nadie encauza un rio entre grandes
murallas artificiales de piedra, porque-en las
crecidas haga algunos dafos a pueblos de
corto vecindario, maxime si, como en Amé-
rica, tienen terrenos a su disposicién donde
mudarse sin perjuicio de'nadie y con prove-
cho propio.

Mas donde esto no podia razonablemente
lograrse se hicieron necesarias, estas obras
hidraulicas, y conforme fué el vecindario
cteciendo, ensanchandose el trato y comus
nicacién con otros puntos y allegandose re-
cursos, se empezaron y terminaron con el

natural aplauso que en si lleva cuanto aleja
la zozobra y el temor de experimentar nue-
vas desgracias.

Con cuanta sobriedad debamos tratar esta
materie , omitiendo consultas , pareceres,
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contratos y rectificaciones, parece evidente
por si mismo.

El rio de Lima nace en la provincia de
Huarochiri, veinticinco leguas de ella; en
su curso se le une el Santa Olalla, y como
la pendiente de la sierra al llano es aspera,
y la madre de piedra y poco recogida, baja
con impetuosa corriente, destruyendo y ro-
bando por el camino gran cantidad de tie-
rras de labor, y causando & la ciudad no
pocos dafios y iemores, especialmenie en
el verano, tiempo de crecientes. «Desde que
se-fund6 la ciudad hasta ahora, dice el Pa-
dre Cobo *, le ha comido el espacio que se le
dié. para ejido en sus riberas, y en partes
entradosele por su traza, llevadose algunas
casas y destruido y asolado de ella mas de
cien pasos en ancho, con que ha tenido a
los ciudadanos en perpetuo cuidado y obli-
gadoles a hacer excesivos gastos en reparos
de cimienios y tajamares de canteria que
resistan el impetu y furia con que embiste
y rompe sus margenes; particularmente la
barranca de lo principal de la ciudad.»

Una de las peores salidas de madre que
tuyo el Rimac fué la de 1578, y tan desafo-
rada que, entrindose en el barrio de San
Lazaro y extendidose por todo él, se llevé

)

todas sus casas y cuanto en ellas habia; pér-
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dida que si materialmente no fué grande,
por ser el barrio de poco caserio y de gente
pobre, ensefi¢ lo que en adelante podria te-
merse del Rimac, si se echaba en olvido esta
leecidn,

Las crecientes, bastante repetidass y los
dafios consiguientes & ellas, obligaron & en-
cauzar las aguas del rio con reparos frecuen-
ies y costosos. «De pocos afios & esta parte
se han labrado en ambas orillas del rio mds
fuertes reparos de canteria, en que he visto
gastar mas de 100.000 ducados, porque se
habia arrimado su corriente tan apriesa al
convento de San Franeisco, que no quedaba
ya entre la pared de la huerta y la barranea
del rio mas que un estrecho de dos 6 tres
pasos. Cobrdse con este reparo tanto lugar
de la madre del rio, que en €l se ha edifica-
do una hilera de casas, entre la cual y el
dicho convento ha quedado una calle tan
ancha como las demas.

»También se ha asegurado el convento de
Santo Domingo, en cuya cerca bate el rio,
con otro fuerte tajamar; y es necesario reco-
rrer y repasar cada aio. estos tajamares, y
otros que han hecho por ambas riberas, por-
que no hay verano que no los dejen las cre-
cientes y avenidas sentidos y desportilla-
dos.» Esta sucinta historia de nuestro Pa-
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Lima, merece ampliarse y aun rectificarse.
La avenida de 1578 di6 pie para que el

* Virrey Toledo decretase que el importe de

la sisa que procedia de una gabela muni-
cipal sobre la carne, se prorrogase por el
tiempo necesario para cubrir los gastos de
losmaleconesde mamposteria que hizo cons-
truir para defender de las aguas del rio los
dichos conventos de San Francisco y Santo
Domingo y el palacio de gobierno.

El Virrey D. Luis de Velasco (1596-1604)
prorrogé- este impuesto hasta que, cansado
de los continuos gastos que ocasionaban las
recomposiciones de los tajamares, traté de
remediar este asunto con Fray Jerénimo de
Villegas, religioso agustino que a sus letras
y pilpito afiadia el ser eminente arquitecto,
Y sin cuya consulta dice Calancha no se
podia hacer obra que tocase al Rey.

Emprendid, pues, la obra de los tajama-
res tan felizmente, que en treinta y cuatro
afos no necesitaron de refaccién alguna. Vi-
llegas era peruano é hijo del convento de
Lima.

Tuvo por sucesor en este asunto de los
tajamares, que en 1637 se hicieron casi de
nuevo, otro excelente hidranlico, cual fué el
licenciado D. Martin de Arriola Valerdi, na-
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tural de San Sebastian en Ggiplizcoa, abo-
gado que vino 4 Lima para oidor de su {\u-
diencia y aficionado 4 esta clase de estl}dlos.
Hizo de cal y piedra el tajamar del Rum'lc,
muy s6lido, sin mas gasto que el de cin=
cuenta mil duros, en 1637. .

Enemigo tan continuo é inquieto como el
agua, debié librar muchas batallas contra
los tajamares.de Arriola; con todo, no creo
gue haya habido necesidad hasta el presen-
te de grandes providencias para su conser-
vacion.

A principios de este siglo, y goberna'n’do
el Perd como Virrey D. Gabriel de Avilés,
hizo explosién el yolcan de Tutupaca, y lue-
go otros que reventaron en agua cerca del
vecino pueblo de Matucana. Creeid mucho
el Rimac con esto, y se causaron desperfec-
tos en el tajamar de la plaza de Acho y en el
paseo de la Piedra-liza. Una y otra ob;a
de recomposieién quedaron en breve termi-
nadas.

Mayores estragos que en Lima se ha}l llo-
rado en Santiago de Chile, debidos a las
inundaciones del Mapocho. Hasta 1682 estu-
vieron los vecinos de Santiago sufriendo lgs
avenidas de este rio, D. Juan Enriquez, h.-
mefio, y por largos afios Gubern.a_dor de Chi-
le, fué el primero que emprendi6 la obra de
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los tajamares 6 cuais de Santiago. Don Diego
Barros Arana ha publicado, con su acostum-
brada diligencia histérica, la carta de los Pa-
dres de la Compania &4 S. M., de 24 de Mar-
zo de 1682, en la que consta la noticia.

Esla en el tomo V, nota correspondiente
a4 la pagina 183, y dice: «Este Gobernador
contuvo las inundaciones del Mapocho que
en varios tiempos han hecho notable dafio
con un fuerte tajamar.y

Como el Rimae, dejaria el Mapocho de
vez en cuando su cauce ordinario sin gran-
des dafios, obligando con ello 4 entretener
tan sélo los tajamares de Enriquez. Pero
llegd 1748, y & fines de su mes de Abril cre-
¢i6 y movidé sus aguas con relativa furia,
aunque bastante para llevarse los tajamares
antiguos y el puente que habia al otro lado
de la recoleccién franciscana; los perjuicios
causados por esta avenida del Mapocho se
calcularon en medio millén de pesos.

El Gobernador Ortiz de Rozas y el Cabil-
do de Santiago se apresuraron 4 remediar
los daiios presentes, y 4 evitar, preveyendo,
los futuros.

El primer dia del afio de 1749 se empren.-
di6 la reconstruccion de los tajamares, em-
pleandose en la obra la cal y piedra, y dan-
dole una solidez que tranquilizaba 4 todos

12
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los vecinos de Santiago. Contrato la obra el
contador de la Real Hacienda, D. José Fer-
nandez Campino, la cual quedé terminada
en 1751. La pared del malecén, que se alar-
g6 a siete cuadras, & razén de 7.000 pesos
cada una, era un espeso paredén de piedra
gruesa y sin cantear, unido sélo con mor-
tero.

Como los cimientos no tuvieron toda la
profundidad debida, volvié apresenciar San-
tiago otra catéstrofe, mucho mayor que las
anteriores, en Junio de 1783. Durante nue-
ve dias seguidos de este mes, que es alla en
Chile el corazon del invierno, habia llovido
con tanta fuerza, que hinchindose el rio y
teniendo inusitada fuerza su corriente, iba
tan lleno é impetuoso, que removiendo pri-
mero algunos pedazos del pareddn de los ta-
jamares, acabd por rebasar las paredes y de-
rramarse por la caflada con tanta agua que
ni & caballo podia vadearse.

Dice Pérez Garcia en su historia que «la
ciudad qued¢ tan desfigurada, que era inco-
nocible & los mismos que vivian y se habian
criadoen ellay. Aterrados losvecinosde San-
tiago, lleg6 su Municipio a entender la ne-
cesidad que habia de dar la construccién de
estas obras & personas de conocimientos
cientificos en la materia. Y asi, 4 5 de Sep-
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tiembre de 1783, mand¢ el Presidente-Go-
bernador de Chile que el ingeniero D. Lean-
dro Baradan levantase los planos para otros
nuevos tajamares: este fué el punto de par-
tida para los trabajos que empezaron 4 eje-
cufarse en 1792.

Propuso Baradin aumentar el puente que
habia sobre el Mapocho con seis arcos mas,
abrir al rio una caja artificial 6 canal dentro
de su mismo cauce, limpiandolo de vez en
cuando, formar en toda la exiensién de los
tajamares por el lado del Sur un espacioso
terraplén que, sembrado de arboles frutales,
sirviera de paseo.

El ingeniero-arquitecto Toesea rectificG
6 enmend el plano de Baradin, y D. Am-
brosio O'Higgins, Gobernador, despreciando
las criticas y murmuraciones de las gentes,
empezo resueltamente la obra, teniendo de
ella acabada cerca de tres mil varas en Di-
ciembre de 1804.

Creera alguno firmemente ir por su tino
con pensar que estas obras hidraulicas se-
rian de poco més ¢ menos, pues tan senci-
lla y repetidamente daba en tierra con ellas
el Mapocho que no es de su natural bullicio-
so ni hinchado. Mucho contribuiria 4 estos
percances la falta de conocimientos técni-
cos; pero no creo fueran tan desprovistos de
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ellos los que antes de Baradan entendieron
en el asunto. Un acreditado ingeniero fran-
cés alaba el malecén de Santiago en 1712
por la inestimable cantidad de agua que por
&1 daba el Mapocho & la ciudad. «On menage
en tout lemps des ruisseaux pour en arro-
ser les jardins et refraichir quand ou veut
toutes les rues; commodité inestimable qui
ne se trouve qu'en pen de villes d’Europe
aussi naturellementy *.

En la capital de la Nueva Espaia secons-
truyeron unos malecones-calzadas que hoy
dia contintian siendo su defensa contra las
aguas de los lagos que han rebosado en di-
versas fechas. El Barén de Humboldt dice a
propésito de esio en su Ensayo: «La situa-
¢ién de Méjico es tanto mas peligrosa cuan-
to que la diferencia que hay entre la super-
ficie del Jago de Tezcuco y el terreno en que
estan edificadas las casas disminuye de aiio
en aiio. Este terreno es un plano fijo, prin-
cipalmente desde que se empedraron las ca-
lles, y como el suelo del lago se eleva pro-
gresivamente por el légamo que arrastran
los torrentes, hace que crezcan 6 suban las
Jagunas.

»La seguridad de la ciudad de Méjico se
fanda actualmente en las calzadas de piedra
que impiden que las aguas del lago de Zum-
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pango caigan en el de San Cristébal, y las
de éste en el de Tezcuco.

»Igual seguridad prestan las calzadas y
exclusas de Tlahuac y Mexicaltsingo, que
impiden el que rebosen los lagos de Chalco
y de Xochimico. »

No creo que en el resto de la América
espafiola hubiera mas obras de esta clase
fuera de las pocas que acabo de citar.

MUELLES, DIQUES Y ACUEDUCTOS

Muelles.—De cuan moderna coustruc-
¢idn sean estas obras, nadie deja de saberlo;
y si los Paises Bajos desde tiempos antiguos
los tuvieron, carecer de ellos era lo mismo
que renunciar & vivir entre aquella red de
rios. No se trata, pues,de obras de necesidad
absoluta, sino de aquellas que fomentan el
adelanto de los pueblos con las facilidades
que prestan para ello.

Pues desde 1548, y muy al comienzo de
él, porque fué el 18 de Enero, se puso en
conocimiento del Emperador que el cabildo
de la ciudad de Santo Domingo, capital de
la Espafiola, habia hecho un muelle de pie-
dra para que los barcos que entraban en el
rio pudieran cargar y descargar sin inco-
modidad alguna.
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Hall6 el Emperador la cosa mas natural
del mundo que no le dieran cuenta de la
obra al empezarla, pues no le pedian dinero
para ella, y que al acabarla se pusiera en su
real conocimiento.

La comunicacién en que va la noticia,
respira una candorosa llaneza, «Sefior: en
este rio se ha hecho un muelle de canteria,
largo doscientos cincuenta pasos, ancho
ochenta, adonde llegan las naos, las mayo-
res que acd vienen, junto a tierra a poneur el

. bordo en el petril del muelle, y asi cargan
y descargan con grandescanso y seguridad,
que, segin dicen los maestres, es la mayor
cosa y mejor que en ningin puerto hayan
visto.» Pero serian espafioles los que se ad-
miraban. Es de creer; pero bastaba con ellos,
porque en 1548 «ninguna nacién igualaba &
Espafia en las manufacturas; ninguna sus-
fentaba ciudades tan populosas; ninguna
tenia marina tan florida. Ella sola abastecia
la América, era seiiora del comercio, la pri-
mera y casi la \inica potencia del mundo.»
Tal siente el escocés Robertson en su His-
toria de Carlos V. :

La real Compaifiia de Guipiizcoa, aproba~
da en 1728 por Felipe V, dejé dos obras de
esta clase en Venezuela, & cual de mas uti-

lidad: fué una en la Guayra, construyendo
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un gran pedazo de muelle de mas de seten-
ta varas de largo y nueve de ancho, a cuyo
abrigo cargaban y descargaban los lancho-
nes, lo que antes de esta obra se hacia con
trabajo y peligro, por ser malisimo el mar
en aquel puerto.

Mayor beneficio fué el de otro muelle de
piedra, por supueslo, con novenla y dos
varas de largo por doce de ancho, construi-
do en Puerto-Cabello, donde atracaban las
embarcaciones del trafico, que antes queda-
ban 4 sesenta y setenta varas de lierra, te-
niendo que valerse antes de esta obra para
Ja carga y descarga de hombros de cargado-
res, con no pequenoc gasto.

Las costas todas del Pert estan tan abier-
tas 4 los vientos del Sur reinanie en ellas,
que fuera de Panama, Guayaquil, Paita, el
Callao, Arica y Taleahuano, los demas si-
tios donde por razoén del comereio fondeaban
los buques, sélo pueden, por extensién, lla-
marse puertos. Es mucha la fuerza con que
el mar rompe en sus playas; y dificultosisi-
mas cuantas obras se emprendan en ellas
para contener sus olas.

Modernamente se ha visto esto en el pue-
blo de la Magdalena, proximo a Lima, en el
que un caballero francés, Mr. Dubois, quiso
hacer un rompe-olas para que la gente de
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Lima . pudiera disfrutar de un bafo eémodo
Y sin peligro en la playa de dicho pueblo.
Cuantos gastos haya hecho, lo sabra él; cuin
escaso resultado haya tenido su proyecto,
cuantos hemos vivido en Lima algin tiem~
po lo sahemos.

Pero esta gran dificultad de los vientos
que echan constantemente sobre las obras de
la playa las olas del mar y el cascajo de su
fondo, no detuvo a los Virreyes para que el
Callao dejase de tener un muelle c6modo,
s6lido y seguro para el embarque y desem-
barque de lo que constitufa su comercio por
mar. Dejando més menudas y antiguas ave-
riguaciones para los peruanos que escriban
la historia del Callao, como D. Benjamin Vi-
cuna Makenna ha escrito la de Valparaiso,
diré que el Virrey Conde de la Monclova se
propuso en 1694 reconstruir el muelle del
Callao, que & causa del terremoto de Octu-
bre de 1687, uno de los célebres, habia que-
dado verdaderamente inservible.

De la isla de San Lorenzo, que cierra y
defiende el puerto, cortaron los presidiarios
tanta cantidad de piedra, y fué tanta la eco-
nomia, método y buena direccién que se di6
al trabajo, que no muchos afios después de
empezada esta necesaria obra quedd tan bien
terminada, que Mendiburu dice de ella que
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«era la primera que llenaba sus objetosy.

Pero como e} Callao era no s6lo puerto,
sino plaza fuerte, todo lo referente a cual-
quiera de estos dos servicios estaba encade-
nado con el otro. Sucedi6, pues, que el mue-
Ile hecho por el Virrey Monclova lo fué con
cierta subordinacién y dependencia de un
trozo de muralla, y demasiado expuesto al
continuo embate de las olas. Derruido el tro-
zo de muralla, que por la llamada puerta de
la Marina cubria el muelle, no tardé éste en
flaquear ni el Virrey Castelfuerte (1724-1735)
en ponerle remedio.

D. Pedro Peralta y Barnuevo, mas ma-
tematico que poeta, fué el alma de la gran
obra hidraulica que se emprendi6, y «fué
fabricar 4 la orilla del mar y linea de la mu-
ralla derribada una serie de dientes, mue-
lles de pilotaje, 6 estacadas dobles, con la
trabazén necesaria, rellenas de gruesas pie-
dras. Mientras se cortaban éstas por los pre-
sidiarios de la isla de San Lorenzo, se hicie-
ron barcas para su conduccién, seé trajeron
mangles de Guyaquil y se acopi6 cal y ladri-
llo, empleando en esto las mulas que de
Lima iban de vacio al Callao para traer mer-
caderias; esta y otras economias redujeron
4 la mitad el presupuesto de 300.000 pesos
que se habia hecho para la obra.
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»Después de luchar con el poder del mar
y de emplear un tesén sistemado por la in-
teligencia de los directores de la obra, ella
se efeclu6 en una longitud de 1.100 varas y
nueve de altura desde el fondo, seis dentro
del agua y tres fuera, con un espesor de
cuatro dado & la muralla, etc.»

Con el lerremoto de 1746 (1) no quedé
en el Callao piedra sobre piedra. «Se perdid,
dice Lecuanda, el famoso muelle de piedra
que habia, como todo lo demas que concer-
nia 4 la seguridad del trafico piblico, car-
ga y descarga de los efectos. En 1779 se de-
liberé rehacer el muelle, y desde entonces
se ha estado incesantemente trabajando, sin
poderse hasta la presente ver concluido a
cauisa de los obstacules impedientes que le
han postergado; siendo el principal el ems
bate continuo de la mar que en ciertas esta=
ciones se incrementa de medo que destruye
las obras comenzadas y acabadas, por cuya
causa hay que rehacerlas.

»En nuestros dias ya se halla formado un
muelle muy capaz, en el que, sin estorbarse
unos & otros, pueden descargar & un mismo
tiempo diez 6 doce embarcaciones. Principia

(1) Puede verse despacio la relacién de él en el
libro III de la Bib. delect. de Nuestra Sefiora de Lour-
des, titnlado Cosas de América.
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la estacada desde la orilla, frente de la casa
deAduana, 4 distanciadedoce pasos,y sigue
formando curva un trecho de méas de dos
cuadras, con lo que se consigue que las em-
barcaciones menores estén como en una dar-
sena al abrigo del muelle. Se le han forma-
do doce chazas 6 desembarcaderos con sus
escalones para facilitar el embarque ¥ des-
embarque, y en el medio se ha erigido una
méaquina que facilita mover y manejar las
piezas que por su gravedad no se puede
4 brazos, lograndose asi la perfeccion de
esta magnifica obra.»

Diques.—Hablar en. América de diques
que contengan las aguas de sus caudalosos
rios, es lo mismo que hablar de poner puer-
tas al campo. Cuén breve sera lo que lenga-
mos que decir acerca de estas obras hidrau-
licas, queda bien encarecido con lo dicho.
Pero si poco, es excelente.

D'Orbigny hizo el elogio de una de estas
pocas obras que en 1826 ain se conservaban
en el pueblo de la Exaltacién de la Santa
Cruz de la antigna provincia de Moxos. El
exordio que pone para dar & conocer la va-
lentia de la obra, no debe quedarse encerra-
do en la obra del ilustre y aprovechado via-
jero.

« Cuando se consideran, dice, en su
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conjunto las corrientes que cruzan la pro-
vincia de Moxos, no se puede menos de ad-
mirar que haya una superficie de 10.000
leguas cuadradas surcadas por treinta y cua-
tro rios navegables en casi todo el largo de
su curso... En la estacion lluviosa, la mayor
parte de las aguas dela provincia de Chiqui-
tos y de la vertiente Oriental bajan a la vez
& depositarse en la provincia de Moxos;
cunden por la llanura ocasionando inunda-
ciones periddicas de que pocos parajes' estan
a cubierto, y puédese, en fin, recorrer casi
toda la provincia en canoas que pasan sin
impedimento alguno por sobre las pequenias
eminencias que separan los rios.»

Uno de éstos, el Mamoré, grande y nave-
gable, aunque con doce cachuelas 6 malos
pasos, y de fuertes avenidas, causaba con

ellas grandes perjuicios a las sementeras y/

ganados del pueblo dicho la Exaltacién de la
Santa Cruz, uno de los que en Moxos tenfan
los Padres de la Compaiiia, conocidos con el
nombre general de reducciones. Pues en
gracia de las sementeras y ganados de los
indios hicieron los Padres un dique circular
tan fuerte y resistente, que no sélo conte-
nia las avenidag del Mamoré, sino que obli-
g6 4 D'Orbigny a que tomase razén de élen
su cuaderno de apuntaciones.
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Cuando aquel cerro de plata llamado Po-
tosi la echaba & toda furia de su seno con
cualquier leve motivo, fueron muchos espa-
fioles 4 provocar sus iras para enriquecerse
& costa de ellas. Mucho daba, pero mucho se
desperdiciaba, porque ni los indios ni los es-
pafioles que extrafan la riqueza del cerro
sabfan desligar bien el metal de las impure-
zas que siempre arrastra de la mina. '

A fines de 1572 entré en Potosi el Virrey
D. Francisco de Toledo, hiciéronle quince
dfas de fiesta, baj6 & las minas, y calculando
la gran cantidad de plata que debia haberse
perdido para los 500 millones de pesos sa-
cados de aquéllas desde 1545 que empezaron
4 trabajarse hasta 1573, propuso a los mine-
ros que en vez de seguir empleando para la
purificacién de los metales los antiguos hor-
pillos de los indios al aire libre, formasen
ingenios para molerlos y tratarlos por la
amalgamacién del azogue.

Plugo la propuesta y se edificaron algu-
nos sobre un arroyo que corre por la villa,
otros en otro del valle de Tarapaya, y otros
esparcidos por diversos sitios.

Era lo menos costoso lo mas cercano;
mas como el arroyo de la villa sélo llevaba
agua los tres 6 cuatro meses de invierno, la
falta de ser continua era muy grande. Tra-
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t6se, pues, de buscarsela tal, y reconocien-
do los encargados de ello que una media le-
gua al Sur habia ciertas quebradas muy &
propdsito para el caso, se traté de recoger
en ellas las aguas llovedizas y las que da-
ban las nieves derretidas. Este fué el prin-
cipio de la obra de hidraulica mas grande
que se ha hecho en la América del Sur. Mar-
tinez Vela coloca la determinacién de los
mineros en 1574.

Y como el asunto era de tanta importan-
cia, tal prisa se dieron en él los interesados,
que en 1576, gobernando la'villa el General
Pereira, de la Orden de Santiago, y su cuar-
io corregidor, se acab6 la laguna de Caricari,
6.de San Ildefonso, y la de San Pablo, que

linda con ella: costaron ambas 300.000 pe-

sos de & ocho reales.

Poco después se acabaron las obras que
habfan de mantener los ingenios de la Ri-
vera, y fueron la de San Pédro, San Salva-
dor y San Lazaro, que costaron 2380.000 pe-
sos corrientes. Habla de ellas el P. Acostay
les da de «contorno como 1.700 varas, y de
hondo tres estados: son siete, con sus com-
puertas, y cuando es menester usar de al-
guna, la alzan y sale un cuerpo de agua, y
las fiestas la cierrany.

Nada dice este historiador respecto a los
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muros que se les dieron, y es lastima, por-
que acerca de su primera hechura y solidez
no deja de haber alguna discordancia de pa-
receres. Ello es que desde 1576 que empe-
zaron 4 usarse, hasta el de 1626 que flaque6
la de Caricari, se pasé medio siglo sin que
se hicieran en ellas reparos de entidad.

Fué dicho aiio de 1626 de muchas aguas,
y las lagunas quedaron fan henchidas, que
hacian con sus aguas las delicias de los mi-
neros. El 1,* de Marzo, que fué aquel aiio
primer domingo de Cuaresma, las aguas de
la de Caricari; fuertemente agitadas por el
viento reinante, removieron en uno de sus
balances el muro que daba a la ciudad, y
por la brecha de tres cuartas que se abrid a
todo lo alto del muro junto al portillo, se
precipité con fuerza el agua, la cual, favore-
cidadel declive del terreno, corrio y arrastré
grandes piedras, causando en la villla los
dafios de que se lamentan sus historias.

Narrando esta catastrofe el cronista de
Aragon D. José Pelliza y Tobar, dice de to-
das las lagunas «que no tenian més muros 6
tajamares &4 su defensa y reparo que unas
paredes de céspedes, barro y piedra»; y poco
mas abajo ratifica esto cuando pone «comen-
z6 4 alterarse el agua de la laguna, y opri-
mida con inquietud, desportillé en un balan-
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ce el vallado débil y cerca de céspedes», ete.

No puedo casar estos dos lugares con lo
que nos dicen otros autores, y entre ellos el
analista, el cual, al escribir lo correspon-
diente al ano-de 1576, en que se hicieron ¢
quedaron acabadas las lagunas-diques, es-
cribe: «Estan del pueblo poco menos de me-
dia legua al Oriente, El cerco que mira a la
villa es de piedra bruta y cal, y tan ancho
que puede pasearse por él una carroza sin
los estribos que dentro y fuera tiene de mas
de cuairo varas de ancho.»

Luis Capoche, muy leido de Leén Pine-
lo, y muy citado por este autor en su origi-
nalisimo libro de Z! Paraiso-en él Nuevo
Mundo, dice que para remediar los potosinos
ja falla de agua parala molienda de sus pre-
ciosos metales, «reconociendo que media le-
gua al Sur habia unas quebradas muy & pro-
pésito, las atajaron con muros de piedra for-
tisimos, de & doscientas y trescientas varas
de largo y diez de grues), con que formaron
siete lagunasy.

Y el insigne Fray Antonio de la Calancha,
nacido en Chuquisaca, pocas leguas de Po-
tosi, habla de esta suerte acerca de las la-
gunas: «Tienen mas de mil ochocientas va-
ras de circuilo y tres 6 cuatro estados de
hondo por donde maés. Obra real y de tanto
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gasto, que se dice que en los reparos y otras
cosas ha llegado & seis millones de pesos.

yPusieron & todas sus compuertas por
donde les entra el agua cuando llueve, y
otras por donde sale para cebar el arroyo.
Llamanse de Tabacofiuiio, Caricari, San La-
zaro, San Sebastian y San Salvador: de las
otras dos no sé los nombres.» Tanto gasto
no se compadece con muros de tierra y
césped.

De la buena colocacién de estos diques,
dice el mismo autor: «Con este socorro (de
las lagunas), si el afio es bueno de aguas, le
hay para moler casi todo. Y con la seguri-
dad de tenerla, se fueron edificando muchos
ingenios, y se debe reparar que quedaron
estas lagunas tan altas, que siendo necesa-
rios para cada ingenio treinta pies de herido
Yy caida, la hay en su distancia para més de
setenta (ingenios) que llaman los de la Ri-
vera, siguiéndose unos 4 otros y moliendo
todos con sola una agua.»

Esta circunstancia nos descubre otro tra-
bajo hidréulico, que era en mucha parte de
canteria, y de madera en la restante, & sa-
ber, el canal por donde el agna de los moli-
nos se encauzaba para ir de una parte &
otra.

En 1627 se compusieron las lagunas con

13
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nuevas murallas. Acerca de lo que fueran
las primeras nos es indiferente, pues siem-
pre quedara sentado que desde 1627 en ade-
lante los espafioles habian hecho en Potosi
giete diques de piedra, grandes y sélidos,
cuyas aguas, llevadas de una parte a otra
por bien construidos canales, ponian en mo-
vimiento mds de cien ingenios de metales.
En otras paries ha ayudado el arte a la na-
turaleza; verbigracia: para moler los meta-
les de las famosas minas de Caylloma, se
empleaba el agua de un arroyo que nace a
cuatro leguas de distancia del asiento. Mas
para que en tiempo alguno faltara agua para
la molienda, se utilizé la de la laguna nom-
brada Vilafro, de una legua de circuito, y de
la cual, en tiempo de secas, se daba el agna
encauzada a los trapiches por medio de com-
puertas. .

Lo més nuevo que en esta materia de di-
ques he hallado es que, separandose des-
de 1872 las aguas del rio Sarayaco, afluente
del Ucayali, del cauce antiguo que pa'saba
por las inmediaciones del pueblo del mismo
nombre, «se intentara varias veces, tanto a
principios de esle siglo como ahora pocos
afios, hacer entrar a este rio en su antiguo

cauce; pero todos los esfuerzos hechos cen.

este objeto han sido initiles, porque el rio,
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en tiempo de creciente, ha destruido Zodos
los digues que se habian construido para
detener el agua» *.

Acueductos.—No sé que en el virreinato
del Perd haya habido ni haya obra slguna
de hidraulica que pueda comprenderse en
la calificacién de acueductos. Se llevaron,
verbigracia,aguas potables & Lima y al Cuz-
co con mayor 6 menor trabajo, con gastos
de mayor 6 menor cuantia; pero elevar las
acequias y alcantarillas por donde pasaban
a la categoria de acueductos, no me atrevo.

La diferencia entre estas obras peruanas
y otras analogas mejicanas que voy a des-
cribir, hara ver que no deben las del Peri
gozar de la calificacién dicha.

En el cabildo tenido en la ciudad de Mé-
jico a7 de Octubre de 1524 se mandd «que
el mayordomo del Consejo haga en la calza-
da de Tacuba una alcantarilla de buena ar-
gamasa y ladrillo, que sea muy bien hecha,
y que los regidores diputados se hagan cargo
de ver la dicha obra».

Por la alcantarilla debe entenderse una
atarjea cubierta que se construyé en vez de
la caiieria de barro que tenian hecha y pues-
ta los indios mejicanos. La obra se coniraté
con Jorge de Jejas, y habia tal empeiio en
que se construyese con brevedad, que ade-
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mas del precio se ofrecid una gratificacién 6
albricias. Esta obra, por las seiias, no dife-
ria mucho de la hecha en Lima también por
su Cabildo para dar & la ciudad buena agua
potable.

Pero sigue la relacién mejicana y dice:
«Muchos afios después se construy6 la mag-
nifica arqueria de Tlasplana que ahora exis-
te, y como se caleulé en mil pesos el costo de
cada aio, esta fué la suma con que contribu-
yeron los que quisieron tener merced de
agua propia. Esta obra se acab6 & mediados
del siglo XVII, de suerte que el redactor de
la relacién del auto de fe de 11 de Abril
de 1649 tuvo ya ocasién de admirar el celo
y piedad con que un inmenso gentio ocupd,
no sélo la plaza de San Diego y los arboles
de la alameda, sino también todo el alto de
«la suntuosa arqueria de los cafios de esta
yeiudad, para ver quemar 4 Tomés Trevino
»y & los demds judios que fueron entregados
»a Jas llamas en aquel auto.»

Hubo, ademas, en Méjico, otro acuedue~
to célebre; ahorrando largas descripciones
tomaré del Barén de Humboldt lo que ahora
nos cnadra: «Grandes alamedas de olmos y
ehopos dan por todos lados entrada 4 la ciu-

dad ; dos acueductos, sostenidos sobre gram=

diosos arcos, atraviesan por la llanura ¥
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forman una perspectiva majestuosa y agra-
dable.

»En todo el terreno de Méjico se encuen-
ira el agua muy somera, pero essalada como
la del lago de Tezcuco. Los dos acueductos
que proveen a la ¢iudad de agua dulce, y de
los que acabamos de hablar, son obras meo~
dernas y dignas de llamar la atenciéa de los
viajeros.

» Los arcos del acueducto de Chapoltepee
ocupan una longitud de 3.300 metros. El otro
acueducto que va a parar a la Tlasplana tie-
ne cerca de 10.200 metros de largo, pero la
inclinacién del terreno no ha permitido que
en una tercera parte de él se consiruyesen
arcos.»

Era también célebre en el virreinato de
Méjico el acueducto de Querétaro; tenia se-
tenta y cuatro, y veintitrés metros de eleva-
¢i6n. Pero la admiracién en esta clase de
obras es la que llevé & dichoso término Fray
Francisco de Tembleque, Residiendo en el
convento de Otumba y notando la escasezde
agua potable que habia en aquella comareca,
emprendi6 traerla de unas fuentes que estan
a quince leguas de distancia.

Muchas fueron las contradicciones y di-
ficultades que tuvo Fray Francisco que sa-
perar en diecisiete afios que duré la obra,
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pero todo lo vencié su afdn y su constancia,
dejando concluido, & la postre de tan largo
tiempo, un acueducto de atarjea de cal y
canto de la extensién que se ha dicho, y que
pasa por tres puentes:la primera,de cuaren-
ta” y seis arcos;la segundaj de trece, y la ter-
cera, que es la més notable y que se ve en
el camino de Otumba, de sesenta y siete, en
una extensién de 1.057 varas y una tercia,
teniendo el arco de su medio ciento veinti-
ocho pies de altura y de ancho selenta, por
el cual podria pasar un navio de guerra con
todassusvelas tendidas; obra construida con
tal solidéz, que después de tantos anos, y
con tantos y tan recios temblores como en
ellos ha habido, no ha padecido detrimento
y existe causando admiracién a cuantos la
ven. Pero lo casi inimitable es que el Padre
Fray Tembleque no tird sueldo alguno, sino
que vivi6 con tan voluntaria pobreza junto
a su acueducto todo el tiempo que durd la
obra,; que no tenia mas habitacién sino un
cuartucho pequeiio junto & la arqueria, y
por mayordomo y comprador un gato pardo
que salia 4 cazar todos los dias y le trafa
conejos y perdices.

El grave Torquemada afirma que esto «es
purisima verdad» y que muchas personaslo
vieron.

DE OTROS CANALES

DE OTROS CANALES

No son ciertamente de tan gran impor-
tancia hidraulica las tres obras que aqui
voy ahora 4 mencionar, como fué la de echar
sobre el Danubio las aguas del Pelso; pero
no hay por qué omitirlas como fueron.

Una de ellas es la comunicacién expedi-
ta que hubo por agua entre Cartagena y el
Rio Grande de la Magdalena. Obra que muy
sucintamente se describe asi en uno de los
c6dices de nuestra Biblioteca Nacional:

«D. Pedro Zapata, reconociendo la im-
portancia que daria a Cartagena la comuni-
cacién por agua de esta cindad con el Rio
Grande de la Magdalena, abrié un dique
para que se comunicara el agua del rio con
unas ciénagas que hay por aquella parte de
Cartagena que se comunica con la bahia,
para cuya obra se eché un tributo sobre las
mercaderias y géneros que navegan por él
al.rio de Santa Fe. Hoy, por poca providen-
cia, le van dejando perder, porque como no
se atiende limpiarle, se va cegando y crian-
do un géuero de hierba que llaman oreja de
mula, que casi imposibilita & la navega-
cién» *.

Hoy me parece que no queda rastro al-
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guno de esta obra, digna de aprecio por lo
que protegia de los piratas al comercio de
cabotaje en toda la costa que se extiende
desde Cartagena hasta Sabanilla.

El Barén de Hamboldt, que en todas sus
obras referentes 4 la América espafiola da
multitud de noticias en todo orden de cosas,
dijo en su Viaje ¢ las regiones equinocciales
el proyecto que tenian los hacendados del
lago de Valencia, cual era conducir sus
aguas a las fértiles llanuras que le rodean,
valiéndose para ello de un canal de desagiie
al Pao, con lo cual la agricultura de aquella
privilegiada regién tomaria grandes creces.
Sus temores tenian los hacendados de lle-
var & efecto la obra, por las razones de que
Humboldt se hace eco en estas lineas: «Te-
men los unos la desaparicion total del lago,
¥ los«otros su regreso hacia las orillas. En
Caracas se agita seriamente la cuestién de
si seria conveniente, para dar mayor exten-
si6n & la agricultura, conducir las aguas del
lago & los llanos abriendo un canal de des-
agiie al rio Pao. No podria negarse la po-
sibilidad de esta empresa, sobre todo su-
poniendo el empleo de galerias 6 canales
subterraneos.»

Aunque los historiaderes de los iiltimos
afios del virreinato peruano tratan con el
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nombre de canal  la obra proyectada desde
el mando del Virrey Manso de Velasco, lue-
go Conde de Superunda, no pas(?, a lo'que
creo, esto de una mera epunciacién, ni po-
dia ser realizable en unos afios en que todo
era poco & fin de medio reparar los grandes
estragos causados en Lima y el Callao en el
lastimosamente célebre temblor del 28 de
Octubre de 1746. Durmié parece la idea
hasta que la despert6 en 1790 D. José Co-
quet y Fajardo, primer director del tribunal
de mineria del Peri en 1787, presentando
el proyecto de canalizar el Rimac; explicé
las ventsjas de esta obra y formd el pla-
no de ella, que puso en manos del Virrey
Croix.

Siéndolo D. Fernando de Abascal y es-
tando muy resuelto a lirar varias casas de
particulares porque entorpecian la defensa
del Callao y el servicio maritimo, creyo po-
der acallar las muchas quejas que levanta-
ron los duefios de los edificios amenazados,
con hacer un canal desde el puerto hasta
Bellavista, por el cual entraran las lanchas
de carga y descarga y terminaran su viaje
en la darsena que se habia de construir al
fin de él, y se evitaria asi el trafico del
muelle.

Este Virrey hubiera llevado 4 cabo la
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obra proyectada si los movimientos revolu-
cionarios del Alto Perd no le hubieran dis-
traido la atencién y los fondos necesarios
para ejecutarla.

De los canales mejicanos.—Obra suntuo-
sa y que ha llamado siempre la atencién de
los viajeros ha sido el célebre desagiie de
Huehuetoca emprendido & principios del si-
glo XVII y terminado en 1804 para librar 4
Méjico, capital de la Nueva Espana, de las
inundaciones & que desde muy antiguo es-
tuvo expuesta.

«Los anales mejicanos nos ensenan;dice
G.Humboldt, que reinando Ahuitzotl, el lago
de Tezcuco habia perdido ya lanta agua que
se interrnmpié su navegaeién, y que para
evitar este mal y aumentar el agua se cons-
truy6 un acueducto desde Coyohuacén &
Tenoclitlan que llevaba las fuentes de Huit-
zilopoche 4 muchos canales de la ciudad que
se hallaban secos.

»Esta. diminucién de las aguas hubiera
sido muylenta y poco notable, si desde el
tiempo de la conquista no se hubiesen hecho
grandes talas de arboles, tanto en el valle
como en los cercanos montes, principalmen-
te para construir la nueva cindad que se
comenzé en 1524. La falta de vegetacién
hace que la tierra reciba la influencia di-
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recta de los rayos del sol, y la .humedad
que 1o se ha perdido por ﬁltracxdg en el
suelo, se evapora rapidamente, perdiéndose
en el aire en todos aquellos parajes en que
las hojas de los arboles 6 un césped bastan-
te espeso no defiende la tierra de la influen-
cia del sol y de los vientos secos.

yLos desagiies y la destruccién de los
bosques han hecho que las aguas del lago
de Tezeuco se hayan disminuido notable-
mente. Nada ha contribuido més & esto que
el famoso desagiie real de Huehuetoca. Esta
obra, que corta & un monte y fué comenzada
en 1607, no sélo ha reducido & limites muy
estrechos los dos lagos situados en la parte
boreal del valle, cuales son los de Zumpango
y de San Cristébal, sino que los ha impedi-
do el que en tiempos lluviosos viertan sus
aguas en la madre del lago de Tezeuco, Es-
tas aguas inundaban antes las llanuras y
arrastraban fuera de las tierras el carbonato
y muriato de sosa que tanto abundan ‘en
ellas. Pero aciualmente sin detenerse en las
charcas ni aumentar la humedad de la at-
mésfera mejicana, salen por un canal artifi-
cial & juntarse con el rio de Panuco, yendo
luego & perderse en el Océano Atlantico.

»Cuando se echa una ojeada sobre las gi-
ganlescas obras que se han ejecutado dos
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siglos hace para disminuir el agua de las
lagunas que contiene el valle de Méjico, se
ve que con el mismo trabsjo se hubiera po-
dido cortar los itsmos de Nicaragua y Gua-
zacoalco, y aun quizé el de Panama entre la
Gorgona (sobre el rio Chagre) y las costas
del mar del Sur.,

»En el ano de 1607 se abrié un canal sub-
terraneo de 3.400 toesas de largo y de doce
pies de alto en el N. de Méjico 4 espaldas
de la colina de Nochistongo. El Virrey Mar-
qués de Salinas recorrié 4 caballo la mitad
de dicho canal.

»El tajo de Huehuetoca, que conduce las
aguas fuera del valle, tiene 10.600 toesas
de largo,y una parte muy considerable de él
esta ahondada en un terreno de transporte.
El tajo tiene ciento cuarenta & ciento ochen-
ta pies de profundidad perpendicular, y ha-
cia lo alto una anchura de descientos cin-
cuenta & trescientos cincuenta pies.»

La importancia que se daba a estas obras
era tal, que constituia uno de los aconteei-
mientos dignos de figurar en los diarios par-
ticulares que llevaban las personas amigas
de acopiar datos para la hisloria. Asi, en el
tomo I de Documentos para la hisioria de
Méjico, leemos: «Miércoles 18, fueron & ver
el desagiie los Sres. Virrey y Visitador, y

volvieron martes 24; la ida fué a hacer vo-
lar en su presencia un cerro que impedia el
pederse trabajar & tajo abierto y tenia riesgo
el obrar debajo de él, y para este efecto lle-
varon cantidad de quintales de pélvora.» El
Virrey era el Conde de Alba de Liste, y el
Visitador D. Pedro de Galvez.

«En 8 de Diciembre de 1664 nombré el
Virrey, Marqués de Mancera, por Superin-
tendente de la obra del desagiie de Huehue-
toca al P. Manuel de Cabrera, del Orden de
San Francisco, por solicitud de su Comisa-
rio el P. Fray Diego Zapata, en lugar del Pa-
dre Fray Bernardo de la Concepeién, que lo
habia sido después del P. Fray Luis Flores,
Comisario del dicho Orden, asignandole el
salario que habian tenido los dichos sus an-
tecesores, que eran 200 pesos cada mes.

»1674. Domingo 15, & las ocho de la ma-
fiana salié el Sr. Arzobispo-Virrey & ver el
desagiie de Huehuetoca; acompafiaronle has-
ta Tacuba la Real Audiencia y Tribunales;
lleva el paje el guion con Nuestra Semora
de Guadalupe.

»Lunes 21 de 1675. Fué su Excelencia y
la Real Audiencia al desagiie & reconocer el
dafto, y volvi6 el 24 & la oracidn de la noche
con el mismo acompaniamiento. »

La mejor relacién que puedo dar acerca
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del real desagiie de Huehuetoca es la que
resulta de zurcir entre si los diversos parra-
fos que & €l dedica el P. Andrés Cabo, de la
Compainia de Jesis, en sus Zres siglos de
Méjico. Es relacién minuciosa y no cansada;
procuraré ponerle alguna que otra nota que
espero no desagrade. Dice asi.

«Habiendo sido muy escaso de aguas el
afio de 1553, de repente llovi6 un dia tanto
y con tal tes6n, que parecia que el cielo se
venia abajo. Por fortuna cesé antes de las
veinticuatro horas; pero Méjico y cuantas
ciudades y lugares estaban & las orillas de
aquellas lagunas, con todo aquel valle, se
cubrieron de tal manera de agua, que por
tres 6 cuatro dias sélo en canoas se podia
caminar. Esta inundacién no hizo fuerza &
los mejicanos; sabian niny bien por su his=
toria que Méjico era expuesto a estos con=
tratiempos; pero a los espafioles que no ha-
bian experimentado semejante calamidad
causd gran temor.

»El Virrey Velasco prontamente hizo re-
parar los danos que las aguas habian cau-
sado, y para lo futuro, con acuerdo de aquel
Ayuntamiento y parecer de los inteligentes,
determiné cercar la ciudad con una fuerte
albarrada. Para la prontitud de esta obra
convocé 4 los caciques de aquellas ciudades
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y pueblos vecinos, & quienes mand6 acudir
con toda su gente; comenzdse la obra con
grande ahinco, y para evitar la confusién
que debia nacer entre tanto pueblo, se divi-
di6 en cuadrillas, sefialandoles & cada una
el terreno en que debia trabajar bajo Ja di-
reccién de habiles maestros.

»El primero que comenz6 la obra con el
azadén & la mano fué el Virrey, que en los
dias siguientes corria de cuadrilla en cua-
drilla, sirviendo de sobrestante; con esta
diligencia consiguié en pocos dias se ter-
minara. Al buen éxito de la obra ayudé
mucho el haber echado por otra parte un
riachuelo que con sus avenidas hacia gran
perjuicio a la ciudad. Fué también abun-
dante en lluvias el afio 1580; salieron de
madre las lagunas, y el Virrey, para impe-
dir en adelante este perjuicio, mandé con-
vocar el Ayuntamiento é inteligentes. En
esla junta se resolvié que se hiciera un des-
agiie 4 las lagunas que rodeaban & Méjico,
y se senald por lugar & propésito los bajos
de Huehuetoca; pero habiendo cesado las
lluvias y el agua vuelto & su nivel, no se
volvié & hablar de este proyecto.

»El afo de 1604 llovié tan descomunal-
mente en el mes de Agosto, que se inunda-
ron los llanos y la cindad; derribé el agna
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muchas casas de gente pobre en los lugares
bajos, dejandolos encharcados por todo un
ailo, bien que las aguas volvieron a su nivel
en pocos dias.

»Este contratiempo obligé al Virrey, Mar-
qués de Montesclaros, 4 pensar seriamente
en el desagiie, negocio que ya el Rey Feli-
pe III le habia encomendado. Se hubiera
puesto en seguida mano 4 la obra, si el fiscal
del Rey no hubiese contradicho en fuerza
de una escritura que presents, en que pro-
baba que para desaguar las lagunas apenas
bastarian 15.000 indios, que trabajaran dia-
riamente por un siglo, pues el canal debia
correr por nueve 6 diez leguas, y llevar la
profundidad de dieciséis 4 cien varas.» Tales
obras emprendian los Virreyes en Ameérica.

«Impedido por entonces el desagiie, el
Marqués emprendi6 reparar la albarrada que
cincuenta y un afios atrés habia hecho don
Luis de Velasco; para este trabajo de Mon-
tesclaros, no bastando los indios que habia
en la ciudad, se hicieron venir de la comar-
ca, y al fin del afio quedé la obra acabada.

»Pero queriendo Montesclaros dejar 4 Mé-
jico por todas partes segura, mand6 hacer
un dique que contuviese las aguas que de la
laguna dulce se descargaban en la ciudad por
la acequia de Mejicaltzingo; pero como po-
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dia suceder que en los afios de seca fuera
necesario hacerlas entrar en Méjico, se le de-
jaron dos compuertas. Si esta obra impidié
las inundaciones por aquella parte, fué de
gran perjuicio para la ciudad de Jochimilco
y demas poblaciones que habia de otra, por-
que dando las aguas contra el dique, se re-
volvian é inundaban los campos de estas
poblaciones, que perdian sus sementeras.
Esto hizo que se ausentara mucha gente de
los pueblos circunvecinos a Méjico.
«Acabado el dique, traté el Virrey con la
ciudad de conducir por arcos el agua que se
bebia en ella, que atin entraba por la atarjea
hecha por los indios antiguos mejicenos,
obra muy sélida. El Ayuntamiento, no tan-
to por dar gusto al Virrey, cuanto por her-
mosear la cindad, emprendi6 la obra, y bue-
na parte de ella se hizo este afio de 1606.
»D. Luis de Velasco, que después de ha-
ber servido.el virreinato de Méjico y el del
Pert, se habia retirado & su encomienda de
Atzcapotzalco en el reino de Méjico, para pa-
sar tranquilo en ella el resto de sus dias,
fué nombrado otra vez Virrey de Nueva
Espafia este afio de 1607. Apenas se habia
desembarazado de las etiquetas de ribrica,
cuando, creciendo excesivamente la laguna,
produjo una gran inundacién que no basta-
th
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ron 4 contener ninguno de los reparos ante-
riores. Este inesperado infortunio hizo pen-
sar al Virrey en dejar todos los arbitrios que
hasta entonces habia ideado el arte y tratar
solamente del desagiie.

»El fin de esta grande obra era dar co-
rriente & las aguas que derraman las lagu-
nas de Tzumpango y Cotlaltepec de que se
forma el rio de Acalhuacan, que desembo-
cando en la laguna de Méjico,cuando va muy
crecido por las lluvias, la hace rebosar.

»Para esto el Virrey, acompaiiado de la
ciudad y visitador Landeros, pasé a obser-
var el sitio de Huehuetoca, que se habia juz-
gado el més & propédsito para el principio del
canal. Visto éste y reconocida la necesidad
dela obra, ainpasé gran tiempo en consul-
tas; ni el Virrey se atrevié & poner mano si
no se lo pedia en forma la ciudad y el fiscal
de la Audiencia, Ambos lo demandaron, y
el 28.de Diciembre, tiempo en la Nueva Es-
paiia el més oportuno para esta clase. de
obras, por cesar.en él las lluvias, y el Vi~
rrey, con el Ayuntamiento y Tribunales,
después de una solemne Misa cantada, con
el azada en la manoy di¢ principio a la obra
que iba & competiri.con las mas célebres de
los romanos.

»Desde: el principio esiuve al cargo del
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célebre matematico P. Juan Sanchez, de la
Compaiifa de Jesis, que trazé la planta, y
cuyo original se conservé en el Archivo de
la provincia de Méjico, hasta que 4 fines del
siglo pasado, D. Carlos de Sigiienza y Gén-
gora, lo sacé de alli y di6 4 luz, quedando
en el Archivo hasta la expatriacién de los
jesuitas.

»Ayudaba al P. Sanchez Enrico Martin
Flamenco; pero aunque convenian en los
fines, discrepaban en los medios; y asi, tras
de algunas desavenencias ocurridas en el de-
curso de la obra, se descargdéel P. Sanchez de
aquel peso (1).

(1), Todo cuanto va en esta nota es del Sr. D. Luis
Fernéndez Guerra en el precioso libro que eseribié
acerca del poeta mejicano Ruiz de Alarcén, verdades
ro arsenal de noticias tan entretenidas como nuevas.

«Era & la sazén famoso alli [en Méjico] un antiguo
vecino andaluz, de Ayamonte, al decir delos mas én-
terados, y belga 6 alemén, segiin otros; vivo; ingenio-
80y.diligente, impresor de libros, intérprete del Tri
bunal de 1a Inguisicién, cosmégrafo del Rey.

»Hablaba.mucho de matemiticas, de hidriulicaid
las mil maravillas, y su voto y opinién prevalecian
dondequiera.

»En 1604 habia compueste y publicado en'sumisma
imprenta un Discurso sobre la magna conjuncién de los

" planetas Jupiter y Saturnoy acaecida en 24 de Diciem-

bre de 1603, y poco después, en 1608, un Repertorio de
tiempos ¢ Historia natural de la Nueva Espadia , regis-
trando todos los sucesos hasta 1603, reproduciendo el
calendario de los-antiguos mejicanos; y acopiando mu-
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»Parael costodel desagiiemandé el Virrey
se tasaran las posesiones y mercancias que
habia en la ciudad, tanto de seculares como
de eclesiasticos, é importaron (afio de 1608)
20.277.555 pesos (101.387.775 pesetas).

»Ya comenzada la obra, D. Luis de Velas-
o, por consejo de los mejores maestros, or-
dené que desde el puente de Huehuetoca 6
rio Salado para arriba, hasta la laguna de
Cotlaltepee, corriera el agua por un cauce de
1.900 varas, y desde el mismo puente para

chas y preciosas noticias de astronomia, geografia é
historia natural de aquel reino. Escribié de agricultu-
ra, jardineria y cria de ganados, y un libro en materia
de fisonom{h de rostros, para que pudieran 4 su tiempo
conocer los padres la complexién é inclinaciones de los
hijos, y darlos oficios y estado convenientes.

» Hizo freinta y dos mapas de la costa del Sur, con
sus cabos, ensenadas y puertos. A él acudié el Virrey
¥ & maese Alonso Arias juntamente, hombre de cuna-
renta y ocho afios, armero mayor de S. M., matemati-
co hidraulico , constructor de los reparos dispuestos
en 1604, y muy pagado de si propio. Fueron satisfacto-
rios los dietdmenes de Enrico y de Arias, infinitos los
reconocimientos, favorables las consultas, aceptadala
reforma del proyecto primitivo hecho por Enrico Mar=
tin (que redujo la extensién del canal 4 7.000 varas de
tajo abierto y 88,000 de socavén, en la creencia de que
horadados los montes, llevaria desde allf por cauce na-
tural las aguas del rio Tula el mismo declive del terres
no); y 4 23 de Octubre de 1607 resolvié la Sala de
Acuerdo dela Real Audiencia, que inmediata y simul
tdneaments se acometieran las obras.»
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abajo por un socavén con lumbreras de dis-
tancia en distancia, pero que se tuviera cui-
dado de que ambos canales llevaran cinco
varas de anchura y cuatro de profundidad.

»Trabajaron en esta grande obra, desde 28
de Diciembre dicho hasta Mayo del siguiente
de 1608, jornaleros 471.674, y se emplearon
en prepararles la comida 1.674 personas (1).
El gasto subi6 a 73.611 pesos gruesos, pero
tuvo el Virrey con el Arzobispo la satisfac-
cién de ver correr el agua hasta principios
del conducto subterraneo a las faldas de No-
chistongo.

»El Ayuntamientio, entretanto, previendo
que el dinero que se habfa juntado para aque-
1la obra no bastarfa, se lo particip6 al Virrey,

(1) Debe haber'equivoeacion en la eifra de los jor~
naleros; la que da D. Luis Fernindez Guerra parece la
verdadera. «El canal arrancaba al NO. de 1a laguna de
Zumpango, y en abrirla se emplearon desde 28 de No-
viembre de 1607 4 7 de Mayo de 1608, nada menos que
40.818 indios, inclusos 1.664 mujeres cocineras.» Adver-
tiré yo, sin embargo, que habiendo mis de una partida
de esta clase, todos pueden tener razén.

Murmurandose en 1608 sobre fallecimientos de ope-
rarios, se hizo informacidn, resultando gque de 60.000
indios que habian entrado & trabajar, los muertos de
enfermedad fueron diez 6 doce, y otros diez los que pe-
recieron por c¢asos fortuitos en los tajos, lumbreras y
socavones. Dié lugar & esta murmuracion el haber fa-
llecido durante las obras cincuenta indios naturales
en el pueblo més inmediate,

At
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que impuso & cada pipa de vino que entrara
4 la ciudad cincuenta pesos (6 sean 250 pe-
setas) de recargo.

»Los informes que en 1613 dieron acerca
del desagiie & Felipe 11l el Virrey y el Ayun-
tamiento de Méjico, lo consternaron profun-
damente. Determiné, con todo, que se en-
viaran al Consejo de Indias cuantos planos y
papeles habia acerca de la ebra,y vista la 1u-
utilidad del desagiie por impericia de Euri-
co, se di6 el encargo de ells & Adriano Boot,
francés bien reputado en esta clase de traba-

jos, confacultades ilimitadas(1).» Abreviaré.

Llego 4 Méjico el nuevo director de la
obra & principios de 1614; visitd en compa-
fiia de un oidor las lagunas, vio la obra que
se llevaba hecha, y si uo la dié toda por in-
ftil, la di6 en su mayor parte. Con tal pare-
cer facultativo pard el trabajo del desagiie.
Medit6 el francés y no hizo absolutamente
nada sino hurtarse 4 la obra y tomar el ca-
mino de Espafia; diciendo que iba & infor-
mar verbalmente al Rey de lo que ocurria.

Consta que no se sabe quién propuso al
Virrey, Marqués de Guadalcazar, hacer va-
rios reparos alrededorde la ciudad para im-

(1) Flnombramiento de Boot lo hizo 8. M, en Aran-
juez & 1.° de Junio de 1613.
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pedir las inundaciones, pidiendo sélo pesos
186.000, partido al que el Virrey se ineli-
naba. Pero 4 esto se opuso la ciudad, tra-
yéndole & la memoria la inutilidad de aque-
llas obras, como la experiencia lo habia de-
mostrado, con lo cual desistié el Virrey, y
se volvi6 &4 meditar en dar algtin arbitrio pa-
ra el desagiie de las lagunas. En estas cosas
se gastd la mayor parte del afio; al fin Virrey
y Ayuntamiento convinieron en llamar otra
vez al maestro Martin, y preguntado del
gasto que haria hasta concluir la obra, res-
pondié que le bastarian 110.000 peses grue-
S0S.

No quiso Guadalcazar sobre si responsa-
bilidad alguna, y consultg al Consejo de In-
dias, el cual respondié & nombre del Rey que
continuara la obra con sélo el gasto dicho.

En 1620 se acabaron los arcos que con-
ducen el agua a Méjico, obra que cedio en
gloria de aquel Ayuntamiento y del Marqués
de Guadalcazar, y que constando de 900 ar-
cos de 4 oclio varas cada uno, de alto seis,
de grueso varay tres cuarlas, costaron mas
de 150.000 pesos; de éstos 125:000 tomd la

- ciudad 4 rédito y pagaba al fin del siglo pa-

sado interés & los nietos de Baltasar Rodri-
guez Rios,
El agua que conducen eslos arcos nace
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en Santafé, dos leguas de Méjico, y viene &
Chapultepec por atarjea, en cuyo bosque co-
mienzan los arcos y entra por la calle de Ta-
cuba, proveyendo 4 media cindad; la otra
[media] queda bien abastecida con el agua
que nace en el mismo pueblo de Chapulte-
pec, que entrando por atarjea en el salto, se
reparte.

«El afio de 1623 estaba suspendida la obra
del desagiie por voluntad del Virrey Mar-
qués de Galvez, el cual, encaprichado con
que era inttil, mand¢ para hacerlo ver que
se rompiera el dique que impedia 4 lasaguas
del rio Acalhuacan juntarse con las de las
lagunas.» Cara fué la prueba para Méjico,
pues sufrié la inundacién correspondiente.

»Procurd restaurar los desperfectos del
dique el Marqués-de Cerralbo, Virrey, y
afiadié nuevos reparos, pero no continuaba
la obra del desagiie. Haciale el Ayuntamien-
to repetidas instancias para ello, 4 lo que él
condescendié ¢-por verse libre de la impor-
tunacién, ¢ porque lo creyera necesario.

»Ya se preparaba todo para continuar la
obra, cuando el dia de San Mateo, el rio de
Acalhuacan, roto el dique que lo confenia,
se precipité en las lagunas y éstas en Mé-
jico, con tal furia, que se elevé el agua en la
cindad hasta dos varas de altura. No cesa-

DB OTROS CANALES

ban las lluvias y Méjico se tuvo por des-
traida.

» Los estragos fueron tan grandes que el
Arzobispo D. Francisco Manso de Zuniga,
escribiendo 4 Felipe 1V, le decia que habian
perecido treinta mil naturales (indios ymes-
tizos) ya ahogados , ya debajo de las ruinas;
que de veinte mil familias espaiiolas [ecrio-
llas y espafiolas netas] que alli estaban ave-
cindadas, apenas quedaban cuatrocientas.

yMuchas de éstas, temerosas de mayores
males, escaparon & otras paries, viniendo
de aqui el gran aumento de genie de la Pue-
bla de los Angeles.

»En este intermedio nadie podia salir de
su casa sino en canoa; las Misas se celebra-
ban en las azoteas y balcones, y aun se trat6
seriamente de abandonar la ciudad y pasarla
& otra parte, lo cual hallé la natural oposi-
cién que en si llevan tamanas empresas.

»Pero se determiné que la Audiencia y
ciudad , acompaifiada de los mejores arqui-
tectos, fueran 4 Huchuetoca y vieran cuanto
tiempo seria necesario para acabar la obra
del desagiié, y mandaran aproniar para ello
200.000 pesos.

»Los informes llegados & Madrid acerca
de esta inundacién fueron tales que Feli-
pe IV, convencido por ellos que habian sido
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imitiles todos los gastos hechos para conte-
nerlas, y que asimismo lo serian los sucesi-
vos, libr cédula para que se pasara la eiu-
dad’ entre Tacuba y Tacubaya, si es que se
tenia esto por mejor en junta general teni-
da en presencia de todos los gremios.

»El resultado fué el que debia esperarse,
prgvaleciendo el parecer de que con cuatro
millones de pesos se remediaria el dafio en
lo futuro, y que el presente costaba cin-
cuenta, valor aproximado de las fincas ur-
banas que se perdian. Con esto tom6 incre-
mento el desagiie.

»La inundacién de 1645 hizo ver euan
previsor habia sido ocho afios antes el Mar-
qpés de Cadereita ‘mandando alzar nuevos
diques, y que ¢l cauce del desagiie quedara
.al descubierto. Por espacio de media legua
iba el canal todo hecho con piedra viva, 'y
asi los maeslros juzgaron por suficiente
abrir & trechos lumbreras.

; »Perohabiendo sidomuycopiosas las Hu-
vias del eslio y las ‘del principio del otofio,
al salir de madre el Alcahuacan, arrastré
tanta piedra y arena, que atrapdndose el
conductc, retrocedieron sobre la laguna de
iI"zumpango, y de éstas pasaron & la de Mé-
Jico, causandoe algunos dafios en la ciudad.

»En 1664 era Superintendente del des-
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agiie el Oidor D. Antonio Lara Mogrovejo,
en cuyo tiempo se seguia valientemente la
obra, para la que el Ayuntamiento daba
100.000 pesos anuales. El tiempo en que
mas se adelantaba era el de las aguas, pues
las avenidas se llevaban las piedras y tierra
que cafan en el conducto.

»El religioso franciscano Fray Manuel
Cabrera, Superintendente a lo que parece de
la obra del desagiie en 1671, fué honerifica-
mente saludado en nombre de la Reina Go-
bernadora por la economia con que adminis-
traba [ manos muertas] los fondos de la ciu-
dad destinados & la obra en la que intervenia
ademéas como versado arquitecto y buen len-
guaraz en el idioma de los trabajadores.

»Bl Arzobispo D. Fr. Payo Enriquez de
Rivera, de los Duques de Alcala, tomé el
mando del virreinato en 1673, y quito la su=
perintendenciadel desagiie al P. Cabrera, po-
niendo en su lugaral Oidor D. Lope de Sie-
rra, el cual 4 pocos meses de entender en la
obra avis6 al Virrey que estaba lerminada.»

Gran admiracion y no pocas murmura-
ciones causé en la ciudad noticia tan estu-
penda;no podia la gente persuadirse queuna
empresa que necesitaba un siglo, y para
cuya terminacién hacia seis meses faltaba
mucho, se pudiera terminar en tan poco
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tiempo. _Fray Manuel de Cabrera pidi6 4 la
Audz.enma ser oido, y ante ella dijo en subs-
tancia, «que no dieran por terminada la obra
pues los grandes trabajos no podian hacer:
S€ en poco tiempo; que se habia llegado &
un puesto en que se precipitaban las pie-
dras, lefias y cuanto las avenidas arrastran
¥ que si para dar salida 4 todo esto no se en:
sanchaba el-conducto, vendria 4 atramparse;
que si llegaba esto 4 hacerse se podria cesar
en el trabajo. Pero que si se paraba la obra
entonces, se duplicarian luego los gastos,
y dentro de pocos afios ;qué sumas. no se-
rian necesarias para desatascar el desagiie?
Y si su conducto es tan estrecho que no
puedg contener toda el agua que traen las
avenidas, jc6mo, pues, abarcara las piedras,
arena y maderos que éstas arrastrsn? Siendo
esto constante, jpara qué son estas prisas?
#Se permitira que con vergiienza de esta ciu-
dad se borre de la memoria la mayor obra y
monumento de la grandeza mejicana? Conti-
niese por treinta 6 mas afios 4 descubrir 6]
conducto, y entonces si.»

Fueron desatendidas estas razones y pre-
valecié el voto del Oidor. Hubo repique ge-
neral de campanas, y se cantd en la Cate-
dral un solemne Tedéum con asistencia de
los Tribunales.
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En 1744 el Conde de Fuenclara comisio-
né al corregidor diputado de arquerias para
que hiciera restaurar los arcos que conducen
el agua 4 la ciudad, obra en que se consu-
mieron grandes caudales, y que en pocos
afios se acab6, comenzando desde Chapute-
pelc hasta la caja del agua.

Gobernando el ivirreinato el Sr. Bucca-
reli se concluyé el bello acueducto de Cha-
putepelc que termina en la plazuela que lla-
man el Salto del Agua y que provee gran
parte de Méjico de agua gorda. Se form¢ so-
bre las ruinas del antiguo que usaron los
mejicanos y nivel6 el Rey de Tezcuco Net-
zahualcoyotl.

La gran actividad que en 1803 mostr el
virrey Iturrigaray en la famosa obra del des-
agiie, libré & Méjico en 1805 de una de esas
catastrofes que acongojan a los pueblos. De-
puso de la superintendencia al Oidor Mier,
visitaba la obra con frecuencia y aun toma-
ba la azada y trabajaba como un peén cual-
quiera en los sitios de méas peligro.

Es incalculable lo que hay escrito acer-
ca de esta famosa obra del desagiie real de
Huehuetoca, la cual tanto enaltece la domi-
nacién espafiola en el mundo de Col6n. Parte
de ello se indica en las notas del citado libro
del Sr. Fernandez Guerra y Orbe, y no sin
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provecho puede verse en la Biblioteca Na-
cional, lo que acerca de esta obra verdadera-
mente de Romanos dej6 escrito el Marqués
de Montesclaros que tanta parte tomd en ella
como Virrey de Méjico.

Ahora sigamos con nuestra interrum-
pida materia acerca de la comunicacién in-
teroceanica por otros puntos distintos de
Nicaragua y Panamad; perorecordemos antes
otra obra hidraulica empezada y muy ade~
lantada por los incas y propuesta por los es-
‘painoles para su terminacién antes de aca-
barse el siglo XVI.

En la carta que el Factor de Potosi, Juan
Lozano Machuca, escribi6 al Virrey del Peru
& 8.de Noviembre de 1581 describiendo la
provincia de los Lipes, dice: «Asimismo en
el término y contorno de Tarapacé, que des-
de el puerto de Pisagua é Higueique, donde
hay indios wros pescadores, hasta el puerto
de Loa, hay muchas minas deplata y oro...
y otros metales. Y el inga pretendié echar
el rio de Mauri, que es en la cordillera, al
valle del 4lgarrobal, que, junto & Tarapacd,
y cinco leguas del cerro que llaman 4sino,
donde labré el inga y Lucas Martin Begaso,
y Pedro Sande ha labrado y vistolo por vis-
ta de ojos; y este rio intent6 el inga echallo
al 4lgarrobal dicho, y para ello rompié sie-
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te leguas de tierra, y lo dejo como entraron
los espaiioles en la tierra, y faltara por rom-
per un cuarto de legua de la cordillera, que
se podra romper y abrir con costa de seis mil
pesos ensayados, y seria de muy gran efec-
to echar este rio para cultivar las minas,
porque son muy ricas y es tierra fériil y
abundante de’comida; y si se echase este rio
se podrian peblar dos 6 tres pueblos despa-
noles y reducir los indios de aquel distrito,
eteétera.»

De otros proyectos que hubo para la unién de
ambos Océanos, y como la consiguid un fraile

' E\:os célebres y numerosos han sido
= los proyectos ideados para cortar el
grau istmo de Tehuantepec, que los exco-
gitados para juntar en uno los dos grandes
Océanos que bafian la América, sirviéndose
de los lagos y rios de Nicaragua. No han de
quedar aquéllos.olvidades ni otros porel es-
tilo, aunque de'menos renombre, pues todos
contribuyen & poner de resalto el cuidado
que nuestros mayores pusieron en la: co-
municacién interoceanica tan estudiada de
treinta anos a esta parte.
Acerca del istmo de Tehuantepec, conoz-
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co la minuciosa deseripcién topografica que
para el intento de canalizarlo se hizo de uno
y otro de sus extremos, y también el plafi-
dero documento en que se inserta el pro-
yecto de D. Gabriel de Villalobos, dirigido
a S. M. Carlos II, para juntar ambos mares
a través del istmo dicho.

Es curiosa su lectura y dice: «No puedo
dejar de representar 4 V. M. el desconsue-
lo que me causa ver que Dios haya dado
a V. M. riquezas, frutos los mds preciosos
que hay en el mundo, disposicién para la
conduccién de ellos desde el Sur al Nortey
desde el Norte al Sur para poderlos trans-
portar y comunicar por agua, y no se hace
y se desprecia lo que otro monarca deseara
tener... bien al contrario de lo que el Rey
cristianisimo esta haciendo el dia de hoy en
la obra que trae para la comunicaeién del
Océano con el Mediterraneo a costa de tan-
tos millones (1).

»La que V, M. pudiera tener por estosrios,
no tiene gasto alguno, y la utilidad fuera
muy grande. Debe V. M. abrir estas nave-
gaciones de Sur y Norte, que son los rios
referidos de Tehumantepeque y Guazacalco

(1) El canal del Langunedoec, pero sin tantos millor
nes como diee Villalobos.
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[sic], cuando ambos 4 dos tienen puertos, y
porque el de Tehuantepeque no es muy se-
guro, se podia surgir en uno que tiene in-
mediato no tres leguas de él, que es muy
capaz de cualesquier navios. Esta proposi-
cién no se hace para que se ponga luego en
ejecucion antes de pesar todos los inconve-
nientes que hay de una parte 4 otra... 6 si
no dejarlo al tiempo que él dira, segin los
accidentes, lo que se debe hacer.» Lineas
atras habia dicho Villalobos: «Sesenta le-
guas de Omatepeque esta el puerto de Te-
huantepeque, en un rio caudaloso que entra
en €l, que es el que propuso D. Marcos Lu~
¢io & V. M., para que se navegase y comer-
ciasen las mercaderias de ambos mares por
el rio de Guazacaleco que sale & la mar del
Norte cuarenta y cinco leguas de la Vera-
cruz a sotavento de ella, y es cierto que se
debia abrir, porque por esta parte se estre-
chan los dos mares, tanto que [ha] habido
muchas personas que dicen los han visto
desde la cuesta de los Icacos.»

No se dejaron de la mano estos proyec-
tos, aunque merecian poco el afecto de los
hijos de las provincias que debian ser cor-
tadas por las obras para la comunicacion de
entrambos mares, y Virrey hubo que cose-
ch6 hartos sinsabores por haber sembrado

13
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entre los naturales de las provincias dichas
la especie de que contribuyeran & la obra de
la canalizacién con recursos pecuniarios,
una vez que llevada a cabo serian los mas
beneficiados con ella.

De igual achaque, opino, debieron pade-
cer los vecinos de Oajaca en 1745, pues el
Memorial que presentaron y es conocido en
la historia-de aquel virreinato con el nom-
bre del «Memorial presentado por los veci-
nos de Oajaca », les merecié una amonesta-
cién del Virrey.

Siéndolo por los afios de 1775 y otros an-
tes, D. Anfonio Bucareli y Ursia mandé al
coronel D. Agustin Crammer y 4 un seiior
Corral que estudiaran la apertura del canal
de Tehuantepec, y de igual celo "y empenio
estuvieron tocados los Virreyes Conde de
Revillagigedo (1789-1794) y D. José de Itu-
rrigara y (1803-1808).

La necesidad de fortificar & Veracruz fué
una de las causas que no dejaron en el olvi-
do el proyecto de canalizar el grueso istmo
de Tehuantepec; bien es verdad que sélo
veinticinco kilémetros debian ser abiertos,
como se dijo al Conde de Revillagigedo, pues
lo demas lo suplian los rios, tratindose de
que lo pasaran sélo buques pequeiios. En
gruesas chatas y de poco calado hicieron per
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ellos su viaje unos cafiones de grueso cali-
bre fundidos en Manila y destinados a Ve-
racruz, que llegaron sin novedad & su des-
tino, habiendo sido corto el trayecto hecho
por tierra.

Si en los dias del memorable Ministro
universal de Carlos IV se agité, ya lo vi-
mos, en su mente la idea de canalizar &4 Ni-
caragua, no se mostraron las Cortes espa-
fiolas de 1813 indiferentes & que se llevara
a cabo igual trabajo en el istmo de Tehuan-
tepec.

La Memoria leida acerca de esto por el se-
cretario del despacho de la Gobernacién de
Ultramar en la sesién del 3 de Octubre de
dicho afio, dice: «Con motivo de un expe-
diente instruido por el Virrey de Nueva-Es-
paiia sobre la habilitacién de los puertos de
Huatuleo y Escondido, en la costa del Sur,
al remitirlo de orden de S. A. para la reso~
lucién de las Cortes generales y extraordi-
narias, ha tenido & bien manifestar & las
mismas Cortes el gran beneficio que recibi-
rian la agricultura y el comercio de abrir la
comunicacién del mar del Sur con el del
Norte por el rio Chimalpa que nace en las
montafias de Tarifa en el expresado reino de
Nueva-Espafia y desemboca junto & Tehuan-
tepeque, y por el rio de la Pasa que dista
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poco del anterior y corre hacia el Norte en
direccién opuesta al mismo, reuniéndose
con el de Guazacualco,quedesagua asesenta
6 setenta leguas de Veracruz.

»Pero no estimando S. A. suficientes las
noticias que hasta aquella fecha pudieron
adquirirse sobre el modo y lugar de realizar
tan 1til proyecto, mand¢ al Virrey recoger
y remitir todas las que haya en el particu-
lar, y que comisionase dos sujetos inteli-
gentes para examinar el terreno y calcular
los gastos y arbitrar fondos & fin de presen-
tar uno y otro & las mismas Cortes, etc. »

Se pas6 4 informe de la comisién nom-
brada, y el 30 de Abril de 1814 recay? sobre
ello el signiente Decreto que es el 85: «Las
Cortes, con el fin de facilitar el comercio
desde el seno mejicano con los puertos del
mar del Sur, y conforméndose con el dicta-
men de la Regencia del Reino, ha tenido a
bien conceder su permiso para la construe-
ci6n de un canal entre los rios de Chimilapa
y Goazacoalcos en el istmo de Tehuantepee,
costeandose de los fondos del consulado de
Guadalajara [de Méjico], y confiriéndese
por el Gobierno esta comisién al sujeto 6 su-
jetos que estuviere en sus facultades y ten-
gan la aptitud y demas requisitos necesarios
para el acierto de tan importante empresa.

-
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Lo tendra entendido la Regencia del Reine
y dispondra lo necesario para su cumpli-
miento. Dado en Madrid & 30 de Abril
de 1814. — Autonio Joaquin Pérez, Vice-
presidente. — Blas Ostolaze, dipulado Se-
cretario, — Zadeo Garate, diputado Secre-
tario. — A la Regencia del Reino.»

Ya estaba el pais en esta fecha honda-
mente conmovido con los sucesos de la in-
dependencia, y sabido es que la guerra no
da tregua jamas para esta clase de trabajos.

El mismo D. Gabriel de Villalobos, de
guien antes  hablames; di6-otro informe
acerca de la facilidad que habia en CostaRica
de pasar de un mar a otro; no es tan expli-
cito lo que en él se dice, que pueda tomarse
como proyecto de juntar & través de esta
provincia el Pacifico al Océano; lo pondré;
sin embargo, aunque no sea mas sino por
el poco sitio que lleva. Después de decir
¢émo la pobreza de los moradores de dieha
provincia de Costa Rica se adecua poco al
nombre de la lierra, pues no obsiante de ser
la mas amena y pingiie que hay en las In-
dias, estan sus habitantes reducidos & comer
un poco de maiz y cuatro vacas que crian
para su sustento, ahade: «Habra gentio de
cinco mil personas, y comercian con algu-
nos extranjeros que llegan & aquella costa a
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coger tortuga para hacer bastimento para
sus navios, y van haciendo entradas en Cos-
ta Rica en que tienen gran facilidad por los
rios qne salen al mar de ella. Por aqui se
van lestrechando los dos mares mucho, y
hay parajes por donde con gran facilidad se
puede pasar de uno & otro, etc.»

El eminente jurisconsulto D. Juan de
Solérzano y Pereira nos dejé en su Politica
indiane algunas noticias acerca de lo que
preocupd & nuestros espafioles la comunica=
cién de entrambos mares, aunque creo mez-
cla los proyectos de canalizacién con los de
mejor y mas facil comunicacién por tierra
do un mar & otro (1).

(1) Voy & hacer una sucinta relacién de los docu-
mentos que por mi mismo he examinado acerca de este
asunto, advirtiendo que hay més todavia, muchos més,
pues fué grande el empeiio que se puso en que se abans
donara la comunicacién por Nombre de Dios, Puerto-
belo y Panama.

Pedro Coco Calderén dié en 20 de Marzo de 1587 una
especie de informacién acerca de la conveniencia y
necesidad de mudar la navegacién del Nombre de Dioa
y Panami por puerto de Caballos y Fonseca. En ella
se dice que el primero que empezé & tratar de este
asunto fué Juan Garcia de Hermosilla el afio de 1558,
v le acabé el de 1584. En el largo documento en que
estd el paracer de Pedro Coco se ve la actividad y em«
pefio que se desplegé en este asunto. Se hicieron dies
ciocho probanzas.

La primera (1556) tuvo lugar en la Casa de 1a Cone
tratacion de Sevilla, y consta de siete interrogatorios
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Mas como pudiera facilmente ocurrir que
6l tuviera noticia de alguna canalizacién
ideada 4 través de la provincia de Hondu-
ras y que no haya, como oiras muchas, lle-
gado & mi conocimiento, pondré textualmen-
te sus palabras, que son: « Como en pasar
las mercaderias por tierra en aquellas die-
ciocho leguas que hay desde Puertobelo has-
ta el puerto que-llaman de Perico en Pana-
mé se ofrecen tantos gastos, embarazos y
dificultades, se ha puesto varias veces en

an que se exponen los dafios, pérdidas de navios y gen-
te, mercaderias, oro y plata, las ‘muertes que acaecen
en Nombre de Dios y Panamé, las miserias y calami=-
dades de la tierra.

Se ensalza, por el contrario, en ellas la bondad y
fertilidad de los puertos de Caballosy Fonseca y la de
las tierras préximas & ellos, gin olvidar las grandes
ventajas que reportaria el cambio & 1a Hacienda de Su
Majestad.

La segunda probanza nada afadié de nuevo;en la
peticién de traslado figura el Obispo Marroqui.

En 1a cuarta (1570), tras las repeticiones hechas en
las anteriores, se aiiade que de Nombre de Dios 4 Pa-
aama costaba el viaje, todo por tierra, veinte y treinta
pesos de oro por persona, y lo mismo cada carga, no
siendo el camino sino de dieciocho leguas. Otro tanto,
sobre poco més 6 menos, s8 pagaba haciendo el viaje
por el Chagres. En 1576 tuvieron lugar las probanzas
quinta & décimaséptima, y latiltimay signiente en 1584,

La primera la hizo en Sevilla el dicho Garefa de
Hermosilla ante el Obispo de Lugo, del licenciado
Salgado y jueces de la Casa de la Contratacidn.

Por la décimaquinta sobemos gue Guatemala y Hon-
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p?ética si por aquel paraje 6 por la Provin-
cia de Honduras,desde el puerto que llaman
de Caballos & la bahia de Fonseca, ¢ por el
desaguadero de la laguna de Nicaragua, 6
por otro rio que hay en la Nueva Espaiia,
llamado de la Veracruz, se podrian abrir con
fuerza é industria humana algunos canales
por donde mas se acercaran estos dos mares

para ‘hacer franco el pasaje.y navegacion de
uno a otro.y

Kiel a mi propdsito de hacer solamente

d}uas se comprometieron, entre otras cosas, & tener
disponibles 4,500 bestias mulares para pasar las cargas
& lomo desde Puerto de Caballos 4 Fonseca. La razén
m.és fuerte que se tuvo para no despoblar 4 Nombre de
Dios ni Panamai, fué la facilidad con que los piratas
podrian pasar desde el Atldntico al mar del Sur, fal-
tando dichas poblaciones. ;

De nuevo s torné & insistir en el cambio de puer-
tos en 1591, como lo reza el «Memorial eserito 4 Su
Majestad por el Maestre de campo Juan de Texeday
Batista Antonelli sobre la mudanza de la descarga al
Puerto de Caballos que de presente va al Nombre da
Dios y Panami.»

También Felips de Aniiién traté el mismo asunto, &
sea «Sohre las utilidades que habria de mudar 1a nave-
gacion de Nombre de Dios 4 Panamé, al puerto de Ca-
ballos y Fonseca.» Muy someramente diré de las seis
utilidades que halla y expone, 4 saber:

1.* Que por los afios de 1556 y 63 mando S. M. por
Reales cédulas & Juan Garcia de Hermosilla que son=
dase y averiguase la utilidad que habia en gue se mu=
das'a el puerto de Nombre de Dios al de Caballos, y que
trajese parecer dela Audiencia de Guatemala, el cual
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indicaciones mas 6 menos exiensas respecto
4 las obras de canalizacién que durante la
dominacién espafiola se intentaron 6 pro-
yectaron por la América central, anadiré
algunas apuntaciones més para guia y cono-
cimiento de-quien guiera ocuparse extendi-
damente en este asunto cuya importancia
hoy nadie descenoce.

Sefialamos, pues, con este objeto la in-
teresante obra que el Sr. Juarros publicé

hizo grandes averiguaciones [hidrograficas] en dichoa
puntos... no obstante lo cual no determiné nada el Con-
sejo [de Indias], ni cree vi6 ¢osa alguna de ello.

2,* Que Nombre de Dios, por su mal temple, s6lo
puede compararse al infierno: que es tan estéril, que
ni da siquiera platanos: que no se crian nifios y mue-~
ren multitud de espafioles [verdaderisimas ambas co-
888. |

3.% Que no tiene fundamento alguno la objecidnde
que si se despoblase Nombre de Dios la ocuparian fran-
ceses, pues es cierto que no sufrirfan el clima.

4* Porlo muy caro que valen los flstes de Nom-
bre de Dios & Panamaé.

5.* Que todo lo comprendido entre puerto de Ca~
ballos y 1a bahia de Fonseca es pais abundante y de mi-
nas, las cuales se labrarian paséindose 1a Contratacién,

6.* Que se hiciese la mudanza poco & poco;y asi,
un afio antes de empezarse, «el Conssjo enviase al
puerto de €aballos y puerto de Fonseca una persons
chapadisima para que abriese caminos, é hiciese puen-
tes y barcas, y diese sitio para ventas, é hiciese sem-
brar mantenimientos por los caminos... y llevar més
de doscientos negros por cuenta de S. M. para abrir los
caminos.»
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en Guatemala y en ella las noticias que da
acerca del hermoso valle de Chimaltenango,
que 4 jun tiempo da las aguas & las costas
meridionales y septentrionales, ¢ sea a uno
Yy otro mar.

Igual recomendacién hacemos acerca de
la «Representacién que dirigié D. José Ig-
nacio Pombo al Consulado de Cartagena el
14 de Mayo de 1807, sobre el reconocimien-

to del Atrato, Sind y San Juan, al folio 38 °

manuscritoy, y no menor de la «Relacién
del estado del nuevo reino de Granada que
hace el Arzobispo-Obispo de Cérdoba a su
sucesor el Excmo, Sr, Frey D. Franeisco Gil
y Lemus en 1789, folio 68 del ms. extendido
por el Secret.’ del Arzobispo-Virrey D. Igna-
cio Cavero. Y en los tomos en 4.° de la Co-
leccién de Muifioz hay méas materia.»

El sabio, estudioso y diligente prusiano
Barén de Humboldt hace una recopilacién
de los lugares més asequibles para la cana-
lizaci6n americana, de la cual deseo infor-
mar 4 los lectores, pues acaso sean- sitios
estudiados para la obra de la unién de en-
trambos mares. Dice asi Humboldt:

«Los puntos que merecen mas atenta-
mente examinarse son: el istmo de Guaza-
cualco, entre el origen de los rios Chimalapa
y el del Paso; el istmo de Nicaragua, entre

CANALES INTEROCEANICOS 235

el lago de este nombre y los volcanes aisla-
dos de Granada y de Bombacho; el istmo de
Panam4, entre la venta de Cruces y el puer-
to de Panama; entre el rio de Trinidad y el
rio Caimito; entre la bahia de Mandinga y
el rio Juan Diaz; entre la ensenada de Ana-
chacuna y el golfo de San Miguel, en que se
pierde el rio Chucunque 6 Tuyra. El istmo
de Cupica entre la costa del mar del Sury
el desaguadero del rio Napipi con el Atrato;
en fin, elistmo delChocd, entre el rio Quibdo,
desaguadero superior’ del Atrato, y el rio
San Juan de Charambira.»

Dejado he para este final la noticia mas
estupenda de todas, que aunque de ciento y
siete afios de edad, es bien poco conocida.
Un fraile, cura de Novita, junt6 ambos océa-
nos en 1788, sin mas auxilio que el de los
indios de su feligresia.

Canal de la Raspadura.—Dice Humboldt:
«El pequefio canal de la Raspadura, tnica
comunicacién que hasta hoy ha existido en-
tre el océano Atlantico y el mar del Sur, se
debié 4 un fraile, cura de Novita, que con sus
indios abri6 en 1788 un barranco, que peri6-
dicamente inundado, facilita la navegacién
interior sobre setenta y cinco leguas entre la
embocadura del rio de San Juan, sobre Ne-
conama y la del Atrato.
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»Por esta via es por donde en las guerras
que han precedido & larevolucién de la Amé-
rica espafiola han llegado a Cartagena de In-
dias considerables cantidades de cacao de
Guayaquil.»

No puede ser mas claro el testimonio:
cacao embarcado en Guayaquil, puerto del
Pacifico 6 mar del Sur, se llevé por mar &
través del istmo hasta Cartagena de Indias,
puerto del Atldntico.

Contintia Humboldt y dice: «El canal de
la Raspadura, cuyas ‘primeras nociones en
Europa creo haberlas dado yo, sélo ofrece
paso a barcos pequeilos; pero podria facil-
mente ensancharse si se le reuniesen los
riachuelos conocidos con el nombre del
Cafio de las Animas, del Caliche y de Aguas
Claras. »

Anade aqui el célebre gedgrafo unos ren-
glones que deben hacer prudentemente.des-
confiados 4 los americanos cuando se en-
cuentren eon nolicias demasiado terrorifi-
cas, si es que no hay muy sélidas razones
para aceptarlas. «Al«in de esta discusidn,
dice Humboldt, haremos notar que jamas
el ministerio de Madrid ha mandado<al Vi-
rrey de Nueva Espafia tapar 6 cubrir el ba-
rranco de la Raspadura, ni castigar con pena
de muerte & los que restableciesen un canal
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en el Chocé, como se asegura en una obra
que se ha publicado tltimamente.» Suum
cuigue, y terminamos.

El piloto vizcaino Goyeneche fué el pri-
mero que trazé el plano del canal por Cupi-
ca, proyecto no desatendido por alguna de
las comisiones que pocos afios hace estudia-
ron la cortadura del istmo de Panamad; y
en 1820, el coronel Cansino, siguiendo la in-
dicacién de Goyeneche, arrasiré una canoa
desde Cupica al Napipi para hacerse al
Atrato.

Ya en 1780 habia Donoso levantado el
plano del Atrato, y en 1781 estaba corriente
la Cartografia del Darién, que hizo levantar
el Gobernador Ariza.

Como todos los trabajos hidrogréficos
que correspondan & esta parte los he de pu-
blicar, Dios mediante, cuando pueda, junta-
mente con los demas, no me extiendo & ma-
yores noticias que las dadas.

Puentes y caminos.

) S venres. — Pais tan quebrado y des-
£S5 ignal como el de que tratamos, fué
desde el tiempo de los incas cubierto de
puentes, 6 mejor dicho de colgadizos, que
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facilitaban el paso de los rios yZel de las
profundisimas quebradas.

La necesidad de comunicaciones de ma-
yor resistencia que éstas se hizo sentir des-
de los primeros dias de la conquista. No
eran pacificas llamas ni indios & la desfila-
da los que 4 pie enjuto habian de pasar los
rios por los ingeniosos y sencillos puentes
de los incas; tenian que pasar caballos y
mulas cargadas, y en los primeros afios pie-
zas de artilleria, que si bien de pequefio ca-
libre, no de peso proporcional & éste.

Todo ello reclamaba puentes mas s6li-
dos, y junto con ello lo reclamaba también
que los de los incas, supnesto el continuoy
pesado trafico de la conquista, necesitaban
no interrumpidas composturas, ocupandose
en ellas mucho mimero de indios, que los
espaiioles de Espafia primero, y después sus
hijos nacidos en América, que en el pais se
llamaban también espafioles, habfan de re-
clamar para sus minas y obrajes, para sus
viflas y ganados.

Era y nada mas que el afio de 1555, cuan-
do desde Espaiia se avisaba al Virrey, Mar-
qués de Caiiete, por cédula fechada en Bru-
selas 4 los 10 dias del mes de Marzo dedicho
aiio, lo que debia observar acerca de esta
clase de obras, y es lo que se lee al nume-
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ro 7 de la instruceién general, en esta forma:
«Por las inmoderadas cargas que echan &
los indios, conviene se abran caminos y se
hagan puentes con brevedad para que las
recuas puedan ir libremente & todas partes:
luego como llegaredes & la ciudad de los Re-
yes, daréis orden como asi se efectie, etc.»

Muchos fueron los puentes de todas cla-
ses que los espafioles echaron en sitios difi-
ciles; grandes las sumas que en ellos se in-
virtieron, y no pequenas las empleadas por
varias personas particulares en dotar & al-
gunas ciudades y pueblos de puentes que,
alejando los peligros de los vados, propor-
cionaban otras no pequeiias comodidades,no
s6lo &4 pueblos, sino & dilatadas comarcas.

Y porque han sobrado escritores que
procuraron y lograron indignar sl mundo
entero con Espafia, negandole haber dado
4 sus posesiones de América todo aquello de
gue no carecen los pueblos cultos, continua-
ré triturando lo falso y apasionado de seme-
jantes juicios y apreciaciones.

No me moveran en lo que voy & decir
buenas conjeturas,-sino probados documen-
tos. A fines de 1549, con ocasién delas llu-
vias, que fueron crecidas este afio, se vino
abajo en Arequipa el puente que habia de
sogas y mimbres en el pago de Chilina, obra
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de los incas, El Cabildo de la ciudad acords
fabricar otro mas fuerte y mejor situado, y
al efecto se acord6 derramar entre los veci-
nos y ciudadanos; recogiéronse apenas 6.000
pesos.

Acudieron también al Virrey Toledo pi-
diendo algin socorro, y no fueron desoidos,
pues libré algunos tributos vacos y permi-
tid el impuesto de tres granos en cada arrel-
de de carne, otros tantos en cada libra de
pan y en cada medida un tomin, como enlas
piezas de efectos de Castilla,

Concedid, 4 mas de esto, doce pulperias
fijas para que se arrendasen por afio duran-
te la obra.

Con estas ayudas de costa y la buena vo-
luntad del Cabildo y de los vecinos, se co-
menzé la obra en la desembocadura de la
calle Real en 11 de Junio de 1577, por el
maestro Gaspar Baez, quien sélo concluy§
los dos arcos primeros. Duré la obra hasta
el afio 1583, en que se continuaron los de=
mas arcos, hasta einco. Terminé la fabrica
en 1608 Bernardino de Avila con el gasto de
150.000 pesos.

De la solidez de esta obra, toda de pledra,
hay testimonio en el afio de 1714, porque
trayendo el rio mucha agua y dejando sélo
por cubrir el arco del centro, roh6 de tal
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suerte &l ¢imiento de un pilar, que lo dej6
tasi en el aire, y asi se mantuvo hasta que,
bajando las aguas, se di6 lugar & su repare.

De las vertientes del Pichincha y de va-
rios arroyuelos que corren al pie de un alto-
zano que en Quito llaman el Panecillo, se
forma el Machangara, rio de malas orillas
por el mucho declive que desde la plaza de
Santo Domingo hay hasta llegar a él. Tanto
trecia & veces, sobre todo en los meses de
lluvias, que detenia & los vecinos de Quifo
que volvian & la ciudad de sus haciendas de
Chillo, valle cercano, y a los viajeros y tra-
ficantes que volvian 6 querian ir por el ca-
mino de Guayaquil.

Para obviar este inconveniente, y para
eviltar las repetidas desgracias que ocurrian
al quererlo vadear algunos arrojados & im-
prudentes, se construy6 un hermoso y bien
macizo puente de piedra, «sin que conste los
artifices que lo hicierony, dice el Diccionario
Geografico de Alsedo, ni yo haya encontra-
do en parte alguna, hasta ahora, el afio én
que se emprendi6 tal obra.

A cinco leguas no mas de Quito se cons-
trnyd otro magnifico de piedra y de un solo
arco, pero de tal resistencia que parece fa-
bulosa. Porque habiendo reventado en 1660
¢l volcan de Sincholagua, y juntadose gran

16




242 INGENIBRIA

cantidad de la piedra y lodo que arrojé 4 las
aguas del rio Alangasi, embistieron jantas
sobre el puente sin derribarlo, aunque pasa-
ron sobre él *.

Regresando D. Pedro de la Gasca, des-
pués de vencido Gonzalo Pizarro, orden§ en
su viaje del Cuzco a Lima que en términos
de Huamanga se construyese el puente de-
nominado Guarpa; fué esto en 1549.

Otro famoso puente fué el acabado en
1607; se labrd lodo de cal y canto, entre
Guayllabamba y Tocachi, 4 siete leguas de
Quito, siendo D. Miguel de Ibarra Presiden=
te de la Audiencia y Gobernador de la pro=
vincia. Era este puente fortisimo y bien he-
cho, con tres ojos que daban paso al famoso
rio de Pisque, que desagua en la bahia de
San Mateo. La mesa de en medio del puente
es hermosa, y en ella forma una punia de
diamante; al lado derecho, como vamos a
Quito, sube alto el parapelo y en la cima es-
tin las armas reales, y abajo este letreros
«Lo hizo Juan Corrales, maestro eaniero, ]
mismo que trabajé el puente de Chillo , so=
bhre el rio San Pedro.»

Estos puentes'y oiro que por aquel mis-
mo tiempo se levanté sobre el Guayllabam=
ba, sé construyeron con la cooperacién de
los vecinos, que para la obra auxiliaron con
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una cuofa mensual en dinero. Mas tanto el
costoso puente de Pisque como el de Guay-
llabamba fueron destruidos por los aluvio-
nes del Cotopaxi. El afio de 1762 se edificé
un nuevo puente sobre el rio Pisque, y en
ese mismo afio fué destruido por un aluvién
de piedras, segiin refiere el P. Velascoen la
pagina 61 del tomo II de su Historia ael
Reino de Quito *.

En el mismo distrito ¢ jurisdiccién de
dicha ciudad se hizo otro puente bien sélido
de cal y piedra en 1647, siendo Corregidor
D. Lope Mendoza de Ledn; llamése esta obra
el puente de la Hualala. -

Ni fué menos diligente en el mismo si-
glo otro corregidor, el de Arequipa, D. Ga-
briel Carlos Discastillo, caballero de Cala-
trava, el cual, ayudado en los gastos de la
obra por el Obispo D. Antonio de Ledn, por
los Cabildos eclesiastico y civil y por el ve-
cindario, levantd. el puente del Uchumayo,
todo de piedra y de un solo arco.

Otro puente famoso y aun anliguo, pues
se atribuye su construccién al Marqués de
Montesclaros, es el de Huaura, que tiene por
estribos dos pefias, entre las cuales pasa el
rio; es de un solo ojo y se fabricé al mismo
tiempo que la poblacién nueva sobre los res-
tos de la antigua.
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__Otros dos puentes de piedra mandados
fabricar por el Virrey Marqués de Caiiete,
prestan servicios de gran utilidad a los ha-
bitantes de las provincias en que se hallan.
Esta el uno a sola una legua de Jaunja, y no
tiene sino un arco; en todo igual 4 éste hay
otro no lejos de Huancayo, hecho al mismo
tiempo que el anterior. i
~ Pero el mas célebre de todos los puentes
situados en estas provincias es el de Iscu-
chaca, de piedra y cal; ponia en comunica-
¢ion las provincias de Huanta y Angaraes.
En la ciudad de Huancavelica hay varios
puentes para la comunicacién de los barrios;
uno de ellos es de canteria y tres arcos; no
ereo, con todo,igualeen méritoal que en 1654
se echd sobre el Pachachaca, de piedra ycon
dieciséis varas de diametro el 1inico cjo que
tiene.

Otro puente hay también de piedra, so-

bre el Coporaque, que baja de los altos de

Caylloma. De otros dos tengo noticia, ambos
en la provincia de Porco, sobre el Pilcoma=
yo; son de piedra de silleria.

A estas escuelas noticias opondré las
llenas que da el P. Cobo acerca del hermeo-
so puente de Lima, y & ellas anadiré algu-
nas mas de las que tengo en mis papeles y
apuntes.
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«La primera puente que se le hizo al rio
de esta ciudad por sus pobladores fué de ma-
dera, y estaba fuera de poblacion, enfrente
de donde ahora es Nuestra Sefiora de Mont-
gerrat, la cual sirvi6 hasta el virreinato del
Marqués de Caiiete el primero (1556-156 1).
- yEdificé este Virrey otra de piedra y la.
drillo en el propio lugar que esta la que hoy
permanece, y duré hasta el aflo de 1607, en
que por el mes de Febrero, viniendo el rio
muy crecido, derrib6 un estribo de ella, tras
del cuallcayeron los dos arcos que en él eran
sustentados,de seis 6 siete que tenia.
yTratando la ciudad de repararla, vino en
aquella saz6n por Virrey el Marqués de Mon-
tesclaros, el cual, con el parecer de los ar-
quitectos y maestros de la factura, juzgd
que era m4s conveniente hacer olra puente
de nuevo que aderezar lo arruinado de la
yieja, y en conformidad de esta resolucion
ge comenzase desde luego la obra.
»Derribaron la vieja y en su mismo sitio
ge sacé de cimientos ylabré la que hoysirve,
yHizose toda de piedra, excepto la arque-
ria, que es de ladrillo, con muy fuertes es-
tribos y seguros, y galanos pretiles con sus
angulos 6 recodos sobre los estribos, donde
se pone la gente & ver el rio sin estorbar &
los que pasan.
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yPor la parte de San Lazaro tiene por re-
mate dos galanos torreoncillos, y por esto-
tra de la ciudad se entra por ella por un
suntuoso arco y puerta como de ciudad, de
piedra labrada, que se descubre desde la
plaza. Acabdse esta puente el anio de 1610,
y llegd su'gasto a 200.000 pesos.

»Sali6 mas ancha, hermosa y mejor que
Ja primera y con seis 0jos mayores que los
de ella.»

La longilud de este puente alcanza a
ciento treinta varas castellanas y doce y
media de latitud, sin incluir los medios
circulos y seis triangulos que hacen mas
capaz sn extension y segura su fabrica. Sos-
tiénenla siete arcos fortisimos de ocho va-
ras de elevacién cada uno.

Para salir un poco siquiera de entre la
cal y piedra de los puenles, extractaré lo
que acerca del de Lima se lee en el Apéndi-
ce I de las Relaciones geogrdficas de Indias:
«E] Capitan Jerénimo de Aliaga, uno de los
conquistadores, acudié antes de 1551 al Em-
perador pidiendo que pues se ahogaba mu-
cha gente al pasar el rio de Lima en las épo-
cas de la creciente, se hiciese un puente
grande y bueno por donde, sin peligro, sé
pasase el rio, puente que debia hacerse a
costa de la Real Hacienda, pues la ciudad
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no tenia propios para hacerlo, y ademés que
se repartiese & los indios de ella. >
El Consejo de Indias, qué 1o jgnoraba
en lo que venian a parar los repartos he-
chos & los indios para obras piblicas, con-
test6 que bien, que S€ repartiera a los 1n-
dios para la fabrica del puente; pero que S€
les reparta la obra lo menos posible, «de
arte que esle repartimiento 1o exceda la
sexta parte de lo que fuera menester para
hacer la dicha puente, 1o cual no han de pa-
gar en dinero, sino de los fr_ulos y prove-
chos que en sus pueblos tuvieren, y no se
ocupen ni sirvan personalmente en el edifi-
cio [en el edificar] de la dicha gue_qte.» La
ayuda de la Real Hacienda consisiio en m_xl
pesos de oro. '
Para el magnifico puente del Marqués de
Montesclaros, hizo éste que Quito y lugares
de su distrito contribuyeran con quince mg
pesos de a pueve reales (unas noventa mil
peselas) para la fabrica del pugnte,. Repug-
nélo la ciudad, alegando que ningin prove-
cho sacaban los de Quito del puente de Li-
ma, y que la pobreza en que estaban no lo
permitia.
Inst6é el Virrey que, €so 1O obstante,
aprontaran la cantidad que les gefialaba: re-
presentd la Audiencia de Lima & Montescla-
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ros que era jusfa la negativa, pero nada ob-
tavo. Se aeudié a S. M., y el Virrey recibié la
siguiente earta fechada en Madrid 4 20 de
Octubre de 1610: «He sido informado qug
en el reparlimiento que- hicisteis para la
opra de la puente de Lima, repartisteis ala
ciudad de San Francisco del Quito... ¥ que
la Audiencia os represents... ¥ que todavia
mandasteis hacer la dicha distribucidn:
quiero saber de vos los motivos Y causas qug
tuvisteis para ello.»

Las alabanzas que el Dr. Solérzano Pe-
reira tributa a este Virrey, y el no haber sidg
Quite el inico punto gravado, sino uno de
los entrados en el prorrateo para contrihuir
al gasto, parece que abonan la determina-
cién de Montesclaros.

Ya dijimos que el agustino Fray Jeréni-
mo Villegas, limeio, fué el arquiteclo, y don
Juan del Corral el maestro mayor de la obra.
Todo su costo, incluyendo el arco célebrg
que destruyé el terremoto de 1746, ¥ los di-
ques G lajamares que entonces se hicieron,
fué de 700.000 pesos. Para tan grande gasto
di6 el ramo de sisa 180.000; lo restante fué
lo distribuido. |

También la ciudad de Cuenca, situada
en los antiguos caiaris, fué en 1807 ador-
nada y fayorecida de un hermosp puents,
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obra llevada & cabo por un arquitecto ila~-
liano,

Limitandonos ahora tan sélo & los puen-
tgs considerados como medios de comunjca-
cién, pasaban de doscientos los que habia,
segin el modo de construir que los incag
aprendieron de los diaguitas. El echado sg-
bre el Combapata tenia ochenta varas, y por
él pasaba el camino real a Potosi.

La misma longitud tiene otro puente en
la provincia de Abancay sobre el Apurimagc
en el camino real de Lima al Cuzco; su an-
cho es de tres varas. Este mismo rfo Apu-
rimac, que corre también por la provincia de
Cotabambas, liene en ella diversos puentes;
los principales son el de Cutuctay, de ochen-
ta y seis varas de largo, y el que llaman de
Choruc, que es el mas frecuentado, tiepe
noventia y cuatro. El de Arihuanca, sobre el
Qropesa, es de cal y canto.

Pero no sé de provincia alguna que goce
de tantos puentes como la de Aymaraes; tie-
ne de N. & S. cuarenta leguas, y veintiséis
de E. a2 0.; es muy fragosa y de sierras de
mucha nieve; el derretimiento de ésta y los
rios que la badan la cortan de tal manera,
que sus moradores se ven precisados a ya-
lerse de cuarenta puentes de sogas y palog
para trausitarla, y por el trafico que en ella
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hubo & causa de los metales preciosos que
contiene, tenian los indios que renovarlos
casi anualmente.

Ahora diré de otros que tuvieron la rara
particularidad de no haber costado cosa al-
guna ni 4 la Real Hacienda, ni & los Cabil-
dos de los pueblos.

Yo Hamaria 4 estas obras «puentes de
beneficenciay, y cuddrales bien el nombre,
porque ningin pueblo del mundo, incluso el
virreinato de Méjico, superd en ramo alguno
de beneficencia al Pertt dependiente: las del
independientequedaron como el planeta Mer-
curio, tan sumergido en los rayes solares,
que & duras penas se le puede ver, y eso
poco tiempo. El sol de la libertad moderna
és en todas partes tan licido que de su na-
turaleza todo lo eclipsa.

Dejadas estas reflexiones astron6micas,
digo que entre las obras de beneficencia, he-
chas durante la dependencia, para ricos y
pobres, blancos y negros, indios y criollos,
zambos y espanoles, debe ‘de contarse el
puente fabricado en el rio Canete a4 expensas
del Dr. D. José de Morales Aramburu, nata-
ral de Lima y de familia muy distinguida:
ordenado de sacerdote, desempefi6 varios
honrosos cargos, y siendo cura de la cindad
de Santiago de Almagro, cabeza de la pro-
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vincia de Chichas, hizo la dicha obra por el
afio de 1764.

El corregidor de Quispicanchi, D. Pedro
Vélez, quiso dejar dotado su corregimiento
con dos puentes hechos 4 su costa: acudi6
para tan carilativa y necesaria empresa al
Virrey Guirior 4 fin de que de su orden se le
auxiliara con operarios, los cuales pagaria
Vélez todo el tiempo que durara la obra.

El afio de 1700 tomd posesién del Obis-
pado de Huamanga, D. Diego Ladrénde Gue-
vara, de nobilisima familia, entroncada con
las casas de Onate é Infantado, que ya se
habia distinguido como Presidente de la Au-
diencia de Panaméa ‘por su celo en las obras
piblicas, y de él no desdijo en su didcesis
de Huamanga; hizo en esta ciudad un puen-
te de cal y piedra, todo & su costa, aunque
no duré en dicha Silla sino tres anos.

Ya se deja entender que toda la piedra
necesaria para estas construcciones era del
pais, y que en él se labré: advertencia im-
perlinente podria parecer esta a cualquiera;
yo, sin embargo, no la estimo por tal desde
que los franceses en 1730 la llevaron de
Francia para hacer un puente en la isla de
Santo Domingo. Dicelo asi Moreau de Saint-
Mary por estas palabras: «La pierre de taille
employée dans le fort Dauphin, & été appor-
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tée de France, notamment par la fllite le
Profond.»

Al limefio D. Domingo Antonio de Jau-
regui, de la Orden de Santiago, se debi6 el
puente que & sus expensas hizo en Acobam-
billa, todo de canteria, obra que evité mu-
chas desgracias. Este benéfico caballero fué
presidente de la Real Audiencia de Chuquisa-
ca & mediados del siglo XVIII, y después
desempeii6 el Gobierno de Huancavelica,
célebre asiento de minas de azogue.

El 3 de Septiembre de 1787, siendo Vi-
rrey del Peru D. Teodoro de Croix, se dié
principio al puente de Jequetepeque, en la
Intendencia de Trujillo. Era pueblo de mu-
cho transito, y parece imposible que estan-
do entre Trujillo y Lambayeque y siendo
«el camino real del numeroso trafico que
hacen en esta capital (Lima) los vecinos de
Piura y Lambayeque; los de Quito, Cuenca
y Loja con motivo del expendio de los apre-
ciables frutos de sus tierrasy, no se hubiera
echado puente alguno en tantos aiios sobre
este rio que en verano se hace caudaloso, y
que «nadie pasaba sin inminente riesgos.

Ya hacia tiempo que habia proyectado
esta obra el benéfico cura de la doctrina d
Paeblo Nuevo, y que al fin vi6 terminada
el 20 de Enero del siguiente aiio de 1'78‘_8".
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con cortisimo gasto, no obstante de haberse
dado al puente setenta y seis varas de lar-
go, seis de ancho y once de altura, en el
centro. Fueron directores de la obra el cita-
do parroco y el capitan de Dragones D. José
Solfbar. El puente era de madera.

De igual beneficencia que el cura de
Pueblo Nuevo estuvo tocado el de Macate,
D. Fernando de Contreras, el cual, con gran-
de empefio y no comin tesén, se propuso
hacer un puente sobre el rfo de Santa, otra
omisién & la que no puedo hallar razonable
disculpa ni en los Gobernadores locales ni
en los Virreyes.

_ Gil Lemos, que goberné el Peri desde
1790 4 1796, fué el que supli6 tan grave fal-
ta, y el que satisfizo con 68.000 pesos fuer-
tes los deseos del D. Fernando. «Conocien-
do 4 mi transito, dice el Virrey, por aquel
caudaloso y terrible rio cuantos males se de-
rivaban de la carencia de un puente, traté de
esta importante materia haciéndola llevar
al Real Acuerdo, en cuya virtud se hicieron
los reconocimientos, etc.»

No costara trabhajo alguno creer que con
lo dicho sélo se ha dado una idea del nime-
ro y calidad de esta clase de trabajos, que
gi no abundaron, no dejaron de hacerse soli-
dos, yno pocos de ellos atrevidos y costosos.
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Provincias que ahora tienen en América
cierta importaneia, no la tenian durante la
dominacién espafiola, y esto debe servir de
regla para no precipitarse a juzgar a los go-
bernantes de entonces de apalicos y negli-
gentes, por mas que, en general, se pueds
decir que no mostraron sino un muy media-
no celo por esta clase de obras en caminos
muy concurridos y cortados por rios que en
determinados meses del afio costaba no poco
trabajo vadearlos, y no raras veces con pér-
dida de la vida.

De los puentes echados al otro Jado de
los Andes 6 en la Montafia, claro es que no
viviéndose en ella no habia para qué ha-
cerlos, sino méas bien convenia cortar toda
comunicacién con los indios braves; sin
embargo, cuando los misioneros empezaron
4 visitar Jos salvajes de la Montana, & vi-
vir entre ellos, & necesitar herramientas y
recursos de la parte civilizada, fué preeci=
go abrir caminos y acorfar las distancias
cruzando los rios, bien en canoas si eran
anchos y profundos, bien por medio de
puentes, si lo permitia la dislancia de sus
orillas.

En los bosques de la Montafia no habia
necesidad del Real Acuerdo para hacerlos,
ni los misioneros tenian que aguardar, como
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algunas veces los parrocos de fuera de ella,
la formacién de algin voluminoso expedien-
te, método traido 4 Espafia por d’Anjou y sus
franceses, y bueno si no se paralizan los tra-
mites, sino que nedfilos y catequistas, cor-
tando unos los arboles, arrastrandolos otros,
tejiendo éstos las sogas 6 maromas y aqué-
llos tendiéndolas todo lo ancho de! rio, nin-
guno se excusaba del trabajo. Con forma-
lidades gubernativas lan simplificadas. se
hicieron y tendieron no pocos puentes en los
sitios mas adecuados de la Montafa, verbi-
gracia, el-de Utsacucho; «puente mandado
constrair por el P. Ruizy, franciscano, en el
trayecto de Ocopa & Mangoa : de igual, como
entonces dirfan, frailengo origen debid ser el
de Pomamanta y otros que aliviaban las pe-
nalidades inherentes & las comunicaciones
entre aguella muchedumbre de naciones in-
dependientes, de unos cuantos cientos 6 mi-
Ilares de habitantes. :

Al Oriente del Cuzco, y en regiones 4 las
que los incas no se atrevieron a llevar los
rayos de su sol, fundaron los espanoles muy
buenas y productivas haciendas, y para co-
municarse con ellas & través de los rios,
construyeron varios pnentes,alguno de ellos
atrevido.

Acotaré del Sr. Raimondi unas cuan-
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{as Hneas én lIas que se contienen las vét-
dades dichas, y, ademas de ellas, la de que
la sgricultura estaba en esa regién de los
thunchos mucho méas floreciente en los la-
¢rimabundos tiempos de la ignavia espa-
- fiola que en los jubilosos que siguieron al

ano de 1824. -

«A una legna escasa de Chile-Chile se

halla la hacienda abandonada de Thio, y
otra legua més abajo la de Iscaibamba. Pa-
gada ésta, el camino se hace mas dificil,
pues 4 Ia media legua hay que subir la cues-
ta de Morayaca, no muy larga, pero bas-
tante pesada. En el siglo pasado (XVII),
‘uando se trabajaban las ricas haciendas de
¢oca situadas méas al interior, se hicieron
dos puentes sobre el rio para evitar la cues-
fa, tno antes y otro después de ella. Toda-
_ ¥ia se ve el lugar que ocupaba el segundo,
que llamaban Chaupichaca.

»Pasada la cuestade Morayaca se atravie-
sa el torrente de Piquimachu, y 4 unalegua
de camino esta la hacienda destruida de Ma-
mabamba y luego Capiri, otro lugar abando-
nado... Siguiendo el camino por la quebrada
"y andadas tres leguas se llega & un fuerte
torrente llamado Coyunco, que, viene despe-
fiado y formando cascadas; cerca de €l hay
que atravesar Ccofii § Araza sobre el arries-
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gado puente de San Pedro, y & poco salvar
el peligroso paso de Choquellusca, que es
una pefia muy reshaladiza. :

»Hallase luego el lugar de Sansipata, de
fértiles terrenos y buenos cultivos de coea,
cafia, café, pinas, naranjos, etc. Una legua
mas adelante esta Jimiro, lugar casi aban-
donado. A poca distancia se atraviesa el to-
rrente de Huarapascana, y otro un poco més
alla, llamado Saniaca, para llegar & Vito-
bamba, donde exisiia desde 1595 la produc-
tiva hacienda de coca, cuyos terrenos se
compraron, en 1591, & D. Alonso Morca,
principal cacique de los Chunchos.»

Tanto preiérito perfecto dependiente y
otros que siguen y que callo, se veran en la
pagina 132 del tercer libro de Raimondi.

Por temor al hurto no pongo decidida-
mente como obras llevadas a cabo durante
la dominacién espaiiola los puentes de Rei-
piti sobre el Quirds, cuyas aguas pasan fu-
riosamente precipitadas por una profunda
caiiada hecha en la pena viva. Llegan las
aguas del Quirés & subir hasta trece varas
(unos diez metros) y & cubrir algunos anos
la base de los dos sélidos estribos de cal y
canto, atrevidamente construidos sobre la
roca dioritica, comida por las impetuogas
aguas del rio. Unas dieciocho varas sera la
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elevacion de este puente sobre el nivel mas
bajo del agua.

El puente de la Mejorada sobre el Mans
taro, términos de Huancayo, presenta la
particularidad de afiadir cadenas de hierro
4 1as sogas de cabulla que lo suspenden. Los
de Acochin y de Cormilla, en la jurisdiceién
de Hianuco, merecen citarse, por mas queé
el primero no presente trazas de haber sido
hecho en nuestro tiempo; ni lo afirmo tam-
poco del segundo, que mide veinticinco me-
tros de largo, y se eleva otros tantos del ni*
vel del agua. »

Caniinos.— Borrajear siquiera algo per-
teneciente 4 esta materia méas parecera a
alguno que es burlarse de los lectores que
escribir cosa de provecho. ;Quién no ha
ofdo hablar de los caminos de la América
espafiola? ;Qué viajero de la culta Europa
ha dejado de estampar en sus Recherches,
en sus Memorias 6 en sus Skelches las simas
y precipicios, los planos inclinados y res-
baladizos de pura laja por los que caballo y
caballero han ido mil veces midiendo los
espacios hasta dar en el profundo cauce de
despefiado rio , peligros que €l ha pasado
intrépida y esforzadamente? Y si no es esto
dltimo, todo lo deméas es muy cierto y ver-
dadero.
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Igual caracter de verdad reviste la ex-
trafia proposicién de que en nuestra Amé-
rica hubo necesidad perentoria de los cami-
nos que no se hicieron, y que no bastaron
los hechos malos, malisimos los mas, me-
dianos algunos, y buenos pocos.

Digo, pues, que acerca del Perd quedan
desde luego libres de toda responsabilidad
los conquistadores y sus sucesores inmedia-
tos por no haberse ocupado (dicen) en estas
vias de comunicacion, una vez que los sun-
tuosos, amplios y macadamizados caminos
de los incas lo excusaban.

De esta irresponsabilidad cabe gran par-
te, y por la misma razén a los gobernantes
del reino de Quito, cuya capital se enlazaba
con el Cuzco por aquella gran calzada que
por Cajamarca segnia & Mocha y moria en
el fantéstico palacio de la bella Pacha.

El camino de la costa no era menos Sor-
prendente, de modo que en uno 6 en otro se
hallaba cuanto podia desearse para la pron-
ta y segura comunicacién de todo lo nece-
sario.

Dejando fabulas é hipérboles y trans-
mitiendo todo el imaginario engrandecie
miento, progreso y civilizacién viario de los
incas, s6lo estimable como pobre y débil
arma para atacar al Gobierno de los espano-




les (1), estudiemos el terreno, las necesida-
des que hubo de caminos, los que habia y
los que se hicieron.

En el Peri, como en otra parte dije, no
poseyeron efectivamente los espafioles mas
territorio que la angosta faja comprendida
entre el Pacifico y los Andes. Se halla tan
estrecha porcidn festoneada por la parte del
mar con veinte leguas de arena muerta, y
el resto hasta los Andes cortado por los bra-
zos de estos colosales montes, disposiciones
topograficas para dificultar sobremanera la
construccién de caminos carreteros.

El reino de Quito tiene la provincia de
Guayaquil cruozada de muchos caudalosos
rios; pensar en caminos por alli era locura,
La parte de la sierra, llamada el Callején, 6
sea el espacio de tierra encerrado entre Loja

al nudo de Pasco, no es mal acondicionado -

para caminos; veremos lo que se hizo.

El alto Peri es quebradisimo en generaly
su poblacién muy escasa, y de comarcas
excesivamenie pobres y malsanas.

Chile, montuoso, angosto y pobre, tenia
a la lengua del agua 1o principal de su ex-
‘portacion; convidaban poco sus circunstan-

(1) Véanse los apéndices del segundo libro de estos
Estudios.
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cias de entoncesacarreteras macadamizadas,

Las provincias del Rio de la Plata, hoy la
Argentina, Uruguay y Paraguay, llanas, lla-
nisimas sobre toda ponderacién, tenian el
camino hecho a natura.

Conocemos la tierra; veamos las necesi-
dades que tuvo de caminos carreteros.

Ninguna, aunque sorprenda el decirlo,
si no es la de la pura comodidad de andar
en menos tiempo las distancias y en todas
las estaciones del afio. Positiva ventaja, pero
de muy dificil realizacién y de gastos tan
excesivos éstos y el entretenimiento de los
caminos carreteros, que no hubiera sido po-
sible sostenerlos.

#Qué habia que traficar por ellos? Mucho,
no lo niego; pero todo tan propio para ser
llevado a4 lomo y por los caminos de herra-
dura que, dada la condicién del indio arrie-
ro, habia de dejar mil veces la carretera sélo
por cortar de ella trescientas varas que les
ahorrara un atajo. Y como los indios, el resto
de la gente del pais. '

Hizo el Sr. Garcia Moreno,antes de 1872,
un ancho camino desde Guaranda al Ensi-
llado, faldeando el Chimborazo. Casi nadie
lo transitaba en 1876, prefiriendo arrieros y
no arrieros el camino viejo, lleno de tropie-
zos y malos pasos, por ser mas corto.
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Si los caminos no son més que tierra
allanada, sin las correspondientes capas de
piedra picada, se convierten en verano ei
densas nubes de polvo perjudiciales a la sa-
lud, y en invierno en lodazales y atollade-
ros imposibles de pasar. Los crecidos gastos
que exige la continua reposicién de ellos,
una vez que estan hechos en debida forma,
repito que no habia de donde sacarlos, pues
cuanto se trajinara por ellos fuera de los obje-
tos de lujo procedentes de Europa, no tenfa
substancia para aguantar algun gravamen.

#Se puede concebir dinero més mal gas-
tado, verbigracia, que el que se empleara én
an camino carretero entre Potosi y Aricat
De ésta zarpaban wna vez al ailo para el Ca-
Jlao 'y Panamé los buques con las barras de

plata, propiedad de particulares y de los

quintos reales. Tenfa, por lo tanto, un ano
para_hacer descansadamente el viaje, pues
la salida de Arica como la del Callao estaba

relacionada con la llegada de los galeones

de Espaiia & Portobelo.

Las llamas, que se contaban por milla-
tes, que dondequiera que las coja la noche la
pasan bien; que no requieren méas comida
sino la que hallan al paso, y que por todas
partes encuentran camino real,eran las que,
sin mas gasto que el de un alquiler propor=
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cionado 4 sus pocas necesidades, hacian la
conducta de las barras desde el mineral de
Potosi al embarcadero de Arica, atravesando
comarcas de leguas y leguas sin enconlrar
en-muchas ser racional alguno.

Claman por caminos aquellas poblacio-
nes, que cargadas de frutos naturales 6 de
industiria; ven y aun tocan, que poniéndo-
las en comunicacién con tal via 6 con tal
puerto, darfan pronta y ventajosa salida &
sus producciones artificiales 6 naturales:
seual de las poblaciones peruanas, 6 mejor,
cual de las poblaciones interiores del exten-
dido virreinato del Perd se hallaba en esie
caso? ;Cual necesitaba tener vias tan expe-
ditas que su exportacién no admitiera retra-
§o ni paralizacién alguna?

S6lo conozeo la de Quito, que se aproxi-
mara algo & esta situaeién 6 estado desde
que consiguié abastecer de comestibles &
Tierrafirme, con preferencia & la provincia
de Trujillo en el Peri. Y jse desatendié esta

. necesidad? Veremos que no.

Sea, pues, la conclusién, que atendido el
pimero de habitantes del -virreinato, sus
producciones, necesidades de importar y ex-
portar, gastos de apertura y conservacién de
caminos, no aparece necesidad alguna pe-
rentoria de ellos, y'mucho menos,de las.cal-
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zadas que tan imperiosamente se exigen al
Gobierno espaiol.

#Qué diré de los grandes rodeos que ta-
les caminos debian dar, supuestas las inun-
daciones del tiempo de aguas, y de los cua-
les nadie haria caso cuando éstas se reti-
raran?

Preguntaré ahora como siempre. Excep-
cion hecha del Ecuador, jcuantos nuevos ca-
minos han hecho las demas repiblicas his-
pano-americanas desde la Independencia
hasta el dia? ;No dicen que han duplicado
y triplicado su poblacion y riquezas, su co-
mercio, su industria,, su movimiento mari-
timo y terrestre? ;Han triplicado las vias de
comunicacién (no hablo de ferrocarriles) si-
quiera hasta medio siglo después de la In-

dependencia, fecha en que, fuera de algunos .

corlos trayectos ferroviarios, carecian en ge-
neral de éstos?

Lo que es Mr. Ernesto Grandidier en su
Viaje d la America del Sur y acerca del Peri,

dice en 1857 que no hay en él mas trazo de -

camino sino el sefialado por los esqueletos
de las mulas. «Les cadavres de mules qui
jonchent le sol & droite et & gauche, indi-
quent seuls le passage d'élres animés, et la
route n’est tracée que par des squelettes
d’animaux desséchés.» *

PUENTES Y CAMINOS 265

Vuelvo & decir que por muchos afios tu-
vieron los espaifioles nacidos en América y
Espafia muy suficientes vias de comunica-
cién con las hechas por los incas 6 sus an-
tecesores. Basta leer & Cieza de Leén, que
las anduvo casi todas; las describe también
Betanzos, y de uno y otro se deduce la ver-
dad de nuestro aserto.

Para indios que no tenian méas medios de
locomocién que sus propios pies, estupendos
caminos eran éstos, y pocos reparos basta-
ban para tenerlos en perfecto estado de con-
servacién. Multiplicaronse los mulos, asnos
y caballos; encendiéronse las guerras civi-
les; se reunieron los indios desparramados
por los montes en pueblos de una poca de
consideracién; los repartimientos y enco-
miendas no daban indios para que salie-
ran a leguas de distancia & componer cami-
nos; habia muchas mitas & que atender, y
las epidemias de viruelas, mermando con-
siderablemente la poblacién indigena, habia
reducido ésta a cifra menor de la hallada
en 1532.

Consecuencia légica y natural de todo
esto fué, que habia elementos activos para
destrozar los caminos y no los habia para
componerlos. La costumbre de transitarles
malos como quedaron, y el ganado de toda




INGENIERIA

clase hecho & ellos, disminuia el natural ho-
rror que causaban al principio & los euro-
peos recién venidos y que a la postre acaba-
ban por hallarlos pasaderos en pocos meses
deir y venir por ellos. :

Todo esto sentado, y ojala sea lealmente
considerado, desenvolvamos los legajos an-
tiguos 6 sus copias, recorramos sus paginas
caprichosamente taladradas porla polilla 6
abrasadas por los acidos de corrosiva tinta,
Y veamos si los espafioles dejaron de hacer
vias de comunicacin, y no del todo despre-
ciables, donde necesidades mas 6 menos pe-
rentorias lo exigieron. ;

El primero y mas frecuentado de los ca-
minos fué el de Nombre de Dios 4 Panama,
¥ después el de Portobelo al mismo punto.

Rios, avenidas, desbordamientos y ve~
getacion exuberante sostenida por tierra vir
gen, por dias de doce horas, por lluvias fre-
cuentes y abundantes, por soles cenilales,
he aqui los elementos que arruinaban cons-
tantemente los cuidados de los espafoles
para tener siquiera transitable dieciocho le-
guas de camino, parte de las cuales se ha-
cian embarcados.

Las siguientes descripciones de los ca-
minos que& través del istmo de Panama co-
municaban unmar con otro, nos haran for-
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mar concepto algo aproximado a la }'ealidad
de lo que era aquella mortifera.regldn, hoy
muy mejorada por el ferrocarril norteame-
ricano que la cruza y por las obras que en
ella se han hecho con motivo del estancado
Canal de Panama. :

«De Panama a Portobelo son dieciocho
leguas, y las andan en cuatro dias las re-
cuas; que los que quieran caminar con cul-
dado, en dos dias las andan. La primers jor-
nada son seis leguas al rio de Chagre, y pa-
san el rio 4 vado; de aqui se va a la venta
de Carrasco y se pasa el rio Pequeni, que
baja de las montanas de Capira; aqui en esla
jornada esta el fuerte de San Pablo, que con
ochenta hombres y cuatro piezas de artille-
ria detuvieron el paso a4 Francisco Draque,
y no pudo pasaradelante y se volvié a Nom-
bre de Dios, donde murid.

»Otra jornada se va 4 la venta de Catio, y
la mayor parte del camino por dentro de la
corriente de un rio, agua arriba, y se llega
4 la venta, y luego se sube un monte de pe-
flascos pequenio, y se baja y se enira por
dentro de la corriente de otro rio que se en-
tra en la bahia de Portobelo, y por dentro de
estos dos rios se va mas de siete leguas, y
es el mejor camino que hay en estas diecio-
cho leguas, porque hay grandes lodos y mu-
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chos pasos malos y algunas cuestas y mu-
chos rios y crecen con grande presteza, y
en cogiendo por en medio las recuas, tienen
sus plazas donde se pueden desviar y espe-
rar que bajen los rios, que con la presteza
que suben vuelven & bajar, porque su co-
rriente viené de muy cerca, y sucede tal vez
que se ahogan algunas mulas y hombres.

»Todo el camino es de bosques-de altisi-
mos y muy gruesos cedros y robles quesiem-
pre estan con sus hojas verdes, y es tanta
la humedad que hay dentro de estos bos-
ques que no se puede andar por ellos y ape-
nas el sol llega & la tierra porque son muy
cerrados... por estas paries hay muy pocos
indios.

»Los pasajeros que por aqui caminan lle-
van vestida su camisa y luego una camise-
ta, y calzén y media de cadiamazo Yy sus al-
pargates; y llevan otro vestido como lo di-
cho apercibido, porque siempre llegan 4 las
‘posadas mojados, y desnddanse Y visten lo
enjuto,

»Entre la mar y este camino hay un lu-
gar que llaman Lugar Nuevo, que es todo de
negros; se alzaron en tiempos pasados y no
los podian domar los espaiioles: el Rey los
perdoné y los hizo 4 todos libres y les di6
esta parte donde viven.
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»Los meses de Diciembre, Enero y Febre-
ro, 'son los mejores para caminar por esta
tierra. :

»Otro camino sale de Panama para Porto-
belo por junto al hospital de los espaiioles
y monasterio de los franciscos, y va a la
casa de Cruces, que son seis leguas; es jor-
nada de nueve horas; pasase por una que-
brada por donde pasa un pequefo rio, y se
va por ella abajo dos leguas. Aunque es ca-
mino aspero, no lo es tanto como el otro re-
ferido. La casa de Cruces esta a la orilla del
rio Chagres; es toda de tabla con grandes al-
macenes,donde recogen las mercadurias que
vienen de Portobelo por el Chagre arriba en
barcos muy grandes que salen 4 Portobelo y
van costeando el mar hasta llegar a la hoca
del rio Chagre, y luego lo suben navegando
hasta Lagatiin, que esti en medio de los dos
rios Chagre y Epequeni. Y por Chagre, que
es el rio de mano derecha, se va 4 Cruces.

»Cada uno de estos barcos lleva por lo
menos doce valientes negros que con palan-
ca ¥ a remo hacen subir los barcos, que tar-
dan en llegar & Cruces lo menos nueve dias,
porque el rio tiene muchos raudales y algu-
nos arboles que estan en las partes hondas
y no se ven, y asi se pierden algunos bar-

cos.» *.
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Muy conforme con este testimonio esta
otro dado por los oficiales reales de Tie-
rrafirme en 1570, 6 sea casi un medio siglo
antes que el anterior, que es del tiempe en
que gobern6 el Perd el Marqués de Montes-
elaros. Dicen asi los dichos oficiales: «Los
caminos que en este reino y provincia de
Veragua se frecuentan son desde la ciudad
de Panamaa la del Nombre de Dios, que hay
dieciocho leguas por tierras de montes muy
asperos, de rios y ciénagas y malos pasos,
y desde Psnama ala casa de Cruces, que
hay cinco leguas. Estos son-los caminos
mas frecuentados, porque por. ellos pasan
todas las personas que vienen de Espaiia
para pasar al Peri, y las mercaderias y ha-
ciendas que de alla se trae, que es muy gran
cantidad... Este camino de Panama & las
Cruces también es aspero y cenagoso y muy
malo de andar en el tiempo del invierno,
que se entiende en esta tierra desde Mayo
hasta mediados de Diciembre.» *.

«El camino que conducia de Panama &
Chagres, dice un moderno escritor, reunia
en un pequeio espacio de veintiin millas
cuantas penalidades y molestias podian afli-
gir al 4nimo mas entero. Abierta una grieta
en la colina, continuaha por sus altos y quie-
bras entre las dos abras del monte corona=-
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das por arboles seculares; el terreno, de

suyo gredoso y movedizo, se hacia insopor-
table por la solucién de la tierra 4 causa de
las frecuentes lluvias, mal que quisieron
evitar los espailoles empedrando en unos
puntos la senda, y en otros atravesando ma-
deros enclavados entre si.

»Pero el trafico de las mulas abria los .
maderos, formando sendos hoyos donde se
atollaban las cabalgaduras... Llegabase al
rio Chagres y se atravesaba en balsas cha-
tas gobernadas por negros remeros, armados
de un bastén larguisimo con una punta de
hierro. Puesta ésta en las piedras del fondo,
el negro se apoyaba en el extremo opuesto,
y recorriendo en esta posicién todo el largo
de la chata, daba impulso & la embarca-
cién.» *, ‘

A esta exacta descripcién del peor trozo
de camino entre Chagres y Panama, acom-
paiia, como el lector ha visto, el remedio; era
incesante el movimiento de mulas; y aun=~
que todos los afios se empedraba el eamino,
que no era de poco trabajo, nunca se logré te-
nerlo sino regular. Los fletes eran caros por
lo'mucho que las bestias padecian, y paga-
ban en cada viaje cuatro reales de plata para
sostener el empedrado de Panama a Porto-
belo, noticia de D. Gabriel de Villalobos *.
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Las cédulas 6 instrucciones 4 los Virre-
yes para que abran caminos y echen puen-
tes son muchds y antiguas; la ya citada de
1555, fechada en Bruselas 4 10 de Margo y
dirigida al Virrey Marqués de Caiiete, dice a]
nimero 7 : «Por las inmoderadas cargas que
echan a los indios conviene se abran cami-
- Dos, ele.» Igual encargo se hizo al Conde de
Nieva desde Valladolid 412de Junio de1559;
no diferente al licenciado Castro 4 los 16 de
Agosto de 1563, y como & éstos & casi todos
los Virreyes, conlinuéndose, aunque desde
el siglo. X VII en adelante creo que por pura
formula, hasta el largo de reinado Felipe IV.

En la historia viaria del llamado reino
de Quito hay un camino célebre. Se le llamé
generalmente de la Gorgonilla, y tenia por
objeto comunicar derechamente la capital
Quito con la mar & través de la provincia de
Esmeraldas.

Desde los dias inmediatos & la conquis-
ta, en muchas ocasiones después, y en el se-
gundo periodo presidencial de Garcia More-
no, se puso en él la mano, pero con tan triste
hado, que si alguna vez se abri6 durante la
dominacién espaiiola, como he leido y vere-
mos pronto, duré tan poco, que fué luego
después preciso trabajar en €] como si nunca
hubiera existido.
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La iniciativa de este camino se debe al
Licenciado Salazar de Villasante, Oidor de la
Real Audiencia de Lima, y enviado por el
Virrey Conde de Nieva a visitar y gobernar
la provincia de Quito antes de mediar el afio
de 1562.

Poco tiempo le duré este cometido; pero
en los veinte meses que préximamente lo
tuvo se esmeré en abrir caminos, y aun ca-
rreteras, que suplieran al de los incas, por
donde éste no iba, 6 le aventajaran por don=-
de pasara.- Del primero que él hace men-
cién en el breve resumen de su gobierno *
es éste de Quito & Puertoviejo, en la pro-
vincia de Esmeraldas. «Estando yo por Go-
bernador en Quito, quise abrir un camino
desde este puerlo a Puertoviejo por mitad de
Jos indios yumbos de guerra, y abriéndose
por aqui, hay por el altura no més de cua-
renta leguas.» Con esto se ahorraba llevar
las mercad erias de Quito & Guayaquil y de
aqui embarcadas & Puertoviejo. «El abrir
este camino habra de ser yendo primero con-
quistando aquellos indios yumbos que seran
hasta 12.000, y para ello yo habia mandado
hacer un camino de una. sierra que estaba
entre Quito y ellos, que es la sierra del vol-
can [de Pichincha], y los indios comarcanos
atin me lo pidieron, que estin de paz, y sus

18
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encomenderos, porque los de guerra vienen
muchas veces, y dan con ellos y les roban,
y matan yllevan captivos & ellosy a sus mu-
jeres; y esto acaece muchas veces, y ansi
los vecinos de Quito, que tienen los mas in-
dios que confinan con ellos, ayudaban para
la conquista, sin que a4 S. M. le costara
nada. :

»Teniendo eneste punto el negocio, mu-
ri6 el Conde de Nieva, Virrey, y el Audigncm
me envi6 4 llamar y asi se qued; y. cierta
mente en seis meses, con el favor. de Dios,
les tuviera de paz y sin ninguna muert.e, Y
luego se abriera aquel camino desde Quitoa
la mar, que fuera la mejor cosa d_el mundo,
y reduciéranse & paz 12.000 indios, y una
tierra... 4 do estan las minas de las esme-
raldas que llaman de Puertoviejo y que son
las mejores del mundo (1).» .

No ha habido provincia alguna, d1c<'a el
can6nigo historiador de Quito Sr_. Gonzalez
Suarez, tan visitada por expediciones de
L g

(1) «Pero la verdad es que todavia no se ha podido
dar con ellas, aunque ciertamente por aquella comarea
deben estar. Uno de los que con més afin las t?unc6.
fué ol capitin Andrés Qantero, que en esta relacidén s8
nombra, ¥y 48 cuya jornada, que ?mpezo en Octubre
de 1568, hs escrito y tengo un curioso relato.» Hasta
aquf una nota del Sr. Jiménesz de la Espada acerca de

esta materia.
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misioneros y conquistadores como las deEs-
meraldas,

»Como su territorio es el mas cercano al
istmo de Panama, el deseo de colonizarla y
arrebatarlo & la barbarie estimul6 vivamen-
te & todos los gobernadores y gobernantes
del antiguo reino de Quito.»

Y, en efecto, gobernandolo Lorenzo de
Aldana por comisién del Marqués D. Fran-
cisco Pizarro, autorizé 4 Alonso Hernandez
Jamaica para que redujera & los yumbos que
poblaban los valles occidentales de la cor-
dillera trasel Pichincha en una extensién
como de veinte leguas; vagé Hernandez de
un lado para otro y regresé 4 Quito cargado
de penalidades (1). Desde la provincia de
Imbabura bajé & la de Esmeraldas el capitan
Diego de Bazan, y tras de un afio de andar
perdido por aquellos bosques como Gareila-
so de la Vega, que fué el primero que se in-
ternd & ella, salié & Puertoviejo, cuando si-
guiendo el camino de la costa entraba en la
provincia el capitan Valderrama desde Qui-
1o con sesenta soldados.

Estas cuatro expediciones se habian he-
cho & Esmeraldas antes que Salazar de

(1) El y sussoldados entraron en Quiio unsibado
por la tarde, y al dia siguiente, domingo, todos confe-
saron y comulgaron en la iglesia parroquial.




b INGENIERIA

Villasante fuera por Gobernador a Quito
en 1562.

Fundada la Audiencia dos afios mas tar-
de, di6 su permiso & D. Alvaro Lopez de
Zdfiga para que acometiera la reduccién de
la provincia de Esmeraldas. Salié de Gua=-
yaquil con ochenta hombres, y, siguiendo
la costa, llegé & Puertoviejo, desde donde
se entré & la provincia y salié & poco de ella
derrotado por la resistencia que le hicieron
los belicosos indios campaces.

A este capilan siguié Andrés Contero,
practico en esta clase de expediciones: era
Corregidor de Guayaquil y emprendid la pa-
cificacién de Esmeraldas por comisién que
para ello recibi6 del Licenciado D. Lope Gar-
efa de Castro; bused con gran solicitud la
famosa mina de esmeraldas, sin hallarla, y
teniendo que volver & Guayaquil dejé enla
provincia 4 su yerno, Martin Carranza, para
que continuara la reduccion.

Diéronsele de fingida paz lo indios, y lo
asesinaron a fraicién.

Antes de la expedicién de Zidniga se ha=
bian hecho lo menos quince entradas 4 la
provincia de Esmeraldas, y por capitanes de
crédito, como, verbigracia, Gonzalo Diaz de
Pineda, que salié de Quito y entré por Sie-
chos, llevando doscientos soldados y ocho-
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cientos indios; Francisco de Orellana, el cé-
lebre descubridor de El Amazonas, que pasé
por tierra desde Manabi con ciento cincuen-
ta soldados y quinientos indios; por el mis-
1o camino hizo su entrada Figueroa, y por
el de Sicchos Alonso de Rojas, Zarate y Cha-
¢6n, y quiza algin otro. Desde Pasto por
Barbacoas y por el rio de San Juan se hicie-
ron también entradas.

Me he alargado en esto para hacer ver
cuan justificado estuvo el empefio de Sala-
zar y Villasante en abrir la comunicacién
directa entre Quito y el Pacifico, y cuan to-
lerable es lo que él se vanagloria de ello en
la bella relacién que escribié de su viaje.

Algunas ilusiones creo se forjaba este vi~
sitador respecto a la facilidad de poner por
obra su proyecto; peroal fin lo hubiera em-
prendido y probablemente realizado, pues
respondia el trayecto al general deseo, tanto
de los religiosos mercenarios que hicieron

‘varias entradas, ya solos, ya acompafiando
& las expediciones, como al de los particu-

lares que, careciendo de encomiendas, vis-
lumbraban las de esta conquista festoneadas
de esmeraldas.

Asi Hegé el afio de 1585, en el que don
Diego Lépez de Ziiiga, hijo de D. Alvaro,
al que acompafi6 en su entrada, hizo otra
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por su cuenta con resultado igual y aun mas
desbaratado (1).

Siguié la famosa revolucién de las al-
cabalas, y por algin tiempo quedaron aban-
donadas las empresas de nuevos descubri-
mientos y conquistas; reorganizada defini-
tivamente la Audiencia se continué en el
interrumpido asunto de conquistar la pro-
vincia de Esmeraldas, que se fué conociendo
cada vez mejor por las noticias quedeella y
de su topografia daban continuamente los
misioneros que de Quito salian & predicar y
catequizar los indios encerrados entire el
mar y la cordillera.

La fundacién de la cindad de Ibarra en
Septiembre de 1606 volvié a dar vida a la
apertura del camino de Esmeraldas, convi-
dando 4 hacerlo la heya del Chota,rio cau-
daloso que-baja desde el nudo de Huaeca y
rompiendo la cordillera occidental por un

(1) Era estecaballeronacido en el paisy de losque
por ser de raza blanca se llamaban, aun en docnmen-
tos oficiales, espafioleés, por més que nunca hubiesen
visto & Espaia.

«En la primera entrada, dice el canénigo historia-
dor, habia Ziiiga hostilizado 4 los indios atormentan=
do & los que cogia para que le declararan dénde habia
oro y dénde estaba la ‘mina de esmeraldas. Por ofra
parte, la falta de paciencia le habia hecho andar pre-
cipitadamente 4 la ventura, sin derrotero conocido, ni
un plan de operaciones madurado de antemano.
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cauce profundo se abre camino al Pacifico.

Virreyes fueron del Peri, de 1596 a 1606,
D. Luis de Velasco, Marqués de Salinas, y
D. Gaspar de Zidiga y Acevedo, Conde de
Monterrey, quienes, lejos de poner dificul-
tad alguna & la fundacién de la villa de Iba-
rra, la promovieron, y se hubiera fundado
antes si los comisionados para ello no hu-
bieran exigido tan crecidos salarios como
exigieron.

Al fin el Presidente de Quito, D. Miguel
Ibarra, llevé & cabo la fundacién en la fecha
dicha, y poco después el capitan Diego de
Ugarte con unos cuantos soldados expedi-
cioné 2 Esmeraldas, y fundé cerca de la
desembocadura del rio Santiago & San Ig-
nacio de Montesclaros, pueblo que duré
muy poco, pues fué destruido por los indios
el afiode 1611. Quiza se refiera a esta fecha
la siguiente noticia que copio de Cara-
vantes:

«Tom asiento el Marqués de Montescla~
ros con Pablo Durango Delgadillo para po-
blar desde Ancén de Sardinas hasta San
Miguel de Ibarra, que es en la provincia de
las Esmeraldas, y asi, ordené el Virrey al
Dr. Juan Ferndndez de Recalde, Presidente
de Quito, se abriese camino desde aquella
ciudad al puerto de Ancén de Sardinas, en
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la mar del Sur, por viaje mas breve para
Panama que el que se camina desde Guaya-
quil, y por donde los vecinos de Quito y su
comareca pndiesen llevar sus cosechas para
la provisién del reino de Tierrafirme.»

En este mismo afio, Durango Delgadillo,
que era Corregidor de Otavalo, trabajé con
grande empefio en la apertura del camino
y en la formacién de un puente en la bahia
de San Mateo ; hall6 contradicciones, pero
el camino se concluyo6, se trajiné por él y
en el puerto tocaron varios buques de Pa-
nama ; los vecinos de Tierrafirme y de Qui-
to vieron realizados sus deseos. Cuando
mas empefiado se hallaba Delgadillo en su
obra, le sorprendié la muerte.

Prosiguiéla el capitan Francisco Mena-
cho, que murié no mucho después & conse-
cuencia de los trabajos sufridos en la aper-
tura de este camino que unia la desemboca-
dura del rio de Santiago con la villa de
Ibarra. El corregimiento de este nombre se
daba & condicién de abrir el camino para
Esmeraldas.

Si estos acontecimientos paralizaren por
algunos aios dicho camino, no lo descuida-
ba el Consejo de Indias; al contrario, se-
guia de cerca el rastro de él, como lo de-
muestra la cédula de 11 de Junio de 1621
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despachada al Virrey Principe de Esquila-
che, que dice:

«En conformidad de lo que yo os envié
4 decir, quedaba ya asentado y capitulado
el nuevo camino desde la bahia de Caracas
[6 Caraques] & la ciudad de Quito.»

Y, en efecto, en Marzo de 1624 estaba ter-
minado, dice el Sr. Gonzdlez Suarez. «Fué,
dice este historiador, un vecino de Quito,
llamado Martin de Fuica, el que, con licen-
cia del Virrey del Perid, acometi6 la empre-
ga, poniéndose en el contrato la condicién de
fundar un pueblo en la bahia de Caraques.
Martin de Fuica se ahogé en el rio Dante an-
tes de haber dado eima a su empresa.»

En los escritos de puiio y letra de don
Antonio R. de Ledén Pinelo hay algunas lige-
ras variantes, verbigracia, Suiza por Fuica,
el cual fué muerto por los indios, dice el cé-
lebre relator de! Consejo de Indias; la prin-
cipal divergencia estd en la fecha de 1624.
En dicho escrito leo que en 1628 «pidi6é José
de Larrazabal que se capitulase con él el
descubrir un camino desde Quito a la bahfa
de Caraques, como lo tenia ya descubierto
como fiador que fué de Martin de Suiza,
primer descubridor 4 quien mataron los in-
dios antes de acabarlo.»

La fecha de 1624 es la que encabeza el
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libro y siguen otros afios en él, entre ellos
el de 1628, en cuyo parrafo 84 se halla lo
copiado. Monta todo ello poco para este mi
trabajo: lo importante es que Larrazabal
acabé su camino; fundd el pueblo de San
Antonio de Caraques en memoria del Presi-
dente de Quito D. Antonio de Morga, bajo
cuyo gobierno se hizo la comunicacién via-
ria. Esta atravesaba la parte habitada por
los indios niguas que formaron sus pueble-
cillos en algunos puntos; el afio de 1629 las
embarcacionesde Panamallegaban 4 la bahia
de Caraques, y'el comercio de Quito a ella
se hacia por medio de mulas.

Parece que el temor de que los corsarios
pudieran en una de sus atrevidas expedicio-
nes penetrar hasta Quito por este camino de
unas cincuenta leguas bastante buenas, ex-
cepto las cuatro ltimas de Aloag 4 la capi-
tal, ocasioné la insistencia de los Virreyes
para que se inutilizaran los dos caminos.

El Conde de Salvatierra fué quizé el méas
empenadoenestadeterminacién (1648-1655),
impidiendo por ende que D. Juan Vicencio
Justiniano continuase trabajando en tan dti-
les comunicaciones. De esta determinacidn
debi6 haber quejaal Consejo de Indias, pues
éste, en 1654, pidi6 se le informase sobre
las causas que dieron lugar a ella. Contest6
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su sucesor, el Conde de Alba de Liste, ma-
nifestando que el proyecto era muy atil,
porque Quito ganaria exportando sus fr'utos,
y también Panama, que los obtendria a me-
nos costo y més pronto, sin perjuicio de las
provincias del Norte del Pert, que’has’ta en-
tonces eran las que habian proveido a Tie-
rrafirme de frutos cereales. Con esto alcanz§
Justiniano autorizacién (1660) para conti-
nuar el trabajo emprendido y que se com-
prometia acabar en cuatro meses.

La caida de un puente sobre el Mira pa-
raliz6 la obra, y en 1661 solicitaba en Quito
Justiniano gente suficiente para concluirla.

Otros dos caminos fueron obra del activo
Gobernador Salazar y Villasante. Uno de
ellos desde Cuenca hasta el puerfo de Bola.
«Este camino hice abrir siendo alli Gober=-
nador, que no se solia ir por él & Guayaquil,
sino venian por el asiento de Riobamba é
iban al embarcadero el rio abajo, que rodea-
ban més de treinta leguas y mal camino. Y
éste quedd tan abierto y tan llano, que van
recuas al puerto de Bola cargadas de bizco-
chos y harina.»

El rio de Bola desagua enfrente de la isla
de Panama, y desde él se llevaban las mer-
caderias en balsas a Guayaquil.

El segundo camino era carretero y lle-
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gaba desde Riobamba & Quito, por el cual,
en 1563, trajinaban carretas, cosa descono-
cida en 1872, fecha en que yo anduve bue-
na parte de él.

La gran reduccién de indios hecha por
el Virrey D. Francisco de Toledo *, di6 ne-
cesariamente ocasion 4 la apertura de una
multitud de caminos transversales, los mas
de ellos de herradura, 1inicos que por una
parle eran necesarios supuesto el camino
del Inca, y tnicos también que podian me-
dianamente sostenerse, no tanto por la fal-
ta de recursos pecumiarios como porla.de
brazos.

Los peruanos, ecuatorianos y buena par-
te de los chilenos pedian continnamente in-
dios de servieio 4 las autoridades, ya para
guardar los ganados, ya para los obrajes,
bien para el trabajo de las haciendas, y, so-
bre todo, para el de las vinas, sin olvidar,
por supuesto, el de las minas; los indios em-
pleados en estos servicios salian de su pue-
blo para hacerlos, y aunque los encomende-
ros, criollos casi todos, procuraban oculfar
sus indios para que les trabajasen en prove-
cho propio, al fin yal cabo les sacaban mu-
chos 1os ‘Corregidores, de los cuales buena
parte no volvia, quedandose, ¢ prifugoes
por las quebradas lejanas a los pueblos, 6
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escondidos 6 apadrinados por los duefios de
haciendas 1 obrajes, bien fueran sus duefios
espafioles de Espaiia ¢ espafioles nacidos en
América.

El siguiente trozo de Caravantes es per-
suasivoy demuestra palpablemente que aun-
que el trabajo de la compostura y apertura
de caminos no estaba comprendido en lo lla-
madoservicio personal, sinoque se pagaba re-
ligiosamente el jornal 4 cada indio, no habia
absolutamente de dénde sacarlos, bien por
tenerse que cubrir con ellos las atenciones
que demasiado imperiosamente solian recla-
mar los hijos del pais 6 criollos, ya por las
ocultaciones que de ellos hacian los enco-
menderos, ya también por los préfugos y
apadrinados. Dice asi Caravantes:

«De la continuacién de los caminos [del
ir y venir] que estos indios han heeho y ha~
cen 4 los servicios referidos, ha resultado
estar muchos fuera de sus reducciones, de
que se sigue ser preciso volver & reconocer
el reino con visita general... para que los in-
dios acudan y asistan en sus pueblos sacan-
dolos de las quebradas y valles ocultos, cha-
caras y heredades de los espafioles [de Es-
paiia los menos, los mas, de los nacidos en
el pais y llamadostambién espanoles],adon-
de se han ido huyendo, por las causas refe-
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ridas del servicio y ocupacién en que los po-
nen los Corregidores [casi todos criollos],
doctrinantes [raro entre ellos espafiol de Es-
paia] y caciques [todos naturales de la tie=
rra], segin se dijo al Virrey Marqués de
Montesclaros el afio de 1608.»

Con esto presente y que era generalisimo

en todo el dilatado virreinato del Perii, eche-
mos una ojeada & los trabajos que en mate-
ria de caminos se hicieron demés de los di-
chos que se practicaron en el Quito.

Fuera de alguno que otro trozo inmediato
a las ciudades populosas, todo era camino de
herradura, incluso el de los incas.

Y como estos caminos seguian la linea
recta, y donde hallaban una quebrada que
pasar rellenaban de piedra y tierra cuanto
exigia el ancho del camino, y si un rio, le
echaban un colgadizo, y si una montaia, la
escalonaban, no debe sorprendernos leer en
las descripciones de la tierra que grandes
trechos del camino comprendidos entre dos
puntos por los que pasaba el real del inca,
se califiquen de malos 6§ s6lo de medianos
para ser de herradura, pues no seria extrafio
haberse tenido que abandonar el eamino del
inca y llevar el nuevo por distinto sitio, al«
gunas dos ¢ tres leguas, para evitar, verbi-
gracia, las escaleras.
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Tres clases de vias de comunicacién hubo
en el Perd durante los trescientos afios que
formd parte de la Monarquia espafiola. La
una toda llana, y era la de la costa, que em-
pezaba en Timbez y terminaba en Chile,
como asimismo grandes pedazos del alto
Perii, la Bolivia de hoy.

Otra compuestade pedazos de la del inca,
que iba por la sierra, y de pedazos que los
espaiioles le afiadieron, bien para subsanar
algunas dificultades propias de su construc-
cién, bien para empalmar con ella desde no
mucha distancia,

La tercera clase, obra propia y exclusiva
nuestra, las que ligaban puntlos separados
de los caminos inquefios, 6 unian éstos con
poblaciones remotas de ellos. De cada clase
pondré un ejemplo.

Para los mixtos sirvan estas lineas de la
Descripeion de la provincia de Angaraes.
«Los caminos por la mayor parte son asperos,
como todos los de la sierra, por ser de cues-
tas y lajas, si bien se tiene cuidado de que
los méas principales y reales por donde es
toda comunicacién con la cindad de'Lima &
las provincias de arriba, estén siempre bien
preparados y corrientes, permaneciendo, aun
hoy, en muchas partes, las sefiales y pircas
(paredones), del que hicieron abrir los ingas
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para el comercio y comunicacién de todo el
reino, » "

De los caminos llanos nos suministra
buen ejemplo la hermosa Relacion y descrip-
oion de la ciudad de la Paz, que se extien=
de 4 mucho mas de lo que reza el titulo.

«Esta ciudad de la Paz dista de la de la
Plata ochenta leguas; de la villa de Potosi
otras tantas, y dela de Oropesa, en el valle
de Cochabamba, cincuenta. Por la parte de
Mediodia tiene cincuenta leguas de término,
que es casi hasta la Mar del Sur, y vaa con-
finar 4 Arica, al cual puerto hay sesenta le-
guas de esta ciudad. Son leguas comunes
como las de Espafia.

»Todos estos caminos son llanos, excepto
junto 4 la ciudad de la Plata, que habra
treinta leguas de caminos asperos, de cues-
tas y tierra doblada. Todos estos caminos
estan poblados de pueblos de indios, y en
ellos tambos, que son mesones donde se al-
bergan los pasajeros y tienen proveimiento
de grano y hierba para sus cabalgaduras, y
mantenimiento para sus personas, y carne-
ros de la tierra para cargar sus hatos.»

Las grandes pampas de la Argentina, 6
sea de la prineipal parte del virreinato de
Buenos Aires, hacen 6 forman una dilatadi-
sima llanura, tanto hacia Bolivia por Salta
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y Jujui, como hacia el estrecho de Magalla-
nes. De una y otra regién ya dijimos que se
hacia el trafico en carretas.

De la tercera clase de comunicaciones
abundan los ejemplos y no faltan del todo
las excepciones. No lo he puesto particular
acerca del camino de los llanos del Perd 6
de la costa, por parecerme que en el nombre
de llanos se encerraba todo. Sin embargo:
«De Piura, el camino derecho a la ciudad de
los Reyes, se va a Trujillo por los llanos y
arenales; buen camino, sino que hay algu-
nos despoblados y el mayor de calorce le-
guas, y entiéndase que los despoblados son
sin agua ni otra cosa, sino arena sola.y»

De la tnica clase que nos resta poner
ejemplo, pueden traerse 4 manta ; vaya uno:
«A la mano izquierda deste pueblo ( Tome-
bamba 6 Cuenea ) hacia donde sale el sol,
esta Zamora desviada del camino de Quito a
los Reyes, treinta leguas de muy mal cami-
no,tanto que a caballo de ninguna manera se
puede andar, por gran espesura de monta-
nias y ciénagas. Lo mismo [digo 6 pasa]de
Santiago de las Montafias, que esta cuarenta
leguas deste dicho lugar de Cuencay *.

«De Loja & Piura son cuarenta leguas de
muy mal caminoy, se dice casi a continua-
cién en la Relacion que acabo de citar, y en

19
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ella encuentro igualmente la excepcifn a
saber : «De Jaén 4 los Chachapoyas hay
treinta leguas de razonables caminos.» Que
ésta sea la_topografia general del Perd y
Quito alargando el confin de esta Audiencia
hasta Cali que era el reconocido, puede ver-
lo quien guste en muchos documentos, so-
bre todo en las Relaciones Geogrdficas que
el Sr. Jiménez de la Espada publicé no ha
mucho.

Qonvengamos que no és lo mas halagiie-
fio que puede presentarse, y convengamos
también que los caminos hechos:per los es-
paiioles publican sobre todo que aun en esto
querian que el Peri se pareciese 4 Espana.

El siguiente trozo del Sr. D. Ramoén de
Rosas, asesor general del virreinatoy auc}i—
tor de guerra a fines del siglo XVIII, encie-
rra una gran verdad aunque un poco exage-
rada: «Hasta nuestros tiempos, en América
no se habia pensado en caminos. Se mar-
chaba en el cerro 6 en el llano por sendas,
sin otra'direceién que la del rastro que ha-
bian dejado los anteriores viajantes. Todos
los trabajos en esta linea se reducian & en-
sanchar una W otra pradera, quitar un riseo
6 una pefia que habia causado mil desgra=
cias v hecho llorar & muchos infelices la
pérdiﬁa de sus intereses. El mds celoso Go-
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bernador se contentaba con excusar el ries-
go en un paso 6 sus peligros.» Y adiés ma-
cadamizados caminos de los Incas.

Seria en verdad dificil adjudicar el cardo
del descuido si se promoviera algin certa-
men acerca de esto ; yo sin titubear un solo
instante lo adjudicaba & la metrépoli, por-
que al fin y al cabo, aunque muy falta de
poblacidn, la generalidad de ella necesitaba
estas vias de comunicacién para facilitar el
desarrollo de su industria siempre mucho
mayor de la que los descontentadizos y so=
llozantes de todas épocas dejaron dibujada
6 escrita con las borras del tintero.

Pero en el virreinato peruano la gran ge-
neralidad de su poblacién no consumia esas
especies que piden para su circulacién ca-
minos earreteros.

Lastimados debe tener los oides y los'
ojos quien haya tenido en las manos por un
rato Tos dos libros V'y VI de la Industria
agricola pecuaria por el nirmero sinnimero
de veces que alli lo repeti, y por los incon-
tables testimonios con que lo probé, Y
i cuanios no puedo sumar a aquella lista?
«Loja, provincia y corregimiento del reino
de Quito... abundante y fértil de toda espe-
cie de granos y frutos en tanto grado que
son mas los que se pierden y llevan los rios
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por falta de gente que los consuma que los
que se aprovechan.»

El indio, refractario & todo lo europeo,
se contentaba para comer con lo que le daba
el puiiado de tierra que rodeaba su pobre
choza ; en aquel pegujal tenia tantas deli-
cias como Fray Luis de Le6n en el huerto
plantado de su mano. Ropa ordinaria de la
tierra les bastaba.

Los mulatos y cholos eran unos perdidos
y holgazanes: siempre les venia ancho lo
puesto, y les sabia & cielo lo garbeado si-
quier fuera cuchuchu.

Los caciques y los indios nobles se tra-
taban mejor, sobre todo en el vestir; pero
las prendas de lujo les venian de Espafa, y
las recuas de la tierra bastaban para repar-
tir las piezas & los puntos principales donde
“ellos las compraban.

¢Exigirfa el resto de la poblacién reuni-
do en las cindades, anchos caminos a causa
del incesante trajin de valiosas especies?
Burlarse seria el pensarlo. Rieas joyas, bue-
nas barras de plata, mejores tejos de oro, ru-
bis, esmeraldas y diamantes, piezas de bro-
cados, finisimos encajes, tisies y dobles
terciopelos no faltaban en poblacién alguna
de espaiioles, sino que abundaban.

Mas, por ventura, ztodos los dias habian
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de entrar en todas las ciudades carretadas
de eslos géneros como si fuera balago, 6 &
diario el oro, aunque fuera del bajo de Zaru-
ma, como si entraran halas de algodon des-
pepitado?

La poblacién espafiola avecindada en las
capitales fuera de Lima y Potosi, era sobre-
manera escasa, aun tomando en toda su
latitud dicha poblacién espaziola; con tan
exigua cifra de objetos de valor, jen qué
cantidad notable podian ser conducidos para
exigir imperiosamente grandes caminos?
iNo es bastante elocuente el censo que di
en la pagina 333 del tomo anterior a éste?

Entre las repetidisimas cosas que se leen
en las Memorias de los Virreyes y en otra
multitud de partes, ninguna como la de que
foda la substancia y nervio del Peri estaba
en las minas de metales preciosos.

Mucho se ha vituperado & los espafioles
por haberlas buscado, mucho por haberlas
encontrado y superlativamente por haber-
las explotado. Ya se entiende que todo eso
era por nuestro bien y para que nos enmen-
daramos.

Tiene en estos Ksfudios su seccién co-
rrespondiente esta materia de minas, y para
ella dejaré lo que le atafie: ahora nos basta
decir, que con razén ¢ sin ella, que a tuer-
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tas 6 &4 derechas, la mayor parte de los cor-
tos rendimientos que el fisco percibia de las
cajas reales que habia repartidas en todo el
virreinato desde Buenos Aires hasta Cali,
eran precisamente producto de las minas
con un nombre 6 con otro.

No daba el Pertd mas de si en aquellos
tiempos: la mineria era su alma. Pues bien:
no siendo de gran volumen las barras de
plata ni los tejos de oro, ni las piedras pre-
ciosas, se podian en poco espacio transpor=-
tar grandes valores y a precio muy mddice
por la abundancia y baratura de las llamas.
Todo esto es innegable, y asi, bien sentado
y reconocido, apliquemos con la proporeién
debida a las barras y a los tejos dichos lo
que el Sr. Samper, economista neg-granadi-
no, aplica a las esmeraldas:

«En una cajita, en ud estuche, en los bol-
sillos, puede transportar el empresario el
valor de muchos miles de pesos, toda una
fortuna.

»Por lo mismo, no hay motive para cos-

tear puentes, caminos, un gran tren de ve-’

hiculos, hospederias, extensos cultivos, ni
para colonizar tierras, fundar haciendas,
ingenics, almacenes, centro de poblacién
e¢ivilizada, en fin, todo lo que resulta de la
produecién de artieulos voluminosos de use
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comtin al aleance de todas las clases socia-
les y necesarios 4 todos los usos de la vida
regular, miltiple y permanente.»

Este y otros parrafos trae el Sr. Samper
para probar lo perjudicial que es & las na-
ciones la explotacién delas minas preciosas
cuando al pais en que estin le faltan las
bases principales de toda civilizacién es-
table (1).

Abundo yo precisamente en el sentir del
Sr. Samper, y creo firmemente que no es la

(1) Preguntaria yo ahora: ;Tenia ol Pert estas ba~-
ges cuando los espafioles explotaban sus minas? No,
responde al unisono la América espafiola. Luego para
los hispano-americanos estd justificada la ansencia de
puentes y caminos, hospederias, etc., y tanto mas
cuanto que ollos eran los dueflos y principales explo-
tadores de las minas de su patria.

¢Lios tiene ahora el Perii después de setenta afios
de independencia? No, dice un doctor peruano, aun+
que, claro estd, por culpa de Espaiia. «El pernicioso
sistema econdmico desarrollado por Espaia en el Perd
ha producido en el pais tan serio quebranto, gue ne
s6lo en el orden social y politico no conseguimos atin
conjurar en lo menos la grave crisis que nos aqueja,
sino que aun en el orden psicolégico, por la ley de he-
rencia, parece que nosotros, como los espaiioles, estu~
viéramos desprovistos de criterio y de habitos econd-
micos.»

¥ asi y todo, el Pert se ha entregado totalmente en
Jos brazos del huano y del salitre.

4Qué mina tuvieron jamaslas dos Américas quesin
necesidad de eaminos ni puentes, ni extensos cultis
vos, etc., haya producido tantos millones de duros em
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pacién mas rica la que precisamente tiene
mas abundancia de plata y oro extraido de
sus propias minas, sino aquella que mas re-
coge de estos metales en pago de la expor-
tacién de su industria. Pero donde ni habia
ni podia haber exportacién notable como en
el Perd, jqué se iba & hacer de aquella pla-
ta que, como en otro tiempo la de los Piri-
neos de Espaiia,se estaba ofreciendo & quien
quisiera tomarla? ;No se moririan los telares
de Liverpool y Manchester sin abundantes
minas de plata y oro? Pero me voy descami-
nando sin sentir.

tan poco tiempo, como el huano de las Chinchas y las
salitreras de Tarapac&? Ninguna,

En buena l6gica no debixz el Perd haber preferido
@83 mina nacional del huano'y del salitre, puesto que
de la huanera y salitrera iban sus productos & la bo-
dega del buque que aguardaba & pocos minutos de dis-
tancia, sino que debidé buscarlos siquiera por los confi-
nes del Dorado, para que la longura del camino, lo
voluminoso de la especie, el envasarla para evitar gue
g licnase con las lluvias, ete., proporcionase 4 los
Andes del Pertt caminos como el de San Gothardo.

jCuén lastimosamente perdié el tiempo el neo-gra-
nadino Sr. Samper en las didascélicas piginas de su
Ensayo sobre las revoluciones politicas, etc.! {Y qué pri-
8a se han dado los Gobiernos peruanos 4 seguir el per-
verso ejemplo de los espafioles cuya sintesis guberna-
mental encierra el aludido doctor en estas palabras de
vituperio: «Explotacién pronta de lo mis valioso por
su inmediato resultado.» O lo que es lo mismo , huano
salitre, y Dreyffus.

PUENTES ¥ CAMINOS 297

Las tan manoseadas Misiones 6 reduc-
ciones de los Padres de la Compaiiia del
Paraguay son una brillante prueba de que
hay especies que facilitan y exigen mas las
comunicaciones que las intrinsecamente
preciosas. Tomaré de D. Francisco Brabo
pruebas tan convincentes como ineludibles.

Va a confirmar el relato que no son las
especies preciosas las que mas fomentan las
construcciones de caminos.

«Segiin los datos que resultan de los do-
cumentos que poseo, y de olros varios que
he tenido ocasion de leer, dice el Sr. Brabo,
los principales articulos que se exportaban
anualmente de [as Misiones eran cueros se-
cos en nuimero préximamente de eincuenta
mil y unos seis mil mas curtidos 6 en suela,
tres 6 cuatro mil arrobas de cerda, y made-
ras por valor de veinticinco 4 treinta mil
pesos.

»En cuanto 4 la hierba mate podia cal-
cularse su exportacién anual en unas 80 6
100.000' arrobas que enviaban 4 Buenos
Aires por la via del Uruguay y Parand.
Tengo por muy exagerado el calculo de los
que aseguran que ascendia & cuatrocientas
y aun a ochocientas mil arrobas el mate ex-
portado, y gradian su precio a siete pesos
arroba. A esto podran anadirse algunos cen-
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tenares de barriles de miel, y tres 6 cuatro
mil arrobas, cuando menos, de tabaco.»

Tenemos, pues, la exportacidn, toda ella
abultada; veamos ahora los medios de mo-
verla de nna parte & otra. Siga el Sr. Brabo:

«Tenifan entonces los jesuitas mejores
caminos que los que ahora (1872) existen en
aquellas comarcas, pues muchos de los que
habian abierto, venciendo no pocos obstacu-
los que presentaba el terreno, han desapare-
cido ya bajo la frondosa vegetacién del eli-
ma. De la Candelaria [centro, digamoslo asi,
de las Misiones] partian caminos hasta Co~
rrientes y la Asuncién, y segin un informe
existente en mi poder, de Yapeyu hasta el
Salto Grande, en el alto Uruguay, habia mas
de ochenta puestos guarnecidos con guar-
dias y que servian para la transmisién de
las 6rdenes, sin perjuicio de estar también
dedicados al cultivo y obraje. No faltaban
tampoco vias en el alto Parana; y datos cu-
riosos poseo sobre un camino que los jesui-
tas construyeron desde el Curuguati, atra-
vesando la sierra del Paraguay y que por
dos distintas partes conducia 4 los hierbales
de Santa Ana, comunicindose desde alli
con las Misiones del Guayra.

»En cada pueblo existian también carre-
tadas perfectamente dispuestas para todas
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las necesidades del transporte, como asimis-
mo invernadas de csballos de las que solo
se echaba mano en caso de necesidad.»

El trozo siguiente prueba que cuando se
veia verdadero provecho ¢ necesidad no se
queria escasear nada que pudiera convenir
a los intereses generales.

«En 1581 Juan Lozano Machuca, factor
de Potosi, proponia al Virrey D. Martin Hen-
riquez de Almansa la apertura de un cami-
no desde el asiento de Escala hasta Copiap6
en Chile atravesando la cordillera, porque
demas del provecho que se seguird sacando
de ella el mucho ganado que tiene, serfa de
grandisimo el excusar el desierto de Ataca-
ma, porque en él no hay el recando que ha-
bria por las vertientes de la cordillera, don-
de Pedro Sande dice se abrira eamino y se
ofrece 4 lo abrir.» Este Pedro Sande es quien
di6 orden para hacer las lagunas de Potosi.

Por los afios de 1767 emprendid el Vi-
rrey D. Manuel Amat componer el mal ca-
mino que de Lima iba al valle y pueblo de
Lurigancho, como en ofras partes de la sie-
rra lo habia hecho; vol6 con pélvora grans
des rocas yallané a pico los malos pasos, de-
jando el camino & Lurigancho, no sélo ex-
pedito, sino tan ampliado que servia para
el trafico de carros.
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Era muy frecuentado esie camino por
las muchas y ricas haciendas de cafia que
en el término de Lurigancho tenian los ve-
cinos pudientes de Lima, é igualmente por
los que las tenian en los valles de Piedra-
Lisa y Amancaes.

Los poetas publicaron cien octavas reales
en elogio del Virrey con ocasién del camino
de Lurigancho y demés obras practicadas en
la época de su gobierno , trabajillo al que
dieron por titulo «Expresiones de reconoci-
miento y gratitud».

Es verdad que el sabio Unanue, en la
obrita 6 juguetillo literario que al punto va-
mos & citar, dice «que en el Perd, gobernan-
do el Excmo. Sr. D. Manuel Amat, se alla-
naron varios puntos de los caminos de la
sierra y del que sale de esta ciudad por los
valles que yacen al norte de ella. Pero estos
trabajos no pasaron de la clase de aquellos
en que sélo se trataba de excusar un estorbo
6 remover un peligro.»

Estos renglones, que sirven como de
exordio para magnificar el camino de Lima
al Callao, hecho por el Virrey Marqués de
Osorno, no son justos, pues rebajan la obra
de Amat, y de creer es de la dignidad y ele-
vacion de la musa peruana que no habia de
prodigar un centenar de octavas reales al
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relleno de algin bache, a picar alguna laja
6 echar 4 rodar algin pedrusco.

Del doble camino, 6, mejor dicho, carre-
tera que iba del Callao & Lima, no juzgo que
deba hacer més descripcién sino la que de
ella hace el recién citado doctor don Hip6-
lito Unanue en un discurso lleno de elo-
cuencia y erudicién, que anda impreso con
otros suyos, todos del género 6ptimo.

Pero dejando para los literatos y amigos
de la arqueologia casi las tres cuartas partes
de lo que en el discurso se contiene, copiaré
lo que estrictamente se refiere al camino.

«La plaza de la Reina es una especie de
anfiteatro de figura oval, cuyo didmetro ma-
yor mide ciento ocho varas, y el menor se-
tenta y dos. Cifien sus muros por la parte
interior cuatro érdenes de gradas, y por la
exierior sauces y coronados de hidras. La
latitud del camino es de treinta y seis varas:
veinte de ellas de camino real carretero y
ocho por cada lado para los caminos de a pie.

»El camino del centro va sobre un terra-
plén elevado sobre el nivel del terreno, for-
talecido por dos calzadas de cal y canto, y
macizado el centro de cascajo y capas de tie-
rra hasta quedar la superficie perfectamente
nivelada. Para darle consistencia y evitar el
polvo, se ha empedrado formando cajones
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encintados de piedras de rio de nueve a doce
pulgadas de largo, colocados verticalmente
y cubiertos de una capa de arena limpia del
mar de cuatro pulgadas de grueso, que hace
un rodaje muy suave.

»En los murosde lascalzadasse han cons-
truido escalerillas de cincuenta en cincuen-
ta varas para comodidad de los concurren-
tes; tiene ademas sus guardarruedas, hechas
de ladrillo triangular de uno a dos pies de
altura, colocados 4 sardinel para que los de-
fiendan de una insensible ruina, impidan el
paso sobre ellos & las gentes de @ pie; 6 &
caballo, & ignalmente 4 los carruajes el que
se. precipiten. Los muros estan flanqueados
por serie de arboles plantados & cordel.

sLos caminos laterales de 4 pie van al ni-
vel del terreno, con un piso muy suave'y
defendido con afajadizos de mamposteria
para que las beslias no entren en ellos. Lle-
van igualmente & su lado externo una serie
de 4rboles paralela a la del camino del cen-
tro. De espacioen espacio hay canapés muy
c6modos para el descansode los caminantes.

sResulta de aqui, que del 6valo de la
Reina sale un camino triplicado, una real
carretera en el centro y dos laterales, y que
todos tres van entre una alameda de cuatro
series de 4rboles, en cuyo tltimo fondo se
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descubre desde que se sale de Lima la bahia
y sus buques.»

Para no alargar demasiado, dejo la des-
cripeion de los cuatro Gvalos restantes, que
difieren poco del de la Reina.

En el tercero, nombrado del Consulado,
que dista de la portada 2.533 varas, termi-
nan los caminos laterales de &4 pie y las cua-
tro series de arboles, hasta la idltima parte
del camino, que empieza en el 6valo de Be-
llavista, que todo vuelve como al principio.

En todo el camino se formaron frece al-
cantarillas para el paso de las aguas y trein-
ta y seis rampas de comunicacién para las
haciendas inmediatas.

Ni le faltaronal irlandés Virrey del Peri
O’Higgins sus trovadores, como ni 4 Amat
los suyos. El limefio Dr. D. José Arris,agen-
te fiseal de lo civil de la Audiencia de Lima,
y Oidor honorario de la de Chuquisaca, des-
eribe en esta forma el comienzo de los tra-
bajos; «El Virrey O'Higgins manda, y & su
voz se rompen las murallas, se levantan log
planos. Ingenieros, arquitectos, albaniles,
carpinteros, mil personas se ponen en mo-
vimiento. Resuenan los cerros a la explo-
sion de la pélvora y corte de las canteras.
La atmésfera se ilumina y purifica con el
fuego de los hornos encendidos. Aqui se
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aprontan las primeras materias, aca se la-
bran, por alla se acarrean. Y cual las abe-
jas se derraman y vuelan por los campos &
recoger en los calices hermosos de las flores
ol meloso licor que después vacian en las
colmenas para su alimento y el de las com-
pafieras, tal & la salida del astro del dia se
ve sembrado de hombres que en el duro
caliz de la tierra van regando el precioso su-
dor de sus rostros y recogiendola miel' de sus
trabajos para vaciarla después en el seno de
sus pobres familias.» .

S los setenta § setenta y cinco millones
de habitantes que pudiera tener Europa al
empezar el siglo XVIse hubieran tra._sladado
en masa 4 lo que fué América espaiiola, no
hubiera todavia alcanzado el Nuevo Muqdo
el calificativo de poblado en la proporeién
estadistica que hoy generalmente se acepta,
y se quiere, sin embargo, que un puiiado dg
espafioles diseminados en la inmensay casi
deéierta superficie triangular que tiene por
pase la linea que une a San Francisco de
California con Talcahuano en Chile, y por
cdspide 4 San Juan de Puerto Rico, constra-
yera carreteras como la de Agra a Delhi en
el Indostin de ciento ochenta leguas de lar-
go y sombreada de alamos frondosos. ’

Estos prodigios s6lo pueden verse en pai-
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ses pobladisimos, como el Asia, 6, si algo
parecidos a ellos, en tierras dominadas por
un déspota divino como el inca del Perd y
casi exclusivamente para él.

Aprieto y no pequefio seria para los ame-
ricanos incéfilos senalar que iba y que ve-
nia por los decantados caminos de la sierra
y de la costa, fuera de los ponchos, ojotas,
flechas y maiz, cosas todas que se deposita-
ban para el inca en los almacenes reales en
ellos colocados, 6 fuera del batir selvas y
montes cuando Huayna-Capac queria ir del
Cuzco a Quito en hombros de sus vasallos.

Con la extensién que el comercio tomdé
con el tiempo, con haber desaparecido a
fines del siglo XVIII los peligros de piratas
6 filibusteros que hubo en los anteriores y
que dificultaban las comunicaciones mariti-
mas, con el hallazgo y 1til aplicaci6n de va-
rias especies americanas, se fueron abriendo
caminos, tanteando otros, acortando 6 com-
poniendo los antiguos.

Es para no olvidado el de Santa & Tari-
ja, estudiado en 1791, 6 sea desde Salta, ciu-
dad del virreinato de Buenos Aires. Los se=
fiores Cornejo (D. Juan Adridn y D. Fernan-
do), yD.Lorenzo Medina,encargados de esta
obra, dieron el informe conveniente que esta
publicado en el tomo primero de £7 Mercurio

20
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Peruano, y que empieza asi : « Hallandome
comisionado por el Exemo. Sr. Virrey de es-
tas provincias del Rio dela Plata, etc., para
emprender el descubrimiento y apertura de
un nuevo camino desde el valle de Santa
hasta la villa de Tarija, segin lo propuse
4 8. E. comprometiéndome & facilitarlo a ex-
pensas propias, sin gravamen alguno del pu
blico, ni menos del real Erario, antes bien
con el deseado objeto de serles itil como
buen ciudadano; obtenido el superior permi-
so, etc.» Puede verse todo el itinerario, ete.,
de este camino en el tomo dicho, paginas 265
a 277.

Acerca de los caminos del reino de Chile
diremos que siendo Presidente alli el Mar-
qués de Osorno, hizo componer y ensanc_har
el antiguo y principal camino de la cordille-
ra de los Andes que conduce desde la capi-
tal de aquel reino & la ciudad de Mendqza y
provineia de Buenos Aires por el mismo
puerto en que antes construy6 las famosas
casas que resolvieron el problema de la  po-
sibilidad del transito de los correos durante
la cruda estacién del invierno.

Penetrando Juego al corazén de la mon-
tafia que media entre Valdivia y Fuerte de
Alcudia, abri6 un camino espacioso hasta la
antigua Osorno, y cual era necesario para
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reedificar esta ciudad, facilitar la salida de
sus producciones y hacer desaparecer por
medio de esta comunicacién las fibulas que
obscurecian su historia. D. Juan Clark, Go-
bernador de Valdivia, fué el encargado de
esta obra, que se ejecutd en breve tiempo,

Ya se habia empezado antes de la presi-
dencia de O’Higgins el llamado camino del
Puerto desdeSantiagoa Valparaiso, que corre
por espacio de veintitrés leguas, que queda-
ron transitables para todo género de carrua-
jes, inclusas las temibles crestas de Prado,
Zapata y Altos del Puerto. Esta obra que, se-
gin Unanue, de quien voy tomando estas
noticias, puede llamarse la primera de su
clase en la América, costd cuatro afios de tra-
bajo incesante y una suma tan considerable
en dinero, que no obstante la abundancia en
comestibles y la baratura de jornales en Chi-
le, ella por sisold demuestra su grandeza.

Los caminos que en los siglos XVIL y
XVIII y alguna parte del XIX trazaron y
abrieron los espaiioles en lo llamado la Mon-
tafla, son dignos de encomio.

Han tenido casi todos por ingenieros y
jornaleros 6 peones, hablando.con mas pro-
piedad, & los Padres franciscanos reunidos
a fin del siglo pasado en el convento cole-
gio de Santa Rosa de Ocopal, después de
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haber regado con su sangre y sudores la ex-
tensa vina de la Montafia, ocupacién en que
contintian desde dicho Colegio con notable
fruto de las almas.

Por muchas partes intentaron estos fer-
vorosos Padres buscar caminos menos ma-
los para ponerse en comunicacidp con los
salvajes, en fundar, digamoslo asi, su base
de operaciones en la parte civilizada.

En 1673 el P. Biedma salié de Andamar-
ca en direcci6n 4 la Montada. «En ninguna
parte se presenta la cordillera de los Andes
més inaccesible que en la entrada de Jauja
por Comas y Andamarca, pues €s preciso
atravesar tres ramos rigidos que hacen poco
menos que intransitable el camino por los
conlinuos precipicios y por las muchas y
heladas ciénagas que se encueniran en sus
intermedios. Esta fuéla causa porque en las
primeras entradas que se“hicieron por esta
via se juzgé imposible la aperiura de cami-
nos para bestiasy» *. Todo lo venci6 la cons-
tancia del P. Biedma.

Los Prelados, sabedores de lo dificil de
esta entrada y de los grandes trabajos pasa-
dos por dicho.Misionero en la que hizo, afio
de 1693, habian prohibido se repitiera, para
evitar también 4 los indios acompaiiantes
las molestias propias del trayecto. Esot, sin
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embargo, més de una vez los indios de la
Montiafia habian subido hasta Andamareca y
pedido con insistencia al P. Biedma volvie-

-ra & vivir con ellos, el cual les daba espe-

ranzas de hacerlo, pues en breve se abriria
camino para peder hacer el viaje & mula.

Y, en efecto, tom¢ esta empresa & su car-
go, no chstante de que su caudal no era mu-
cho, el capitan D. Francisco de la Fuente,
duefio del obraje de Hualahoyo, en el valle
de Jauja, insigne bienhechor de los Misio.
neros y sus Misiones, y, sin duda, uno de
los grandes opresores de la humanidad in-
dfgena engrillada, golpeada y marchitada
en los obrajes peruanos, segidn los pintan
las mentiras del tiempo, y no el indio his-
toriador Concolorcorvo, ni ningun otro que
quiera mella en su crédito histérico.

Trabajaron en abrir el camino todos los
indios yfronterizos de Andamarca y de otras
partes con tan gran tesén y empeiio, que,
habiéndose empezado la obra en los prime-
ros dias de Abril de 1681, en Octubre del
mismo afio se pudo llegar en caballeria 4
una jornada de las primeras habitaciones de
16s infieles.

El obrajero y capitdn pagé todos los jor-
nales, herramientas necesarias y el sustento
de cuantos trabajaron en la apertura del ca-
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mino dicho, 6 sea desde Andamarca 4 Sono-
moro.
Pudiendo ya el P. Biedma disponer de

sus ne6fitos, continud el camino desde este

punto hasta Ja unién de los rios Ene y Pe-
rene, afio de 1684. Desde Andamarca a la
unién de estos rios se hacia a bestia el ca-
mino en diez dias.

Un siglo después se hallaba cerrado este
camino: no es extrafio; mantiénelos el tra-
fico, y como éste no podia ser sino muy cor-
to, se tocaron las consecuencias. Sobre esto
hay otra razén, y es que, comoya dej6 ad-
vertido el P. Biedma, desde el Cerro de la
Sal 4 Sonomero eran menores las dificulta-
des que por otro lado cualquiera, y a este
Cerro se facilitaron dos caminos: «El prime-
ro se franqueé desde el pueblo de Paucar-
tambo por el Huancabamba, en cuyo tran-
sito se empleaban seis dias; el segundo se
dirigié desde Tarma por la quebrada de Pal-
¢a y Chanchamayo, y por éste se llegaba al
Cerro de la Sal en el mismo tiempo.

El alzamiento que hacia 1742 llevé a
cabo el indigena Juan Santos en gran parie
de la Montana, paralizé los frutos espiritua-
Jes y temporales que en ella iban recogien-
do los Misioneros franciscanos; destruy6
veinticinco pueblos, levanté contra los Pa=-
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dres todos sus habitantes, é interrumpidos
con esto los trabajos, cesaron los indios de
abrir nuevos caminos.

Para que se conozean bien las dificulta-
des y debidamente se aprecien estas obras,
copiaré de un Misionero cual era la natura-
leza de la Montafia por dondequiera que se
intentara penetrarla, y conocida que sea,
haré una observ¥i6n 4 que me ha dado lu-
gar el alzamiento dicho. «Desde cualquier
parte que se entre a la Montafia ‘es preciso
montar la cordillera oriental 6 de los Andes,
4 la cual situé Dios tan empinada y escar-
pada por la parte del Oriente que parece qui-
so impedir & los moradores de la sierra el
{rAnsito 4 sus inmensas llanuras, pues sélo
se permite bajar & ellas por algunas quebra-
das de caminos agrios y peligrosos a causa
de los precipicios,derrumbaderos y ciénagas
que forman las nieves y los infinitos arro-
yos que, uniéndose en crecidos rios, corren
4 tributar el caudal de sus agunas & los fa-
mosos Hunallaga y Ucayali.»

Pues para juzgar si los caminos abiertos
por los Misioneros franciscanos eran pura-
mente sendas, como pudiera sospechar al-
guno, 6 pasaban de este género, traigo a la
memoria que en la segunda de las expedi-
ciones armadas que llevé a la montafia con-
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tra Juan Santos el corregidor de Tarma, fue~
ron tres compaiifas de caballeria, yesto bas-
ta para apreciar la calidad de los caminos
dichos. En 1770 volvieron & restablecerse
las Misiones franciscanas; diecisiete afos
después, 6 sea en 1787, llevaron un gran
impulso, debido al celo y energia del P. Ma-~
nuel Sobreviela, y al aumento que recibié
el colegio de Ocopa de REligiosos venidos
de Espafia. La historia de las Misiones fran-
ciscanas dice acerca de este incansable ope-
rario:

«El celo del Rdo. P. Sobreviela era infa-
tigable y 4 todo se extendia, pues'd més de
lo dicho, se ocupaba en sus visitas en deli-
near y abrir caminos a expensas de la Comu-
nidad, cuando no le alcanzaban los seis mil
pesos con que anualmente el Gobierno le
socorria. En las fronteras de Huanta deli-
neé un camino con el cual se ahorraban
siete leguas desde Tantayanta & las conver-
siones de Simariba.

»En las de Jauja se abrieron para el tran=
sito de bestias once leguas de camino & tra-
vés de la montana: en las de Tarma concu-

Iri6 y cooperd & la apertura de dos caminos,

desde el tambo de Masaynire al valle de
Vitoc. Ultimamente, en las Misiones de
Hidanuco, abrié dieciocho leguas de camine
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para bestia, desde sus fronteras al pueblo
llamado Playa Grande.»

De todas estas noticias hay curiosas am-
plificaciones en &7 Mercurio Peruano, ver-
bigracia: «En el afio 1789 me resolvi, habla
el P. Sobreviela, a facilitar el camino de
Ocopa por. Monobamba al valle de Vitoe, y
con licencia de esta superioridad lo puse
expedito y corriente y restauré el pueblo
de Monobamba, perdido con el alzamiento
de Santos Atahualpa.

»Asociado del subdelegado interino de
Jauja, D. Juan Romero Calvo, di principio
a la expedicion, @ la que concurrieron 500
fronterizos, que aumenté y surti de herra-
mientas a costa de mi colegio [Ocopa].

»Compusiéronse brevemente [en poco
tiempo] todos los malos pasos de siete le-
guas que se regulan desde el pueblo de Jau-
ri hasta el Tambillo, en donde principia la
ceja de la Montana; luego se franquearon
seis leguas hasta el antiguo pueblo y ame-
nisimo valle de Monobamba; se rozaron y
abrieron otras cinco para la comunicacién
desde Monobamba al valle y fuerte de Vitoe,
y finalmente se edificé iglesia, ete.»

Y en la relacién de la peregrinacién que
por el Huallaga hizo este Misionero hasta la
laguna de la gran Cocama se lee: «Este Pa-
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dre Sobreviela habia empezado desde 1787
4 abrir un camino que facilitase la entrada
4 mula desde Hiianuco 4 Playa Grande que
siendo de solas treinta leguas tenia dieci-
nueve interrumpidas por una fragesa mon-
tafia que no permitia penetrar por tierra
hasta el expresado pueblo. Queriendo, pues,
adelantar endicho camino y coneluirlo, hizo
prevenir al Gobernador de los Panataguasy
al subdelegado de la provincia que en con-
secuencia de los oficios del Sr. Intendente
de Tarma, D. Juan Maria Gélvez, le apron-
tase los auxilios y gente necesarios.

»En el entretanto, partié 4 Tarma el Pa-
dre Sobreviela 4 desempefiar la comisién
que el superior gobierno habia fiado & su ac-
titud y celo de contratar con sus vecinos el
costo y tiempo que podrian emplear para
abrir una senda c6moda de dieciséis leguas
de Pozuzu al puerto de Mayro, y elevar un
puente sobre el Pozuzu, requisito indispen-
sable para poderse verificar la fortificacién
de aquel puerto, ordenada repetidas veces
por S. M.

»Estos fieles vasallos que ya en otro
tiempo se habian ofrecido al mismo trabajo,
sefialaron tres afios y pidieron la corta can-
tidad de cuatro mil pesos.»

Con su eficacia 6 infatigable dedicacién
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logré el P. Sobreviela dejar el camino cémo-
do y capaz, allanando los precipicios, ce-
gando los pantanos y cortando los montes
que lo cerraban.

Por documentos que tuvieron & la vista
los redactores de Zl Mercurio, consta que
hubo ofertas de seglares para realizar la
apertura de Pozuzu al Mayro por la cantidad
de 50.000 pesos [manos vivas]. El contrato
de los cuatro mil lo hizo el P. Sobreviela con
la autorizacién debida. Paso por alto oiras
muchas rutasabiertas por los Padres de Oco-
pa; pueden yerse estos trabajos, muy al por
menor, en el segundo tomo de la excelente
obra del Sr. Raimondi, Z7 Peri, abundante
en toda clase de curiosidades historicas.

Acabaré esta materia con el testimonio
del que fué Presidente de la Repiiblica hace
veinte afios, el Sr. D. Manuel Pardo. Su
aserto solo llega al afio de 1742. «Cien anos
ha, el de 1742, en este mismeo territorio de
la ribera izquierda del Chanchamayo, en
donde hoy habitan sélo tribus feroces, habia
establecidos cuarenta y seis pueblos cristia-
nos y civilizados, cuyo dominio se agranda-
ba poco & poco merced & la decidida protec-
ci6n del Gobierno espaiiol y a los esfuerzos
y abnegacién heroica de los Misioneros.»
Corrobora todo esto el citado Raimondi.
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«Desde el alzamiento de Juan Santos se
perdieron todos los pueblos establecidos en
las margenes del Perene y en la Montana de
Andamarca 4 Pangoa, y quedaron destrui-
das las numerosas y florecientes haciendas
que eran una verdadera riqueza para los ve-
cinos de Tarma» *.

Cémo, restablecidas'las Misiones en el
dltimo cuarto del siglo XVIII, fueron Misio-
neros y gobernantes rehaciendo los pueblos
y entonando lo que qued$ de lo antiguo, ya
esta indieado con los trabajos del P. Sobre-
viela, 4 los que se unieron los de otro varén
apostélico, el P. Narciso Girbal.

Las diferencias habidas en un Capitulo
tenido en Ocopa *, los trastornos politicos

de Europa, los sinsabores que ocasioné a °

los Misioneros de Santa Rosa de Ocopa el
Timo. Sr. D. Fray Hipélito Sanchez Rangel,
primer Obispo de Maynas, queriendo dar
clero secular 4 las conversiones francisca-
nas; y la guerra de la Independencia, detu-
vieron los iniciados progresos-hasta el pun-
to de quedar por algtin tiempo las Misiones
casi abandonadas.

El inicuo trato que los gobernantes de
la Independencia dieron & los Padres fran-
ciscanos que tan abnegadamente hacian flo-
recer de nuevo aquella regién de la Repu-
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blica, 1és obligé 4 desprenderse de las lla-
madas «Misiones del Ucayali».

Esta aglomeracién de causas ha hecho
que Raimondi escriba en 1876: «Al ver hoy
dia entregados & la barbarie y cubiertos de
sombrios bosques todos aquellos lugares tan
llenos de vida en el siglo pasado, el &nimo
se entristece y causa rubor en este siglo de
progreso y grandes adelantos ver que exis-
tan todavia salvajes & unascincuenta y cua-
tro leguas de Lima, a las puertas, por de-
cirlo asi, de la capital de la Republicay *.

Otra causa hubo, y eficaz por cierto, para
paralizar su tanto cuanto las vias de comu-
nicacién con la Montafia bajo la direccién
de los Misioneros franciscanos.

Hacia 1784 se hallaba préximo & partir
de Lima para Espafia D. Juan Bezares, cas-
tellanoviejo, con el modestocapital de 30.000
pesos honradamente adquiridos en el trafi-
co, Obligéle un religioso que conocia sus
prendas & oir a cierto espaiiol que en la Mon-
tafia habia llevado largos afios de vida sal-
vaje.

Expisole éste ¢cémo en los Andes veci-
nos 4 Huamalies andaban no poeos cristia-
nos huidos de la serrania y de las Misiones,
los cuales, con el largo trato y comunicas
cién con los indios infieles, sin sacerdote ni
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culto alguno externo, mas se podian llamar
paganos que eristianos. A esta relacién afia-
di6 1o dilatado y fértil de aquellos terrenos
escondidos de la vista y conocimiento de los
hombres, los preciosos frutos de los tres rei-
nos de naturaleza en que abundaban, y la
no gran dificultad con que en beneficio co-
miin podian extraerse.

La caridad y un honrado negocio vulne-
raron ¢l corazon del castellano Bezares.

Aplazé su viaje, separé de su capital dos
mil pesos que invirti en algunos géneros y
herramientas, y como el espaiol le asegu-
rase que ya tenia él congregados algunos de
aquellos cristianos'& orillas del Huallaga y
que deseaban muy de veras un sacerdote
que les doctrinase y auxiliase, Bezares ana-
di6 4 sus compras la de vasos sagrados, or-
namentos é imagenes, y aun afadié dos
campanas portatiles para poder establecer
al punto una iglesia donde creyera conve-
niente.

El afio de 1785 hizo su entrada por Hua-
malies, y por las orillas del rio Monzén lleg6
4 Chicoplaya con mil trabajos. Halld, en
efecto, el establecimiento, aunque misero,
que le habia anunciado el espamol, que,
eomo era natural, le acompafiaba, y viendo
las ansias que aquellos hombres tenian de
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sacerdote, les 1lev6 al virtuoso Fray Antonio
de la Barrera, mercenario de la conventua-
lidad de Hianuco, al que asigné 600 pesos.
Empezélos &4 doctrinar y confesar, y todos
se ofrecieron 4 la construccién de una capi-
lla, que sali6 de grandes proporciones, y la-
brada con las ricas y variadas maderas en
que aquellas regiones tanto abundan.

Este hecho y otros inmemorables no de-
jan sin fianza material lo que nuestiro San-
tisimo Padre, el actual Pontifice Leén XIII,
dijo & las peregrinaciones de obreros espano-
les meses atras, «que nuesiros antepasados,
no bien ponian el pie en un pais desconoci-
do, la ereccién de un templo al verdadero
Dios fué siempre su primer cuidado. »

Entablado el culto no traté Bezares de su
inmediato interés. Socorrié a aquellas fami-
lias con lo que llevaba, y les encargo roza-
sen terreno suficiente para que asegurasen
una c6moda subsistencia de la que depen-
dian ulteriores disposiciones.

Dej6 los colonos en estas labores, y él
«trepando montes, bajando simas, penetran-
do bosques y ganando alturas, vino por fin
4 encontrar, no sélo por donde abrir cami-
no, sino también muchas quebradas, espa-
ciosas vegas y vestigios de unos veinte pues
blos destruidos y edificados antes de 1580




320 IXGENIRRIA

por los jesuitas, que en esta fecha entrega~-
ron al Ordinario para poder proseguir hacia
el N. su espiritusl conquista» (1).

Advirtiendo, pues, que una antigua ve-
reda peligrosa que guiaba 4 aquellos no fre-
cuentados fértiles campos podia, allanada,
hacer cémoda la extraccién apetecida, se
decidié 4 esta empresa el afio de 1785.

Hizo un mapa de no pequefia parte del
territorio que habia de poner en explota-
ci6n, y en 1788 se present6 con él en Lima
al Virrey Croix ofreciéndose 4 abrir 4 costa
propia el camino desde Tantamayo hasta
Chinchina, internar ganados, reponer algu-
nos de los veinte pueblos destruidos, y con-
tinuar la obra por las riberas del Monzén
para facilitar las navegaciones por el Hua-
llaga al Marafién, y comerciar asi con las
provincias de los Lamas, Maynas y Quijos.

Nada pedia para ello & la real Hacienda,
contentandose solamente con la jurisdiccién
politica de toda la doctrina de Chavin de Pa-
riarca para tener de este modo autoridad en
el territorio en que iba & trabajar, obligan-
dose ademas & pagar de su peculio el tri-
buto de los indios que gobernara.

(1) Nohe podido averiguar que sea cierto lo que
aqui se dice,
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Se aprobd su propuesta en el Real Acuer-
do, y se le confirié por dos afios, en 8 de
Octubre de 1788, el titulo de Justicia mayor
de Chavin de Pariarca y su distrito sin sala-
rio alguno, con la obligacién de dar cuenta
al Virrey todos los meses de las operaciones
llevadas a término, y la de sujetarse a unas
ordenanzas privadas que se le confirieron
en todo conformes con sus deseos y & las
leyes vigenles en aquella fecha.

En virtud de esta autorizacién dié prin-
cipio 4 la aperiura del camino en 25 de
Abril de 1789 por el pueblo viejo llamado
Urpis, que le parecié mas & propésito.

El proyecto de Bezares habia padecido
fuerte contradiceidn por parte del P. Sobre-
vielaj expuso este religioso que era imitil y
aun imposible la apertura del enunciado ca-
mino. Initil, desde que él habia hecho otro
mas proporcionado por la via de Hianuee
en 1787, € unposible, por la carencia de bra-
zos y lo escabroso del terreno.

Como el Intendente de Tarma opinara en
sentido contrario y diera fuertes razones en
favor del proyecto de Bezares, y lo apoya-
ran también los dos fiscales, empez6 Beza~
res su trabajo en la fecha anotada. «Abrié
tajos, rompid algunos cerros de piedra viva,
tal6 montes asperisimos, formé estacadas y

21
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terraplenes en las partes hondas que llaman
sartenejas, y asi llegé hasta el puente de
Chinchina, que estad junto al rio Monzén:
Aqui concluyé once leguas de camino an~-
cho y capaz de girar por él sin el menor
riesgo cabalgaduras y ganados, en sélo diez
meses y con solos cien hombres consiantes
ayudados de su empefio y buena paga.»

Fabricd enjestedistrito tres puentes: uno
en el rio que denominé Santa Rosa, otro en
el Tanamayo, y otro en el arroyo Xincar-
tambo. Desagud también la laguna de Ne-
grococha, grande obstaculo para el transito,
y acerca de la cual tenian los indios, que de
tres juntos que la pasaban, se ahogaba une.

Avisé Bezares al Virreydé lo que lleva-
ba ejecutado. Pidigse al P.Sobreviela, gnar-
didn de Ocopa, informe acerca de la obra
llevada & eabo por Bezares,y respondié que
pues no habia transitado por aquel camino,
no podia hablar con exactitud de él; pero
que siendo laudable el celo de su construc-
tor debia alentarsele.

Otros gratos informes se recibieron del
modo de gobernar que tenia el Justicia ma-
yor. Halldndose todo en tan buen caminose
recibié en Lima la Real cédula de 21 de Ene-
ro de 1792, librada desde Madrid con moti-
vo que di6 el informe de Fray Pedro Gonzé-
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lez Agiiero, oponiéndose al proyecto de Be--
zares; no s6lo lo calificé de initil, sino tam-
bién de nocivo, trayendo en apoyo de su
contradiccién varias Memorias perlenecien-
tes & las entradas que habian hecho a aque-
llas montafias los Misioneros que en su es-
crifo cita.

En vista de esto ordend S. M. que se lle-
vara el expediente & Junta de Tribunales,
se examinase detenidamente la materia, se
acordase lo conveniente y se le diese cuen=
ta de lasresultas. A virtud de esto, empeza-
ron a correrse los pesados é indispensables
tramites de las informaciones correspon-
dientes, solicitando el apodérado de Bezares
informase el guardian de Ocopa.

Hizose asi, y visto todo en la Junta, se
resolvid que sacandose testimonio de las in-

* formaciones hechas en Madrid por el Padre

Gonzalez Agiiero, y en el Perd por el gunar=
dian de Ocopa, se remitiese al intendente de
Tarma para que deputase sujeto préctico,
inteligente é imparcial, que acompafiando al
subdelegado del partido de Huamalies, pro-
cediesen al' reconocimiento:del ‘camino de
Bezares ¢ informase si convendria conti-
nuarlo. .

No hubo en el cumplimiento de esta or=
den la diligencia debida, tanto méas cuanto
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que Bezares, habiendo vencido ya el gran
obstéculo que se presentaba en el camino
de la frontera, tenido por imposible en el
juicio de los més précticos, se lanzd a rom-
per otro que era de gran embarazo para el
trajin, que se columbraba habia de ser
grande.

De Chavin 4 Xicin median dos punas,
varias cuestas y laderas peligrosas: embebe
ocho leguas que & muchos causan horror. Y
aunque de esto nada habia pactado con el
superior Gobierno, abrié este camino por la
orilla del Marafion que por alli hace pobre-
mente su curso para Chachapoyas. Por esta
nueva ruta viene 4 excusarse el transito de
las punas y despefiaderos, y se reducen a
cuatro leguas comodas las ocho mencio-
nadas.

De esta apertura resulta beneficiado el
pueblo de Singa, que esta al otro lado de
este rfo, no menos que el de Chavin. Los de
Singa tenian que andar doce leguas muy
&speras para ir & Xican, y los de Chavin
¢uatro para ir @ Singa. Bezares comprome-
ti6 & los habitantes de Xican y Singa para
hacer: un puente, mediante el cual los de
Singa ahorran ocho leguas malas, y dos les
de Chavin.

No fueron las contradicciones dichas lo
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que mas amargé el animo de Bezares. El
subdelegado de Huamalies, D. José de Vi-
daurrazaga, 4 influjos de D. Juan de Eche-
varria, hacendado de dicho partido, dirigi6
quejas contra Bezares, acusandolo de abuso
de autoridad. Vindicdse el acusado, y por
decreto de 28 de Febrero de 1792 se le am-
plié su jurisdiceion de Chavin con las doc=
trinas de Guaicabamba, Guacrachuco y va-
lle de Araucay.

Irritados al parecer los émulos de Beza-
res con esta disposicidn, volvieron con ma=
yor fuerza & sus acusaciones. «La materia,
dice el Virrey Gil de Taboada y Lenos, era
de la mayor gravedad»; cometid el Virrey
la averiguacién al Gobernador iniendente
de Tarma D, Francisco Juarez de Castilla
Valcarcel, resultando aumentarse las du-
das sobre la verdad inquirida. Como ya ha-
bia terminado el plazo de la judicatura de
Bezares, se le dejé separado de ella mientras
se veia en la Junta de tribunales el enojoso
asunto de que se le acusaba, y «habiéndose
vindicado, se le ha restituido al destino que
juiciosamente ha desempefiado, dice la re=
lacion del Virrey.

En vista de esto se le devolvi6 su cargo
de Juslicia mayor con la ampliacién que se
le concedi6 el 28 de Febrero, se exhorté al
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guardian de Ocopa reformase cualquier dis”
posicidn que hubiera tomado acerca de no
enviar indios &4 los trabajos de Bezares, y
al referido Echevarria se previno para que
guardara con él la debida armonia.

E§tas comisiones se pusieron bajo la in-
mediatainspeccion del Intendente de Tarma,
Y «por mi secretario, dice el Virrey, mandé,
& 2 de Octubre de 1795, se pasasen estre-
chas 6rdenes a los citados gnardian de Oco-
pa y D. Juan de Echevarria, como también
g’l nuevo subdelegado de Huamalies», y se
informara a S, M. del expediente.

He ido tan despacio en este asunto de
Bezares para que por una parie se aprecie
su trabajo, y por otra para que se vindique
la buena memoria del Virrey Gil de Taboada
y Lemos, que hallo un tanto desconchada
entre los modernos, aunque sin fundamento
alguno.

i{Qué otro proceder se puede desear? Pro-
pone Bezares su empresa y el Virrey trata
de ella con las dos personas que debian in-
formarle sin pasién y con conocimiento de
causa. El Intendente de Tarma, en cuya ju-
risdiccién estaba enclavado el territorio que
Bezares queria explotar, fué una; otra el
P. Sobreviela.

Se dividieron los pareceres y se acudié
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al Real Acuerdo; apoy6 ésie a Bezares, ¥
el Virrey le otorgé cuanto pedia. Llega or=
den de Madrid para que con mayor deteni-
miento se vea y entienda lo proyectado por
Bezares, y el Virrey, cumpliendo lo que se
le prevenia, vuelve a abrir mas amplias in=
formaciones sobre el caso. De nuevo es pro-
picia &4 Bezares la sentencia, y el Virrey le
amplia la jurisdiccién. Quéjanse de él y se
vindica, insisten en la queja con mayor
fuerza, dandole algunos visos de verdad, y
se procede al esclarecimiento consiguiente.
Vindicado de nuevo el acusado, se le res-
{ituye cuanto fué necesario suspenderle, se
separa de su cargo al promotor 0 primer
anxiliar de la persecucion contra Bezares, Y,
por delicada manera, se obliga 4 los que de
un modo més 6 menos directo contribuye-
ron & entorpecer las obras, & que le presien
atxilio material y las miren con benévolo
afecto, acabando por recomendar que se
«aliente 4 Bezares para que goce de las re-
compensas a que.ya se ha hecho acreedor y
deben esperarse de la Real beneficenciay.
Cual fué el paradero de este intrépido y
constante castellano no lo he podido saber;
5610 he alcanzado hasta ahora la noticia de
que el espaiiol que le alenté a emprender la
obra pinténdole el beneficio espiritual que
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de ella sacarian aquellos miseros de Chavin,
y el temporal que él podria reportar de las
buscadas especies de la Montaiia, se llama-
ba Matias Abadia.

Y, en efecto, fuera del café, cera, miel,
frutas, cenela, balsamos y vainilla que de
antemano se producian, se cultivaba ya ta-
baco, arroz, almendra, trigo, maiz, etc. Se
encontré la quina amarilla, llamada calisa-
ya, que hasta entonces se habia tenido por
peculiar de sélo los yungasde la Paz, y que
se reconocié tan buena como ésta.

Bezares llevé 4 la Montafia el afil que
hizo venir de Nicaragua, y el platano colo-
rado que trajo de Olahiti,

Los trabajos de este hombre verdadera-
mente emprendedor eran tan sélidos como
provechosos: una de las calzadas que cons-
truyo fué sobre «piedras cuadrilongas, algu-
nasde ellas de més de dos varas de longitud,
que parece labré con estudio la Naturaleza,
¥y salian al romper del mismo cerro, hacién-
dose con ellas el camino insuperable 4 las
avenidas del rioy.

Otros dos caminos harén grato en la his-
toria de la dominacidén espafiola el nombre
de Bezares: el que principi6 sin esperar la
respuesla del Gobierno desde Paucacos 4 Pa-
tairrondos y Huénuco, y el que tenfa ajus-
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tado con los indios desde el antiguo Chau-
caren al pueblo de Xacas del mismo Hua-
malies.

El substancioso «Itinerario desde Chavin
a Chicoplaya», “publicado en Z7 Mercm'-io
Peruano, resume los trabajos del inclito
castellano viejo, y especifica detenidamente
las producciones de la Montana, tanto pro-
pias como importadas. '

Con el ejemplo de Bezares avivaron su
celo los misioneros de Ocopa, y continuaron
en la civilizadora obra de abrir caminos;
« pero estas son obras que no puede llenarlas
la pobreza apostélica de su profesién aunque
se les junte el auxilio de sus conversosy.
Los Padres de Ocopa contribuyeron eficaz-
mente & sostener los trabajos de Bezares po-
niendo en Chicoplaya al P. Fray Juan Su-
granez.

Pide la justicia con toda la fuerza de su
penetrante voz que pongamos delante de los
ojos de cuantos quieran mirar este mi tra-
bajo, la solicitud con que los Gobiernos del
Peri independiente han procurado cruzar
de comodos caminos aquellas virgenes re-
giones, cuyo incremento, por las especiales
circunstancias que en ellas concurren, ha
sido, después de la Independencia, tan ré-
pido como provechoso.
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Y porque deseo vivisimamente que la
verdad tenga en mis escritos lugar de pre-
ferencia, cotejaré dos fechas, una ominesa
y gozosa la otra,las referiré & un mismo pun-
to, y esi la comparacion sera muy propia y
adecuada.

Moyobamba § Santiago de los Valles era
en 1787, afio en que imprimié Alsedo su
Diccionario Geogrdfico, «la capital del parti-
do de su mismo nombre en la provincia y
corregimiento de Chachapoyas, de tempe-
ramento calido, lluvieso y malsano, pero
abundante de frutos y muchisimo ganado,
algod6n, aztdear y tabaco, del que solia co-
gerse doscientas cargas al ano, antes que se
eslancase por cuenta del Rey, y de tan ex-
celente calidad, que se buscaba con prefe-
rencia al-de las demas provincias; también
produce muchas frutas.»

Segin el censo de 1814 hecho por el céle-
bre antipatriota ilustrisimo Sr. Rangel y
Fayas, tenia dicha ciudad 3,564 habitantes
de todas clases.

El camino que durante la dominacién
espafiola unia & Moyobamba con Chacha-
poyas; capital de la provincia,  era induda-
blemente pésimo. Con estos preliminares,
veamos las mutaciones de Moyobamba y las
hechas por el Gobierno perivico-indepen-
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diente correspondientes a ellas acerca de la
comunicacién con Chachapoyas.

El tantas veces citado Sr. Raimondi, en
el viaje cientifico que 4 la «Provincia lito-
ral de Loretoy» hizo en 1860, 6 sea en el tri-
gésimosexto después de la Independencia,
se expresa de esta suerte, en el castellano
que usa en sus libros de estampa:

«Los caminos de la provincia litoral de
Lorsto son los peores de toda la Repiiblica,
y hasta el principal, el camino que conduce
de Chachapoyas a Moyobamba, se halla en
tan mal estado que casi es intransitable; de
suerte que el viajero que entra & Moyobam-
ba por este camino, & menos de conside-
rarse como una carga y atarse sobre. una
bestia, es obligado a4 pasar & pie la mayor
parte... casi todos ellos son enteramente
despoblados y faltos de recursos, siendo
muy comun viajar, & vecés muchos dias,
sin encontrar un lugar habitado.

yEn la mayor parte de estos caminos se
han construido de trecho en trecho algunos
techados que se conocen en el pais con el
nombre de tambos, y adonde el viajero no
halla otro recurso que un abrigo contra las
fuertes lluvias durante la noche.

»Otra de las dificultades que presentan
las vias de comunicacién en esta dilatada




provincia, es que en un camino de pocas le-
guas hay que atravesar un gran Dumero de
rios, 6 méas bien de impetuosos torrentes,
los que, careciendo de puentes, es preciso
pasarlos a nado, con gran peligro de ser
arrastrados por la fuerza de la corriente.»

Este camino de Chachapoyas a Moyo-
bamba, en realidad no tiene sino cuar'enta
leguas, aunque los habitantes del pais le
enciman diez mas por lo pesado que se les
hace el trayecto. Sigue Raimondi y dice:

« Algunos trechos de él no pueden ser
peores, tal, por ejemplo, la cuesta llamada
de Daval, poco distante de Taulia. Para for-
marse una idea de esta cuesta, imaginese
ina escalera formada de muchos palos re-
dondos y puestos transversalmente a mane-
ra de gradas sobre una capa de barro lige-
ro. Las hestias subiendo sobre estos palos
que continuamente s¢ hallan mojados, res-
balan a cada paso y caen: feliz todavia el
caminante si:su mula no pone un casco en-
tre los intervalos que dejan & veces los pa-
los entre si, porque en esie caso peligra tan-
to el viajero como la bestia.

»Casi 4 la mitad de la subida, entre Tau~
lia y la cumbre de Piscohuanuni, héllage el
tambo de la Ventilla, que es una especie de
rancho sin puertas, cuyas paredes son cons-
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truidas de piedras. De la cumbre se baja
casi continuamente por un camino lleno de
fangos y atolladeros.

yLa tltima bajada, llamada de la Ven-
tana, es la peor de todas, siendo formada de
elevadas escaleras, algunas de las cuales
tienen més de dos pies de alto, y por donde
bajanlas bestias haciendo continuos saltos.»

Existen ademas algunas sendas mas 6
menos transitadas que sirven de comunica-
cién entre la provincia litoral de Loretoy
los deméas departamentos; pero la mayor
parte son tan escabrosas y tienen trechos
tan peligrosos, que sélo los indios acostum-
brados pueden transitarlas, dice nuestro na-
turalista. Pasemos ahora a4 los caminos que
sirven para la comunicacién interna de esta
provincia de Loreto.

«Moyobamba, siendo su capital, es tam-
biéu el centro de los caminos que se dirigen
hacia. los diferentes pueblos. El principal
eamino que sale de Moyobamba, ademas del
camino de Chachapoyas, ya citado, es el que
se dirige al Huallaga pasando por Lamas y
Tarapoto. De Moyobamba & Tarapoto hay
como veinticinco leguas, y aunque entran
bestias, éstas sirven mas de embarazo que

de utilidad, y lo mejor es hacer el camino
a pie. :
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»Una gran parte de este camino se halla
en medio de atolladeros sobre los que se ha-
llan tendidos longitudinalmente algunos pa-
los redondos y reshaladizos, de manera que
@s preciso para pasar dichos puntos mante-
ner el equilibrio so pena de caerse y hun-
dirse en el barro; es eamino en su mayor
parle despoblado.

»De Moyebamba hasta el pueblo de Ta-
baloso es la parte mas molesta del camino
por ser la peor y por la falta de recursos.»

Es necesario que el lector se resigne a se-
guir estos itinerarios; se hace preciso que
los conozeca, pues sin esie conocimiento no
puedo completar el desenvolvimiento de la
idea. Ira, si, tan cansadoy ajetreado con la
sola lectura como si verdaderamente hubiera
caminado por todos elles. Signe Raimondi :

«De la ciudad de Moyobamba sale tam-
bién ofro camino intransitable por bestias
que se dirige & Balsapuerto .y Jeveros.

»Este camino es de grande importancia
para-el eomercio de la provincia litoral de
Loreto porque pone en comunicacién la ca-
pital de la provincia con el puerfo de Balsa-
puerto, que es el embarcadero, etc.»

A pesar de la importancia del camino
entre Balsapuerto y Moyobamba, «es el peor
entre todos los caminos de la Repiiblica, no

POENTES Y CAMINOS 335

pudiéndose tampoco dar este nombre &4 una
via de comunicacidn por la que no puede
pasar un perro si no se le carga [esto es, si
no se le lleva en brazos 6 cosa equivalente].

»Esia senda, que mide poco mas de do-
ce leguas, es fan penosa y necesita tanto
tiempo para recorrerla, que todos los habi-
tantes del pais estan convencidos que tiene
més de veinticinco legnas. No hay palabras
suficientes para expresar lo malo que es este
camino... Para dar una idea justa de él da-
remos algunosdetalles sobre los puntos prin-
cipales, principiando de Balsapuerto y vi-
niendo después a Moyobamba.»

No estoy dispuesio 4 acompafiar 4 Rai-
mondi, al menos fan despacio como él ca-
mina: asi, buscaré algunos atajos para lle-
gar mas pronto al término de la jornada.

A media legua de Balsapuerto se pasa el
caiio de Canoapuerto tres veces 4 poco tre-
cho, y empieza al punto «un pésimo camino
sobre una falda muy pendiente y llena de
piedras en donde es preciso agarrarse 4 ma-
nera de monos con pies y manos.»

Después se suceden rios y rios, habien-
do algunos que es necesario cruzarlos de
orilla & orilla hasta dieciocho y veinte veces,
«de modo que si el caminante quisiera qui-
tarse la ropa todas las veces que hay que
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entrar en el agua, no se marf:bana unt::) sgé:
legua en todo el dia. Lo mejor es en: g
entrar al agua vestido y resxgnar_se(;; e
char después con toda la ropa moja
N y
g cll;z;npgs por pasados tres vados, el pé;?[f;
ro ancho y malo, peor el segundo yP o
el tercero; aux;que no :esexclzass gseelpoerspado
vesarlo nuev '
ggiz;rinilla 6 tercio de legua.'«A mz&iﬁz
que se adelanta en esta senda, dlf:e nu 5
viajero, se anda d_e mal en pgor, S:uz oo
una marcha acuatica para empezar
aéreal.
ceri>aA[poco ]del L'xltimo_ vado dgl fls;alt:rzgtal:
co se presenia un camino vertica f iS P
giste en una verdadera escalera. orm ¢ %
grandes palos amarrados con belufzoi3 y c};Si
yada contra la pefia en una posicl nn s
vertical... No se com_prende_ c6mo en ute =
mino én que se transita casi dla_namer: e
se haya pensado hasta ahora evilar es zsga—
ligroso trecho, buscgndo otro luga{rdo e
vando en la misma piedra unas gradas
S. » .
Segl;‘:cazada la escalera d.e madera conum;:
la subida sobre la pefia siempre con cllmll(;e-
inclinacién, hasta llegar a la cum};;e ei o
rro que se llama de Icuto. La bajada a
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lado del cerro es tan mala como la subida;
mas bien se parece al cauce de un impetuo-
S0 torrente que arrastra piedras de todos ta-
Ianos que a un camino.., apenas se con-
cluyela bajada, un sordo ruido viene 4 herir
los oidos; es el temido torrente Pumacayo
(rio ledn), cuya bulliciosa agua, precipitan-
dose de cascada en cascada en su lecho de
desnuda roca, lo anuncia desde lejos; es uno
de los pasos més peligrosos de todo el ca-
mino, y & pesar de que este riachuelo cuen-
la ya varias victimas y se presta mucho a

la construccién de un buen puente; corrien-

do entre orillas de duras penas, sin embar-
80, carece de €, y es preciso, con gran pe-

ligro, pasarlo 4 vado.»

Suprimo la descripeién que Raimondi
hace de él, y de lo que sigue del camino to-
maré lo menos que pueda, ¥ que se reduce
4 decir que esta lleno de grandes piedras
casi redondas por el continuo movimiento
que les imprime la corriente, y que ocultan
el fondo de modo que no se puede distinguir
dénde se pisa, 4 lo que contribuye también
la mucha fuerza con que pasa el agua por
entre ellas.

Recibe el caminante de este modo fuer-
tes golpes, y si se intenta el vado pisando
sobre las cubiertas de poca agua, se dan

22
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grandes caidas, resbalando con gran facxl.t-
dad por hallarse revestidas de una m-étﬁ;m
verde gelatinosa y mas suave guo.el ja :n.-
Se llega al Pajonal, terreno abierto, mln a:e
boles y cubierto. de gramineas, en € qld
acaban todos los malos pasos del carm:m e
Balsapuerto a 'Moyobarr’xba, en el que eu;n
plean cuatro dias a razon de tres leguas
Cadb:c;]oo.ahora el argumento en esta forma.
Los caminos son tanto mas qeccsarws c'img
to mayor sea la imporiancia cgmerma1 eel
los pueblos que unen; ahora bien, t'ur(;) 2
antiguo partido de Moy(}bamba hg m',) 10}-
POy cuadruplicado su 1mp<>rtfxn§1a]c|>‘m§e_
cial y aun su poblacion después def a)m". s
pendencia, luego exige muchas mejores Vll:}q'
de las que tenia en tiempo de los espafioles;
y como tiene al presente las mismas, f._i.rzc.)-
samente se deduce que en este ra_r}ml_vmr}llo
la atencién y solici%ud de la Repiblica : 2
sido muy inferior a la de l({s g:;hcrnz{m e
que nombraron para el Peru los monarcas
espg:;ibémcia a l_os oradores de At.elu?ody
%) 1os autores de discursos inauguraies 06
los cursos aniversilarios qne’ truuum.n co(xll-
tra Espaiia, de lo que se t}ubrau deteriora to
los caminos de la provincia litoral de Lorete
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en los cuarenta afios (1820-1860) de traji-
narse por ellos desde que S. Martin, con las
tropas chilenas y argentinas, desembarcé en
Paracas distrayendo la atencién del Virrey
Pezuela en todo lo que no fuera el asunto de
la guerra, y supongo generosamente que los
caminos descritos por Raimondi estuvieran
en 1860, pues no se compusieron, en tan
mal estado como cuando los dejamos 4 con-
secuencia de la batalla de Ayacucho (1824).

Veamos ahora lo que era Moyobamba 4

los veintitrés afios de la independencia.

Tratando el Dr. D. Juan Criséstomo Nie-
to, juez de primera instancia de Chacha-
poyas, de reunir datos geograficos, histéri-
cos, estadisticos y etnoldgicos, con los que
form6 una interesante Memoria, asigna a
Moyobamba el nimero de 9.000 almas, la
mayor parte de gente blanca, con mas de
cuatrocientas casas todas con huertas. Tene-
mos, pues, triplicada la poblacién en 1847,
6 sea en sesenta afios.

Suimporiancia y auge comeércial en 1869
se ve en las siguientes lineas de Raimondi:
«Moyobamba es la capital del departamento
de Loreto, creado ahora pocos afios, pues
enla época de mi primer vigje (1859-60)
por esta regidn, no lenfa méas que el titulo
de provincia litoral. La industria de fabrica-
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cién de sombreros de paja ha enrlquzgdo _z
hecho progresar de un mgdo extraor m:(f; :
4 Moyobamba y pueblos 'cu"cunve'cmos{ar -
tribuyendo a la comodidad y bienes
itantes. » :
Susé,h Sﬁléwd[;cir del pueblo de Iquitos, perte:
neciente al departamento que ’uepct p((in' cai
pital & Moyobamba? Nada pqndre e ;I;-
cosecha; todo sera ajeno. ¢Iquitos, xfnseh
ble rancheria de indigenas pocos ax;)os a;
es ahora (1869) una poblacién con 'duense
y sélidas casas, con almacene_s §urt1 (?s_ -
efectos y con pobladores de: distinta ndcme1
palidad. ;Quién al haber v1§t0 Iquitos en
afio 1862 lo conoceria hoy dia? .
sDonde existian unos pocos ranchos for-
mados de simples palizadas se observafj ?c-
tualmente casas cémodas y aseadas; los
pocos enseres, como ollas, cerbatanas, fle-
chas, arcos, macanas, y llanchama§ qt}z
constituyen.- [constituian ] todo el g}denaj
del morador de aquellas c’hozas, ha sido re-
emplazado con muebles & la europea, que
hacen la vida mas comoda y agradable.
sDonde se veian amarrad?s unas peque-
fias y fragiles canoas; hoy dia se hallan an-
clados cuatro buques de vapor y un ponton.
El terreno cubierto pocos afios ha porfun
espeso y virgen bosque, se halla transior-
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mado como por encanto en una factorfa
donde se ven funcionar admirables maqui-
nas dirigidas por hombres inteligentes ve-
nidos de ultramar; de modo que 4 los débi-
les y repetidos golpes de la industriosa ave
llamada carpintero que en el primitivo bos-
que con admirable paciencia perfora la ru-
gosa corteza de los arboles, han sucedido los
golpes mas ruidosos del martillo del obrero
que labra la madera, y del herrero que forja
el 1til fierro; al graznido del inmundo sapo
que vive en el pantanoso terreno del bosque,
sé ha sustituido el de unas hermosas sierras
de vapor que con admirable prontitud divi-
den el aiiejo tronco en llanas y anchas ta-
blas ; por iltimo, el chillido de los grillos y
chicharras, el canto de las aves, el silbido

de la serpiente y el zumbido de variados in-

seclos que forman por su eonjunto la ruido-
sa musica de los obreros del gran taller de
la Naturaleza, esta reemplazado hoy por el
ruido confuso de ruedas, martillos, fornos,
sierras, cepillos, ventiladores y descargas
de vapory *.

Es verdad que en Iquitos no hay maés de
peruano sino la tierra, la autoridad y las
frutas, y que todo este movimiento 6 indus-
tria es extranjero por haberse fundado all
una especie de apostadero para componer
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los vaporcitos de diversas nacionalidades
que andan por los rios; pero al fin y al cabo,
incremento es para el nueyo departamento
de Loréto. Pero, ;y los caminos, cmo esla-
ban en 1869 después de tanto progreso en
Moyobamba é Iquitos? Digalo el mismo au-
tor noticiero de los adelantos de Iquitos ¥
Moyobamba. «Dejé la cindad de Chachapo-
yas (1869) para continuar mi viaje a Moyo-
bamba, cuyo pésimo camino habia recorrido
ya (1859), y que en esta ocasién hallé toda-
yia peor por eslar ya adelantada la estacién
de las lluvias.»

Vuelve Reimondi 4 describir ligeramen-
te lo que ya dijo en sus articulos de la Re-
yista acerca de los caminos que en parte
conoce el lector, y afiade: «Varios trechos
de este fragoso camino se han hecho céle-
bres por pasar del limite de lo malo, pudién-
dose llamar horribles. Tales son la cuesta
llamada de Salas, y la que se conoce con
ol mombre de la Ventana. Estos trechos es
mucho mejor recorrerlos & pie, pues de otro
modo esta uno continuamente expuesto a
romperse una pierna por la caida de la
bestia» *

Resumiendo; ni el haberse cuadruplica-
do la poblacién, ni el extraordinario anumen-
to comercial, ni los dos ascensos geografi-
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co-civiles que desde la Independencia hasta
1869 ha tenido Moyobamba, pudieron fjar
la paternal y republicana atencién de los
sefiores Presidentes, & fin de mejorar los ca-
minos que mueren en la capital del nuevo
departamento de Loreto.

Con este ejemplo, entre otros muchos,
pueden los hispanc-americanos recordar,
que una cosa es deshacerse en amargas eri-
ticas contra la dominacién espafiola y pero-
rar ampulosamente en las Academias y Ate-
neos-contra ella sin hallar jamas una causa
atenuante, y otra muy diversa es hacer lo
que ellos hicieron con razén § sin ella.

Me satisface decir, porque es la verdad,
que no han faltado Bezares peruanos €n
estos tillimos afios que hayan trabajado con
muy loable empefio en la apertura de cami-
nos 4 través de la Montafia, para comunicar
el Amazonas con la parte -civilizada de la
Repiiblica, estableciendo puertos, 6 en él, 6
en los rios que a él llevan.

Fué uno de estos patriotas celosos el ilus-
trisimo Sr. Ruiz, Obispo de Chachapoyas;
con su muerte decay6 el entusiasmo des-
pertado para las exploraciones de la region
de la Montaiia, con objeto de abrir un cami-
no que allanara la comunicacién entre la
ciudad y el Maraiién 6 Amazonas; «en esta
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empresa varios vecinos de Chachapoyas han
dado grandes pruebas de abnegacién y pa-

triotismo, llegando algunos hasta sacrificar
la vida.» '

Y aunque en la resefia de estos trabajos -

no se diga expresamente nada acerca de los
Técursos pecuniarios que debieron de apron-
tar, por indubitable se debe de tener que
emularian el desprendimiento del capitan
espaiiol D, Pedro de la Egiii Urquiza, natu-
ral de Bilbao, que en diferentes entradas
a la Montafia, hechas desde 1615 4 1638, se
gasto de su propia hacienda mas de 200.000
pesos en prepararlas y en abrir caminos
que las pusieran en comunicacién con el
resto del virreinato *.

No tomen & broma los lectores lo subido
de estos gastos para composiciones y aper-
turas de caminos, y si no oigan de boca del
mismo Raimondi & qué estado llegan en el
Perdi y Quito los malos cuando son muy
frecuentados, como sucedia en este de Mo-
yobamba & Chachapoyas: «El camino de
Charape & San Ignacio es uno de los peores
que he recorrido; la mayor parte es un pro-
fundo lozadal: el terreno, de naturaleza ar-
cilloso, se va, con el irejin de las bestias,
cubriendo de hoyos cada vez més profundos
durante la estacién de las lluvias.
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»En estos hoyos llenos de barro suelto se
hunden las bestias hasta la cincha, y si son
de poca alzada y los hoyos profundos, que-
dan los pobres animales como encabalgados
en el camelldn de tierra que separa un hoyo
de otro, sin poder alcanzar el suelo con el
casco. Entonces, no hallando punto de apo-
yo para poder salir de aquella especie de
trampa, mueven sus patas, infentan en vano
dar un brinco, se fatigan, hacen esfuerzos
inauditos levantando con sus movimien-
tos mucho barro, y caen de bruces en el
lodo...

»Al empezar y al terminar la estacién de
lluvia, el barro, en vez de ser liguido, es
muy espeso y ligoso; entonces, aunque los
hoyos no son muy profundos, los animales
se fatigan en extremo porque tienen mucha
dificultad para sacar sus patas. Si el terre-
no en vez de ser llano es inclinado, enton-
ces el camino se va excavando poco & poco
¥ se forma un callején muy estrecho que las
aguas de lluvia van profundizando continua-
mente, y cuando cae un fuerte aguacero se
forma un verdadero arroyo que viene bajan-
do por fuerza por estos estrechos callejones,
y sucediendo & veces que el agna corroe el
piso y da origen a elevados escalones por
los que las bestias, ya demasiado débiles
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por la fatiga y mala alimentacién, no tienen
la fuerza suficiente para salir.»

Pues si al sonar el iltimo tiro en Ayacu-
cho estaban los caminos que fenecian en
Moyobamba en el predicamento de pésimos,
icuéles estarian en 1869 sin compostura al-
guna y cada dia con mayor trajin? De esta
diferencia de medio siglo destructor y de
continuo empeoramiento es de lo que vuel-
vo a hacer gracia.

Terminada ya esia materia por lo que
hace relacién al virreinato del Perd, indica-
ré las grandes y magnificas calzadas que
hubo en el de Méjico, pero sélo de paso y
dejando lo que no fuera suntuoso.

«Aiin se conservan en parte y se han au-
mentado las antiguas calzadas que unian la
ciudad con la tierra firme. En el dia (1804)
son caminos empedrados que pasan por te=
rrenos pantanosos, y como estan [los cami-
nos] muy altos sirven también para conte-
ner las aguas que rebosan de los lagos.

»Las calzadas de San Antonio Abad, de
la Piedad, de San Cristébal y de Guadalape
fueron hechas de nuevo después de la gran-
de inundacién de 1604, siendo Virrey Don
Juan de Mendoza y Luna, Marqués de Mon-
tesclarosy ha escrito el Barén de Humboldt,
y lo siguiente es de la misma pluma acerca
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del caminode Veracruz a Perote, dirigido por
el ingeniero Garcia Conde: «Este soberbio
camino podra competir con los de Simplén
y del Mont-Cenis... costara probablemente
mas de tres millones de pesos.» Y en otro
sitio:

«Durante mi residencia en Jalapa se ha-
bia comenzado el nuevo camino... y se ha
determinado poner 4 lo largo de él colum-
nss de porfido para sefialar ademas de las
dislancias la altura del terreno sobre el ni-
vel del mar. Estas inscripciones, que 10 &
encuentran todavia en ninguna parte de Eu-
ropa, ofreceran un particular interés al via-
jero, etc.y

Y si no fuera porque al Ministro univer-
gal de Carlos 1V, el famoso D. Manuel Go-
doy, se tachara de parcial en este asunto,
copiaria lo que dice en sus Memorias; dos
lineas, sin embargo, pondré porque trae tes-
tigo abonado. «Humboldt puede hablar de el
nuevo camino y tan ventajoso que se abrié
de Méjico 4 la Puebla por el afio de 1796, y
de el puente proyectado en 1803, para el cual
destin6 el Gobierno cerca de 100.000 pesos
de su propio Tesoro, lo mismo que de el so-
berbio camino de Méjico & Veracruz empren=
dido en 1803 bajo el mando del Virrey Itu-
rrigaray.»
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Porlo que & nosotros losespafioles de 1821
a la fecha nos va en la materia acabada de
tratar, dejaré literalmente mudado 4 este lu-
gar un trozo del Excmo. Sr. D. Manuel Par-
do, Presidente que fué de la Repiblica pe-
ruana, como ya he dicho. «Después de todo,
y a pesar del estanco y de los reglamentos
[de los espaiioles] se seguia entonces un sis-
tema, con sus defectos, pero también con
sus ventajas: se regulaba la produccién,
pero se la favorecia al mismo tiempo: la au-
toridad local protegia al labrador y al indus-
irioso ¢ impedia las depredaciones; fomen-
taba todo nuevo cultivo y toda nueva in-
dustria, kacia caminos y construia puentes,
mientras que bajo el sistema econémico que
hoy [1861] esta plantificado, llamado por al-
gunos de libertad, no se regula, es cierto, la
produccidn, ni se dirige la industria, pero
tampoco se la protege ni se la fomenta...
ni se favorecen las nuevas industrias 6 los
nuevos cultivos, ni se piensa en construir
puentes ni caminos *.

COMUNICACIONES FLUVIALES

Comunicaciones fluviales.

wag A canalizacién’de los rios para hacer-

los navegables y la comunicacién

t de unos con otros hace muchos

afios es en Europa una de las obras que con

mayor empefio se han tomado y continuado

por las grandes ventajas de todas suertes
que de ella se reportan.

La magnitud de los rios que en toda la
parte oriental del virreinato corren por le-
guas de leguas, lo mucho que por ser nave-
gables en gran parte convida & valerse de
ellos como seguros medios de transporte, y
la eliminacién de los obstaculos que lienen,
si se hubieran canalizado, hace & los ame-
ricanos volver los ojos 4 la dominacién
espafiola y bramar de ira contra ella, diga-
moslo asi, porque cuando hicieron patria
no la hallaron cruzada de rios canalizados,
de presas y exclusas engastadas en los bes-
ques salvajes de centenares de leguas de
extensién. Trabajo seria éste capaz de in-
mortalizar &4 cualquiera de los gobernantes
que forman el respetable cardumen de pre-
sidentes que desde 1824 ac4 han gozado las
repiiblicas del Ecuador, Peri y Bolivia.

_ Los Virreyes no pudieron emprender ta-




348 INGENIERi A

Porlo que & nosotros losespafioles de 1821
a la fecha nos va en la materia acabada de
tratar, dejaré literalmente mudado 4 este lu-
gar un trozo del Excmo. Sr. D. Manuel Par-
do, Presidente que fué de la Repiblica pe-
ruana, como ya he dicho. «Después de todo,
y a pesar del estanco y de los reglamentos
[de los espaiioles] se seguia entonces un sis-
tema, con sus defectos, pero también con
sus ventajas: se regulaba la produccién,
pero se la favorecia al mismo tiempo: la au-
toridad local protegia al labrador y al indus-
irioso ¢ impedia las depredaciones; fomen-
taba todo nuevo cultivo y toda nueva in-
dustria, kacia caminos y construia puentes,
mientras que bajo el sistema econémico que
hoy [1861] esta plantificado, llamado por al-
gunos de libertad, no se regula, es cierto, la
produccidn, ni se dirige la industria, pero
tampoco se la protege ni se la fomenta...
ni se favorecen las nuevas industrias 6 los
nuevos cultivos, ni se piensa en construir
puentes ni caminos *.

COMUNICACIONES FLUVIALES

Comunicaciones fluviales.

wag A canalizacién’de los rios para hacer-

los navegables y la comunicacién

t de unos con otros hace muchos

afios es en Europa una de las obras que con

mayor empefio se han tomado y continuado

por las grandes ventajas de todas suertes
que de ella se reportan.

La magnitud de los rios que en toda la
parte oriental del virreinato corren por le-
guas de leguas, lo mucho que por ser nave-
gables en gran parte convida & valerse de
ellos como seguros medios de transporte, y
la eliminacién de los obstaculos que lienen,
si se hubieran canalizado, hace & los ame-
ricanos volver los ojos 4 la dominacién
espafiola y bramar de ira contra ella, diga-
moslo asi, porque cuando hicieron patria
no la hallaron cruzada de rios canalizados,
de presas y exclusas engastadas en los bes-
ques salvajes de centenares de leguas de
extensién. Trabajo seria éste capaz de in-
mortalizar &4 cualquiera de los gobernantes
que forman el respetable cardumen de pre-
sidentes que desde 1824 ac4 han gozado las
repiiblicas del Ecuador, Peri y Bolivia.

_ Los Virreyes no pudieron emprender ta-




INGENTERTA

mafias obras ; creo que los presidentes re-
publicanos tampoco ; esto lo veran los pre-
sididos : yo diré de aquéllos ; de éstos quien
escriba su historia: barrunto, empero, que
unos y otros llevaran la misma sentencia
absolutoria. De estas comunicaciones flu-
viales expongo con Haéuke, y no comento
por inutil,

Proyecto dé comunicacion del Perid con
él rio de la Madera y Mar Atlantico.—«Las
provincias del Perd conquistadas yocupadas
hasta el dia por la corona de Espaiia, son
una parte bien pequeria de todo el trozo del
continente de la América Meridional. Ellas
forman en rigor una faja larga que sigue la
direccién de la costa del mar Pacifico, pero
muy angosta en consideracién del ancho
del continente, cuyos limites en general son
los de la cordillera interior, 6 con otro nom-
bre, de la de los Andes.

»La precipitada deelividad de sus neva-
das cumbres hacia el lado del Oriente, la
aspereza y fragosidad sin ejemplo de sus
caminos, y lo impenetrable de sus bosques
que desde este punto se extienden como un
laberinto & millares de legnas; y 4 unos
términos hasta el dia [1799] poco conoci-
dos, son las principales causas y obstaculos
que hasta ahora han impedido asi 4 sus pri-
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mitivos habitantes, como a sus adve;nediz.os
colonos, de internar y reconocer mas lo in-
terior de estas dilatadas provincias.

»Si 4 esto se agrega el peligro de tantas
naciones barbaras y propiamente feroces
que habitan estos terrenos irépieos, lo in-
sufrible de sus calores, la mole;sha de in-
pumerables insectos y olros animales pon-
gofiosos, y la multitud de rios caudalosos é
intransitables, no se debe exiranar que en
Ja mayor parte del Peru sus conqulsta(.lores
pusieran fin con el término de la cordillera
4 mayores progresos, .

»Se puede asegurar que por las referidas
causas gravisimas y el espiritu en otros
tiempos tan dominantes para conquistas,
ahora sumamente abatido y casi exungul=
do, hayan quedado reinos enteros incégni-
tos no solamente entre las posesiones por-
tuguesas y espailolas, sino aun entre las
mismas espanolas.

»El gran Chaco, los terrenos entre el Pa-
raguay y Chiquitos, los que desde Moxos y
Apolobamba se extienden hasla'las orillas del
rio de las Amazonas y Ucayali, son Qe esta
clase ; y por no ser difuso paso en silencio
infinitos otros situades entre los rios Purus
y.Huallaga, sin mencionar otros tantos si=
tuados & la orilla septentrional del rio de las
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Amazonas, entre el Orinoco ¥ las cordilleras
de Quito y Santafé de Bogota.

»Los rios que infinitos y sumamente cau-
dalosos descienden de la cordillera en toda
SU vasta extension, ha sido en aquellas par-
tes donde mas se hayan internado, el 1ini-
CO recurso y un camino que la Naturaleza
misma abrid en un océano de bosques y
montes intransitables,

»Seguramente estarfan todavia en el o]-
vido sepullados los nombres de Chiquitos,
Moxos y Apolobamba, sino el rio Paraguay,
el rio Grande, el Beni hubieran ensefiado 4
Sus primeros conquistadores esta senda y
los hubieran llevado consus olas 4 tan remo-
tas tierras, rodeadas y aisladas propiamente
por todos lados deinvencibles dificultades. .

»La comunicacidn de los territorios orien-
tales con los puebles del Alto Perg se bus-
¢6, ya adelantada la conquista, mediante
los rios Beni; Mamoré § innumerables otros,
que por una dilalada ramificacién comunj.
can con ellos.

»Aqui es donde la astucia y el celo de la
nacion portuguesa, favorecida de la nave-
gacién de diferentes rios iy de los terrenos
intermedios menos fragosos que la cordille.
ra avanzo por diferentes caminos sus puer-
tos, no como si tuviera poblados y cultiva~
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dos los terrenos que median desde las cos-
tas del Brasil & éstos, sino inicamente con
el fin para poner limites 4 los dominios es-
pafioles por esta parte, Y para atajar de una
VeZ sus progresos y conquistas hacia el in-
terior y al centro del Continente.»

Habla luego nuestro naturalista de la in-
mensa dificultad que ponen los Andes para
comunicar la parte occidental de América
con Europa atravesando la oriental, y dice:
€A excepcion de metales nobles y de pie-
dras preciosas, no habri frato alguno que
pueda soportar sus gastos tan erecidos de
conduccion en lomes de bestias por tan ex-
cesiva distancia.»

Va Haénke analizando su materia de co-
munieaciones fluviales y llega un parrafo en
que diee: «Toda la dificultad para realizar
esle proyeclo consiste en lz oposicion tenaz
de la nacion poriuguesa , tan celosa de sus
inlereses. »

Estos bienes estorbaron los porfugueses
a Espafia y & sus provineias sudamericanas,
¥y gravisimos males causaron 4 Espafia y 4
la América espafiola antes de esto, como lo
haré evidente en el capitulo que exclusiva-
mente les dedico en el libro que, Dios me-
diante, ha de tratar de los extranjeros que
hubo en nuestras [colonias hispano-ameri-

23
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canas, razén que habia para no admitirlos,
daiios que en ellas hicieron, etc., etc.

Con lo que acerca de nuestros Vecinos
occidentales de Europa acaba Haénke de de-
cir, quedo absuelto de la palabra que di
cuando traté de Ja navegacioén fluvial en el
X1 libro de esta obra.

Conocidas ya las dificultades y estorbos
de toda clase que hubo durante nuestra do-
minacién en América para las comunica-
ciones fluviales, daré ahora alguna amplia-
cién a lo que dije en el recién citado tomo
X1, pag. 117 y siguientes.

Desde el afio de 1563 teniu ordenado Fe-
lipe I que se navegara el Pilcomayo para
estableeer de este modo una corriente co-
mercial entre Espafia y el Alto Peru a tra-
vés de las provineias del rio de La Plata.

. Este pensamiento tan beneficioso y anti-
guo. tuvo algunos inconvenientes en su rea-
lizaciém, no siendo el menor de ellos 1a tenaz
oposicitn del comercio de: Limay Panama
que hebia forzosamente de decaer y produ-
cir en‘todo el giro gravisimos trastornos.

Poeo & poco se fué dando entrada por el
Rio dela Plata & muchas especies; pues ni
era prudente interrumpir de pronto el giro
astablecido, ni justo privar a las provincias
de dicko Rio de la Plata de un comercio que
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su misma posicién geografica estaba recla-
mando.

A esto respondia el pensamiento de Fe-
lipe IT mandando navegar el Pilcomayo, y
esto era loque el oidor de Charcas, Licencia-
do D. Juan de Matienzo, proponia desde La
Plata al mismo Rey Felipe II 4 2 de Enero
de 1566, aunque al Sr. D. Bartolomé Mitre,
caballero de Buenos Aires y amigo de escri-
bir asuntos histéricos, le parezca tanta’la
tardanza que diga en la plenitud de su do-
cente y delicado piblico ministerio que «el
sistema colonial espafiol era brutal y ab-
surdo».

Pues ibamos diciendo que Matienzo, en
fecha tan temprana como la de 1862, propo-
nia cuatro caminos para que cuanto de Eu-
ropa entrase al Alto Pert lo hieiera por las
dichas provincias del Rio de la Plata. «Entre
otras cosas, que en otras he dicho que seria
gran bien para esta tierra, vecinos y habi-
tantes de ella y para su augmento y de la
Real Hacienda, era descubrir un puerto por
estas partes & la Mar del Norte, por evitar
las grandes costas y peligros que hay de
aqui &4 Espaiia en la navegacion de dos ma-
res del Sur y del Norte, y en lo que se pasa
portierra que son cerca de doscientas leguas,
en que se gasta mucha suma de dineros cada
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afio y peligran y mueren en el Nombre de
Dios y Panama muchos espailoles, vasallos
de V. M. como es notorio.

»¥ porque por una de 25 de Abril de 1562
que escribi & V. M. avisé de ecnatro puertos
que se podian descubrir, que era el uno
yendo desde aqui & Santa Cruz de la Sierra
que tiene poblado Nufrio de Chaves, y de
alli al puerto del Rio de la Plata en que hay
de distaneia ciento cincuenta leguas de buen
camino y llano; y de alli al Paraguay y ciu-
dad de la Asuncién se van con bergantines
grandes tio abajo en ocho dias, y de alli
al puerto de Bugnos Aires hay doscientas
ochenta leguas que se van en breve al dicho
Rio de la Plata abajo, y pasan por la Forta-
leza de Gahoto que esta en medio. Otro por
el ‘rio de Pilcomayo y por la poblacion de
Manss, y otro por el rio de Chunguri porLa
Barranea, y otro por Tucuman.»

Va describiendo el Oidor las venlajas'y
contras de cada una de estas comunicacio-
nes, los productos que del Perd y Chile acu-
dirfan por el Rio de la Plata a Espana, ¥
acerca del camino por Tucumén sefiala la
navegacién del rio Bermejo en esta forma:

«En Tucuméan se habian de hacer tres
pueblos demas de los que estan hechos, lo
cual yo he escrito al Gobernador Aguirre
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en Salta 6 en Xuxui, que son muy lindos.y
fértiles valles, y por alli podria haber otro
camino mas breve a la Fortaleza de Gaboto;
porque de Salta'sale su rio Bermejo, el cual
rio, segin dicen los que le han vislo, se pue-
de navegar con bergantines, y sale al Rio de
la Plata, ete.» *

Tenemos, pues, & los espafioles (nacidos
en Espaiia) procurando las comunicaciones
fluviales que presentaban probabilidades de
éxito desde los primeros afios de descubier-
ta y pacificada:la tierra-de los Chareas.

La comunieacién por el Pilcomayo, lejos
de quedar en el olvido, wolvié & tantearse
cuando ya el eomereio y trafico de las pro-
vineias del Rio de Ja Plata era de alguna
consideracion. «Porque como el Pilcomayo
es rio tan caudaloso y tiene su origen en las
provincias del Perd, se intentd el allo de
1702 buscar comunicacién por él con este
reino y la provincia del Paraguay, pero sin
efecto.

»En 1721 quisieron los jesuilas hacer lo
mismo, y subieron en un barco y dos botes
con gente; pero tuvierom que retroceder por
falta de fondo para navegar después de ha-
ber hecho trescientas cincuenta leguas por
las vueltas y rodeos que da. Eligieron mala




358 [NGENIERIA

estacién [creo que la mejor] que fué en los
meses de Septiembre, Octubre y Noviembre
que no llueve y tienen menos agua los rios
[este minimum era lo que importabal; quiza
en otro tiempo lo hubieran conseguido, y
seria de grande utilidad porque se ahorraria
el rodeo de quinientas leguas por la provin-
cia del Tucuman. Este rio tiene un hermoso
puente de piedra en el camino real que va 4
la Plata.

De la comunicacién fluvial que habia por
los diversos rios afluentes al de la Plata y la
que se sostenia en los proximos a él, ya dije
lo suficiente en el citado tomo XI con mo-
tivo de la industria naviera, lo mismo que
del movimiento que sostenia el Guayas y
sus muchos tributarios. De los que mo dije
nada, fué de los que cruzan el territorio de
Misiones, considerados como medios deco=
municacidn, sino solamente como agnas ju-
risdiccionales de aquel Nicolas I, Hermano
coadjntor, elevado al trono de las virgenes
selvas de 1a América paraguayense, -por arte
y gracia de los Padres de la Compania. Nos
dara el Sr. Brabo las noticias deseadas en
sus deliciosos Jnventarios:

« Las Misiones, dice, situadas sobre el
Alto Parana y Alto Uruguay, disponfan ade-
mas de las carretas y caballos, de gran ni-

_ﬂ' Y a
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mero de canoas organizadas para el servicio,
y si hemos de creer 4 una carta de cierto
coadjutor, fechada en 1715, entre Itapia y
el arroyo de Santa Ana, navegaban més de
dos mil canoas, y otras tantas ¢ mas surca-
ban el Uruguay.»

Mucho es atn lo que hay por decir res-
pecto 4 las comunicaciones terrestres y flu-
viales; lo dejamos, empero, para que haga
parte de la seccion dedicada a los conoci-
mientos y adelantos geograficos que hubo
en América en el tiempo que estuvo incor-
porada a la nacién espafiola. Sin embargo,
no quiero dar por terminada la materia en
este libro sin dejar anotado en €l el juicio
que acerca de las comunicaciones fluviales
de la patte oriental del virreinato han emi-
tido los historiadores hispano-americanos,
sin saber, por supuesto, ni lo que podia 6 no
podia hacerse respecto a este particalar, y
mucho menos lo que traté de hacerse 0 se
hizo para allanar las dificultades que de su
naturaleza presentan esta clase de obras.en
América.

Porque si el autor del Ensayo sobre la
historia de Bolivia hubiera conocido lo que
en tiempos de Felipe II se trabaj6 acerca de
la navegacién por el Pilcomayo, por ejem-
plo; y las trabas y cortapisas puestas por los
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portugueses para impedir el paso por el
Amazonas, ;hubiera escrito, sin ser 1pso fac-
o convencido de mala fe, parrafos como el
siguiente? «No eran los Reyes de Espaia,
fundadores de la Inquisicién en Europa (?) y
perseguidores de los industriosos moriscos,
los que podian dar leyes protecloras de la
navegacion denuesiros caudalosos rios y de
los progresos de la sgricultura y las artes en
esta tierra de promisién [Bolivia?]. Reyes
miopes no podian ver sus verdaderos intere-
ses, y no les era dado promover su propia
grandeza ni la de sus colonias,»

Llegd hasta la cima del Tacora el glorio-
S0 grito; al miopismo de los Reyes de Espa-
fia sucedid una asi como preshicia de que
honda y largamente se quejan las historias
bolivianas, y el Pilcomayo continia majes-
tuoso, imponente éinexplorado.

«En 1844 el Presidente de Bolivia, Balli-
vian, convencido de los inconvenienties v
embarazos que ofrecia el puerto de Cnbijz;,
traté de busear ¢c6mo poner & Bolivia en con-
lacto con el Paraguay y las fértiles regiones
que banan el Parana, el Urugnay y e! Plata
y dispuso la exploracién del Pilcomayo.

»Por desgracia este 1til proyecto, que
hasta hoy (1861) no se sabe si pudo 6 no
ejecutarse, se frusird por la impericia de los
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comisionados.» Asi el Sr. Cortés, historia-
dor boliviano .

El concepto bajo y equivocado que, em-
pezando por la América espaiiola, se tiene
de los adelantos mecéanicos hechos en ella
por los espafioles peninsulares y criollos, y
aun por oiros americanos de otras razas y
colores, debe rectificarse y levantarse, y
darse 4 conocer sin encogimiento alguno,
por més que de entre ellos los haya tan fue-
ra del.orden natural como el de querer vo-
lar, y otro alguno tan exiravagante pdra
aquellos tiempos.

Ni que haya faltado el deseado éxito, es
razén suficiente para oprimirlos del silen-
cio: no lo consignié Montemayor en la di-
receién de su famoso globo, ni le obtuve
Monturiol completo en la navegaci6n sub-
marina de su ictineo, ni se ha logrado ente-
ro hasta ahora én otras maquinas; pero po-
dré negarsele & unos y otros la gloria que
les cabe por la originalidad de los medios
empleados para llegar al fin que se habian
propuesio?

La necesidad de dar a conocer lo que
bajo el nombre genérico de ingenieria se in-
ventd en la América espaiiola, urge, me pa-
rece, por ser poco ¢ nada conocido, y por el
peligro que deje de poderlo ser en el préxi-
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mo imperio de lassubstancias explosivas (1).

Ni de lo dicho debe deducirse que sélo
lo nuevo y desconocido tendra aqui lugar,
pues en ese caso ignorariamos lo que de in-
genieria y magquinaria antigua tuvieron
nuestras provincias. americanas, traido €
implantado desde la madre patria. Ni baja-
ré 4 pesadas é initiles noticias numéricas de
lo que no lo merezca por la trivialidad de la
cosa; verbigracia, 2 entretenerme en contar
cudntos molinos de moler trigo habia en
todo el reino de Quito. Estas industrias de
tan modesta maquinaria, s¢ suponen donde
hay grano, y asi basta decir de ellas lo que
dé alguna novedad, bien por lo atrasado de
la fecha, pues indica cierta solicitud en im-
plantarlas, bien por la luz que puedan arro-
jar sobre alguna otra materia: sirva de ejem-
plo lo que encontré a este propdsito en el
libro XIII de partes y oficios, en lo corres-
pondiente al afio de 1569, y es lo signiente:
«D. Antonio Paico, cacique principal del
vallé de Guaura, se quejo al Rey de que Don

(1) No pretendo asustar a nadie, y mucho menos
meterme A profeta; pero enando hace cingo & seis aiios
estuve trabajando en el archivo de Indias, en Sevilla
me dijeron que en una ds lasrevoluciones que habian
seguido d la Septembrina, se habia puesto en dicho ar-
chivo un deposito de pélvora. Y era verdad.

__—‘-ﬁ'—’a
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Juan de Campomanes, su encomendero, le
hace muchos dafios, especialmente que ha-
biendo hecho el dicho cacique un molino
donde se pudiese moler el trigo que se sem-
brase en sus tierras, el dicho Campomanes,
por quitarle las moliendas, esta edificando
otro junto al suyo. »

{Qué de ensenanzas descubre aqui el
americano de buena fe, y el americanista
también! Libertad plena en los indios para
acudir al mismo Rey de Espana; libertad
para representar en conira del propio enco-
mendero; indios duefios y propietarios de
tierras, y en cantidad tal, que las sembradas
de trigo requerian un molino que, propiedad
de indios, molia ademas para olros cose-
cheros y contrataban, por consiguiente, con
ellos. Y ;son éstos los indios vilipendiados,
desposeidos de sus tierras € impunemente
vejados de sus encomenderos?

No me parece debe omitirse que en 1576
se concedié permiso a Fulvio Genga para
que se useen América, donde residia, unos
molinos harineros sin agua y sin viento, que
eran de su invencion.

Lo sensible es que no tengamos todos los
disefios de estos ingenios, ni casi deserip-
ciones de ellos, viéndonos asi privados de
poder seguir paso 4 paso el desarrollo cienti-
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fico-mecéanico en nuestras posesiones de Ul-
tramar, y quiza de poder descubrir en em-
brién en los tales inventos algin prineipio
que luego en Europa tuvo mayor extensién
y aplicacién mas vasta.

En la imposibilidad de poder explicar el
mecanismo particular de cada invento, 1ma-
ginario 6 verdadero, peruano ¢ no peruano,
pero si americano por el origen 6 lugar de
residencia del inventor, lo que haré sera po-
ner cuanto encuentre y como lo encuentre,
separando las materias para mayor comodi-
dad, ¢ indicando al mismo tiempo-el sitio
donde conste la cédula de aprobacién, privi-
legio, capitulacién ¢ descripcion acaso, para
que si alguien quiere dar mds amplitud al
conocimiento de alguno-de los inventos que
aqui pongo, sepa dénde puede acudir direc-
tamente & busearlo. Para mi intento basta lo
que doy, pues no es otro sino el de manifes-
tar el estado & que llegaron nuestras provin-
cias americanas en este ramo dei ingenio
humano 4 los muy pocos afios después del
descubrimiento.

Santiago de Cardenas (a) el Volador, na-
ci6 en. Lima en 1726 hijo de padres pobri-
simos, le embarcaron de pilotin en uno de
los buques del comercio con Chile; fijabase
mucho en sus viajes del Callac & Valparaiso
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en el vuelo de las aves, y de una de ellas
que é1 llama tijereta tomo la idea de que el
hombre podria también atravesar el espacio,
ayudado de un aparato que le facilitara la lo-
comocién y contrarrestara la precisa atrac-
cién de la gravedad.

En el terremoto de 1746 se fué & pique el
buque en que navegaba, y, sin colocacion
alguna, se establecié en Lima, donde, tra-
bhajando en oficios mecanicos, en los que era
habilisimo, se sustentaba.

Cuando sus economias le daban Jugar &
poder suspender el trabajo por algin tiem-
po, se iba & los eerros proximos a Lima para
contemplar el vaelo de las aves, cazarlas y
estudiar su organismo y estructura.

Doce afios llevaba en sus observaciones,
y en ellos habia ideado el aparato merced al
cual el hombre héndiria los aires comoelave.
A 6 de Noviembre de 1761 acudié al Virrey
Amat solicitando recursos para la construe-
cion de su maquina, pues él carecia de ellos.
Parece que Amat lg 0y( expresarse, y cono-
ciendo en 6l que no era un vulgar mecani-
co, remitié & Gardenas y su inventoal sabio
D. Cosme Bueno para que informara.

Mientras esta lumbrera evacuaba su in-
forme, corria por Lima la noticia de que San-
tiago Cardenas iba & volar, por via de ensa-
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yo, desde el cerro de San Cristébal & la
plaza mayor, el 22 de Noviembre. Nada ha-
bia Cardenas prometido; pero las consecuen-
cias del embuste popular pudieron haberle
ocasionado quiz4 la muerte. He aqui c6mo
se explica él mismo:

«En el genio del pais tan novelero y
ciego por ver cosas prodigiosas, no queds
noble ni-plebeyo que no se aproximase al
cerro 1 ocupase los balcones, azoteas de las
casas y torres de las iglesias. Cuando se
desengaifiaron de que no habia ofrecido 4
nadie volar, en semejante oportunidad, des-
encadend Dies su ira, y el pueblo me ro-
ded en el atrio de la Catedral, diciéndome:
6 vuelas, 6 te matamos a pedradas. Aperci-
bido el Sr. Virrey de lo que ocurria, mandé
una escolta de tropa que me defendiese, y
rodeado de ella fui conducido 4 Palacio, li-
brandome asi de los agravios de la muche-
dumbre.»

Expidi6 su’ dictamen D. Cosme Bueno,
siéndole desfavorable & Cardenas; pero éste
no se desanimé6. La guerra de 1762 entre
Inglaterra y Espafa le di6 ocasién para
volver sobre su tema. «Dejé pasar un afio,
¥ presenié mi segundo memorial (dice Car-
denas). Las novedades de la guerra con el
inglés y las nuevas que de Buenos Aires
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llegaban, me parecieron oportunidad para
ver realizado mi proyecto.»

Cardenas se comprometia a servir de co-
rreo aéreo enire Lima y Buenos Aires, y aun
si era preciso iria hasta Madrid en tres jor-
nadas: primera, de Lima & Portobelo; segun-
da, desde este puerto al de la Habana; ter-
cera, de la Habana a Espaiia, y afiade: «To-
davia es mucho tiempo; pues si alcanzo &
volar como el condor (ochenta leguas por
hora), me bastara menos de un dia para vo-
lar & Europa.y

El Virrey D. Manuel de Amat puso al
memorial de Cardenas, con fecha 6 de Febre-
ro de 1763, «no ha lugary. La perseverancia
de Cardenas fué admirable; convencido de
que nada lograria por palabras ni memoria-
les, se puso & escribir un libro con animo de
remitirlo al Rey por medio del Duque de San
Carlos, que patroeinaba al inventor.

Cardenas acab6 su libro en 1766, fecha
en que el Duque estaba ya ausente del Peri.
A poco de haber terminado su obra murié
Santiago de Cardenas, llamado vulgarmente
el Volador.

«La obra de Cardenas es incuestionable-
mente ingeniosa, dice el Sr. Palma, y con-
tiene observaeiones que sorprenden por ser
fruto espontaneo de una inteligencia sin
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cultivo; creo con toda sinceridad que San-
tiago de Cardenas no fué un charlatin em-
baucador, sino un hombre convencido y de
grandisimo ingenio. »

Hace notar este eseritor que el teniente
coronel D. Pedro Ruiz, muerto en Mayo de
1880, llevaba veinte afios trabajando sobre
el mismo asunto que Cardenas, y que no ha-
biendo podido conocer el libro manuserito
de éste, hay la singular coincidencia de que
el punto de partida y las-condiciones del
aparato de Ruiz son las mismas que las ima-
ginadas por Cardenas.

El informe de D. Cosme Bueno se halla
impreso en la Coleceion de documentos lite=
rarios del Perdi; tomo 111, publicada por el
Sr. Odriozela. Ellibro de Cardenas lleva por
titulo NVuevosistema de navegar por los aires,
manuserito que existié hasta 1860 en la Bi-
blioteca de_la Escuela. de Medicina, desde
donde pasé 4 la Nacional, faltandole muchas
paginas del final. En 1878, teniendo 4 la
vista el original, se sacé una copia de él, y
por ella se imprimi6 en Valparaiso (1878) un
librito editado por.la casa Jover con cuatro
"grabados. Debid de ponerle Cérdenas quince
laminas dibujadas & pluma y que le han
sido arrancadas.

En la Biblioteca Nacional de Lima existe
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6 existi6 un manuserito titulado Viaje al
globo de la luna, que parece se eseribié ha-
cia 1790; tratase en él de Cardenas y da al-
guna que otra noticia chusca acerca de San-
tiago el Volador. -

Cuando traté de las «industrias mayores
en maderay dije que era mucha la fuerza
que se perdia en los trapiches por la mala
construccién de éstos. Ocupaban ademis
muchos brazos y animales, y no era raro se-
guirse graves dailos 4 los hacendados que
cultivaban la cafia dulce G de aziicar cuando
se enfermaban los negros 6 entraba en ellos
una epidemia cualquiera. :

La escasez de brazos para la agrieultura
especialmente se ha sentido siempre en el
Perd, y antes de 1824 era punto menos que
imposible sustituir prontamente unos traba-
jadores por otros. Pues si 4 esta dificultad se
anade el gran desperdicio que se hacia del
jugo de la cafia en-la molienda por lo defec-
tuoso de los trapiches, es natural que no fal-
tara el remedio conforme se iba perfeccio-
nando la maquinaria en fodas partes.

Trat6 de ponerlo el maestro José Laos y
Cabrera con una maquina de su invencin,
cuyo disefio y modelo presentd al Virrey Gil
y Lemos. Enviélo éste & la censura de Don
Cosme Bueno y & la de D. Vicente Beza, co-

: 25
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mandante de ingenieros, que aprobaron la
méquina y aun la mejoraron, pues el prime-
ro de los dichos censores anadio al favora-
ble informe que habia emitido, la mayor
ventaja que tendria el invento si se le daba
el agua por motor,

D. José Coquette, director de mineria, y
ol barén de Nordenflicht, de triste celebridad
cientifica| v eiyil, elogiaron el invento de
Laos.En Zl Mercurio Pernano de 9 de Junio
de 1793, se encuentran todos los pormenores
de esta maquina. Laos era muy entendido
en el conocimiento de la maquinaria, y se
dedicaba 4 esta clase de construcciones.

Dar el Gobierne espafiol la mano a cuan-
to aparato mecéanico se presentaba con pro-
babilidades de adelantar alguna industria,
debe de-tenerse por costumbre muy usada
desde los primeros aflos del descubrimiento.
Es verdad que no pocas veces se fnexpn en
humo las esperanzas y que otras terminaron
los maravillosos inventos en pesados chas-
cos; mas la previsién humana no alcanz'a
hasta donde 1lega la malicia, y el comercio
humano flaquea y se rinde si se esta_\blece
en él la reciproca desconfianza y se erige en
principio qae nadie vd a barras derechas en
sus negocios y asuntos.

Chasqueados se vieron en los afnos em-
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brionarios de la independiencia el Gobierno
espanol, el patriota y el Consulado de Lima
por el italiano Boqui, del cual ya hablé en
el libro perteneciente a las industrias meca-
nicas. Presentdse en la capital del virreina-
o como autor de unamaquinaria nueva para
desaguar minas; y como en el Perit habia
tanias ricas y abandonadas por haber dado
en agua, el invento de Boqui fué bien ad-
mitido.

La instalacién que hizo del aparato en su
casa, la regularidad con que funcionaba, el
agua que en presencia de todos extraia del
pozo, los barriles destinados a esta’faena y
movidos por el singular y nunca hasta en-
tonces imaginado engargante 'y disposicién
de sus piezas y ruedas, movieron al rambo-
so Consulado de Lima & adelantar & Boqui
cuarenfa mil de los chivateados, yasu ejem-
plo se lanzaron los mineros de la provineia
de Huarochiri a hacer con el italiano contra-
tos veniajosos para éste.

Dirigiése Baqni en 1816 & dicha provin-
cia y plantific6 su maquinaria expelente en
la mina de Huayhuay. Marché siempre mal
desde el principio por mas que los periddi-
cos limefios, aprovechando la reciente liber-
tad de imprenta, 6 por ignorar la verdad, 6
porque desde ab ovo empezaran & manifes-
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tar la genuina tendencia que siempre ha ca-
racterizado 4 casi todes ellos, dieran fre-
cuentes informes de la magquinaria en iér-
minos tan halagiiefios que hacian concebir
de ella grandes esperanzas.

Tan desfigurada llegé la verdad a Espa-
fia acerca delinvento, que el Rey, en eédu-
la de 3 de Enero de 1817, aprobé los planes
de Boqui, y tratando de su ofrecimiento de
ensefiar gratis el modo de construir y mane-
jar el armatoste, mand6 se prestase todo
auxilio @ tan desinteresado vasallo. :

Corrié el tiempo sin que D. José Bogul
llenase satisfactoriamente sus compromi=
sos, y se regres6 4 Lima, donde no le corres-
pondieron bien sus tentativas de adquirir re-
cursos para continuar gjercitando su maqui-
na de desagiie.

De ¢6mo el Protector de la independen-
cia del Pertile colm6 de distinciones en 1821,
y de cémo Boqui se escapd a Italia en un
buque cargado de alhajas que dicho Protec~
tor habia puesto & su cuidado, ya hablamos
algo tendido en el IX libro de estos Estudios.

D. Pedro Abadia, espaiiol [de Espafal, ¥
ano de los vecinos més acaudalados y esti-
mados de Lima por su afabilidad, desprendi-
miento & inteligencia en. el giro comereial,
ide el proyecto de emplear la fuerza del va-
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por en la explotacién de las minas de Pasco.
Asociado con D. José Arismendi y D. Fran-
cisco Ubille, se trajeron las maquinas de
vapor para el desagiie y se establecieron a
costa de no pequeiios gastos, funcionando en
Julio de 1816 en el mineral de Santa Rosa.

Autorizaron el acto el Intendente de Tar-
ma, el Administrador de Mineria y otras va-
rias autoridades, acatando asi la Real orden
de 20 de Junio de 1815 en que el Rey daba
las gracias 4 Abadia y encomiaba los méritos
contraidos entonces y anteriormente. El Vi-
rrey D. Fernando de Abascal, que reformé
completamente toda la maquinaria de la
Casa de moneda de Lima trayendo otra nue-
va, mas perfecta y econdémica, apoyé con
mucho empeiio el proyecto de Abadia.

Las perturbaciones polilicas que ocurrie-
ron con motivo de la independencia, fueron
causa de que una Junta patriota secuestrara
4 Abadia sus grandes bienes y se le intima-
ra la salida del Perd. Acabada la guerra, vol-
vi6 a é1 y empled.el resto de sus dias en liti-
gar para ver de recuperar lo posible de sus
cuantiosas pérdidas.

«El tiempo, dice Mendiburu en su Dic-
cionario biogrdfizo del Peri, descubrié que
Abadia nada habia hecho en daiio del nuevo
sistema politico.»




APENDICE

Apéndice.

Bt 1. canal interoceanico, si ha de corres-
M ponder & lss exigencias-marilimas y
comerciales, requiere tales dimensiones, que
los buques de mas toneladas, inclusos los de
la marina de guerra, puedan recorrerlo sin
dificullad ni temor alguno.
Exige, ademas, que en cada uno de los
extremos del canal haya puertos espaciosos
y de buenas coudiciones para cualguier

tiempo del afio. Si falta alguno de estos re-

quisitos, el canal sera, si se hace, obra tan
dispendiosa como intitil.

Dejando una multitud de proyectos, im-
practicables los mas, para llevar a cabo la
comunicacién de los dos océsnos a través
del continente americano, sélo daré noticia
de los que han merecido algin detenido es-
tudio.

Por el istmo de Tehnaniepec.—«Fué ex—
plorado este istmo en 1824 por el General
de ingenieros Orbegoso. La latitud entre am-
hos mares es de 220 kilémetros, y Ia altura
de la meseta superior, & la cual seria preci-
so llegar para establecer el depésito de divi-
sién del canal, es de 200 metros, lo cual exi-
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giria un gran nimero de esclusas y extraor-
dinarios gastos.

»El mismo General Orbegoso decia que
la canalizacién por este pasaje era problema-
tica y gigantesca, -y habiéndose renovado
este estudio en 1842, no produjo resultados
mas satisfactorios.»

Por el istmo de Nicaragua.— «Hemos
mencionado antes una Memoria escrita en
1846 por el Principe Luis Napoleén Bona-
parte sobre la unién de ambos océanos 4 tra-
vés de esta parte del istmo. El proyecto con-
sistia en seguir el rio de San Juan desde el
Atlantico hasta el lago de Nicaragua, el cual
atravesaba, y desde alli se precipitaba en el
lago de Ledn, llamado también lago Mana-
gua, utilizando el rio Tipitapa, y llegaba al
océano Pacifico desembocando en el puerto
de Realejo.

»Este grandioso proyecto,que no abraza-
ba menos de 457 kilometros de extensién y
que requeria doce esclusas, ofrecia grandes
dificultades practicas... Ademas, este pro-
yecto exigiria grandes trabajos hidrdulicos
para amoldar el rio Tipitapa y el puerto de
Greytowm & las exigencias de la navegacion
actual. La barra del puerto esta llena de are-
na, y el fondo no admite sino, & lo méas, bu-
ques de 500 toneladas.»

fo. 1625 MONTERREY, MEE
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«El proyecto de Mr. Tomé de Gamud,

irazado en virtud de la concesién acordada .

a Mr. Félix Belly en 1855 por los Estados de
Nicaragua y de Costa Rica, diferia de‘el del
Principe Luis Napoleén-en que el trazado,
después de haber seguido el rio San Juan y
el lago de Nicaragua, pasaba directamente
del lago al océano Pacifico, desembocando
- en la bahia de Salinas. Su exlension era 192
kilémetros mas corto que la del proyecto an-
terior, pero no daba solucién satisfactoria &
las dificultades del proyecto napolednico.
Ademas abandonaba el puerto de Realejo, de
buenas condiciones, por la bahia de Salinas,
cuya insuficiencia ha sido demostrada... En
resumen: el proyecto Belly, cuya longitud
es de 265 kilémetros, no ofrece ventajas rea-
les y positivas sobre el de Bonaparte.»
Por. el istmo de Panamd.—<«El proyecto
“éstudiado por Mr. Garella terminaba por un
extremo en el Atlantico en la bahia del Li-
mon, y por el otro en el Pacifico en Vaca de
Monte, situada al O. de Panaméa. Exigia
treinta y seis esclusas, y tenia de longitud
treinta y seis kilémetros.

La travesia de la garganta del istmo re-

queria una zanja de tal importancia, que
Mr. Garella habia tenido que proyectar en
el canal de divisién un subterrineo de més
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de 6.595 metros de longitud. Este proyecto
tenia graves inconvenienties con carecer de
puertos, abrigos y fondeaderos.» Tan per~
fectamente conocid su autor las dificultades,
que las advirtié todas lealmente, y dijo que
no habria companiias mercantiles para tan
grande empresa, sino que habia que dejarla
toda a cargo de los Gobiernos interesados.

Lor elistmo de Darien.—«El proyecto de
Mr. Bourdiol, parece que aventaja & todos
los demas. Termina por la parte del Pacifi-
co en el golfo de San Miguel, y por la del
Atldntico en la bahia de Caledonia. Data el
proyecto de 1861,y est4n muy bien escogi-
dos los extremos.

El rio Savana, cuyas condiciones de na-
vegacion son excelentes y que va al golfo de
San Miguel, se utiliza en una longitud de
veintiséis kildmetros : el ancho de este rio
varia entre 400 y 1.200 metros, y'su pro-
fundidad es de once & catorce, exceptuando
la ‘parte” alta, que exigiria un trayecto de
poca importancia en una longitud de 7.000
metros. -

La longitud del -canal es de unos cin~
cuenta kilémetros y requiere veintidés es-
clusas de cuatro metros de caida cada una.
El canal de divisién se encuentra situado
en terrenos bastante altos, bafiados por un
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sistema abundante de rios con los cuales se
subviene facilmente 4 la alimentacién del
canal. El paso de la cordillera seré el dnico
trabajo realmente considerable del proyec-
o, se vencera con un subterraneo de unos
1.600 metros de longitud, obra que vencera
la ciencia de los ingenieros.»

He extractado eslas noticias de la Nueva
Geografia Universal ; tiene acerca de la ca-
nalizacidn interoceanica otras muchas que
dejo. Las hallara el lector variadas y com-
pletas en el Boletin del Instituto Geogrdfico
y en la Memoria que acerca de esta matevia
sé hizo para el Congreso Hispano-Portu-
gués-Americano con motivo ‘del Centenario
ultimo.

En vista de tantos y tan estundiados y
desechados proyectos, 4 que ha dado lugar
el canal interoceanico, ;no merecia Pascual
de Andagoya siquiera el titulo de supernu-
merario en cualquier Academia de Geogra-
fia 6 de Ciencias exactas?

Precio: tres pesetas,

A. M. D. G.
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NOTAS

Gonzilez Sudresz, Hist. Gen.de 16 Rep, del Eouador.

Apunt, acerca de Lima.

Mendib., Dice. biog., t. V, pig. 408, <555

Gacet. Americ., t. 111, palabra Quito.

Oolec; de Doc, inéd., t, XX1I, pig..5.

Loe. cit. en el texto

Herrera, dec. 3.%, pig. 161. i =5 .

Peralta , Costa- Rica, Nicaragua, etc., en el i~
lo X V1. _

Ofic. Real'd Carlos V. il

La cid. integra, colece. da Nav., leg. 13. 73

A. de J., Pap. de Sim., leg. 3.° .

Pineda-Arcadio, Descripe. d¢ Guayagquil.

Rev. de Lima, t. 11

Cf. 1ib, VIII y X1, Est. Crit.

Relac. Geog., t. 11, pag. 236.

Raimondi, El Perid, t. 1, pig. 56.

Idem id., t. I, pag. 233,

Rev. de Lima. -

P. B, Cobo, Hist. de la fund. de Lima.

Trezier, Voyags, pig. 173.

Rev. de Lima, t. V, pag. 721.

Bib. Nac., ms. J, 38.

Alsedo, Diccienario.

P. Velasco, loe. cit.

Grandidier, Voyage a I’ Amerique.

Ofic. Reales de Tisrraf., 1570.

Rey. de Lima, t. 11, pag. 112.

Bib. Nac., ms. J, 38,

Relacs. Geog., t. 1, pég. 30.

Idem id., pag. 47.

Mere. Per., t. 1.

Raimondi, B Peri.

Hist. de las Misiones de Ocopa.

Raimondi, El Peri.

Idem id., t. I, pig. 400.

Idem {d., t. I, pag. 392.

Mendib,, Dicc. Geog., t. IIT, pag. 30.

Rev. de Lima, t. I, pig. 690.

Cortés, Hist. de Bolivia.
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Tratado de Cosmografia

Publicado hasta ahora de los «Estudios Criticos »
PARTE PRIMERA
«—Colon y losespanoles: tercera edicién. 3
PARTE SEGUNDA
v=gHubo devecho &' conquistar la Amé-
rica? Andlisis politicodel imperio
MCdsicg. tercera edicién
vrdt conquista de el Peri:id.. ..
lo—Las guerras civiles y la anarquia:id..
PARTE TERCERA
—Industria agricola = pecuaria llevada
d Amévica por los. espaiioles
VI.—Continzia la misma materia, ¥ se co-
teja el estady’ agricola de tas colo-
niqs-con el de la metropoli. . .., -
VIL.—Zlndustria fabril que los espanoles fo-
metaron y arruinaron en América.
VII.—Industrias mecinicas. . . ... AL P
X \—Contina la matevia del libro ante.
rior (Industvias mecdnicas,
X.=Industria naval (continuara)
XI.—Industvia naval (continuara)
Xt —Industvia naval

PARTE CUARTA
XM, X1V, —Bellus. Artes — Pintura, Escul-
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pez v Sociedad Editorial de San Francisco de
Sales. — Precio de cada tomo: 3 pesetas.






