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disticos poeo conocidos, que han sido sacados
de una memoria muy reciente ded consulado
de Vera Cruz, la cual hace ver que Venezuela,
por su falta absoluta de fabricas y por el corto
numero de Indios que la habitan, ofrece, guar-
dando la proporcion de las poblaciones respec-
tivas, un consumo mayor de efectos extrangeros
que Nueva Espafia. En un periodo de veinte y
cinco afos desde 1796 hasta 1820, la importa-~
cion ‘ del puerto de Yera Cruz ha subido, segun

los registros de laaduana, 4 259,105,940 pesos

'En estos estados de comercio publicados en Vera Cruz, no,

estan comprehendidas las importaciones y exportaciones he-
ehas por cuenta delgbbz'ema. Por ejemplo, por elafio de 1802,
el movimiento del comercio (la suma de importacion y ex-
portacion ) estd indicado 4 60,445,955 pesos fuertes. Si se
hubiese anadido 4 ellos el valor de 19' ¥/, millones de pe-
sos embarcados por cuenta del rey, y el valor del mercurio y
papel de cigarros recibido por la de la real fhacienda, hu-
biera sido, en 1802, ¢l movimiento total del comercio de
82,077,000; yen'1803 se hubiera hallado de 43,897,000, en
vez de 34,349,634 pesos fuertes. Véase mi Ensayo politico
sobre Nueva Espana, tom.IL. Durante los 25 aiios que
han precedido al de 1820, se ha acunado en Méjico en oro ¥

plata por valor de 429,110,008 pesos fuertes.
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_ /
fuertes, de los cuales 186,125,113 pesos fuertes

eran de la metropoli. El consumo de Nueva

Espana, en efectos de Europa, ha sido durante
el mismo periodo de 224,447,152 pesos fuer-
tes 6 de 8,977,885 pesos fuertes cada afio: ad-
mira seguramente la pequeiiez de esta suma
comparandola con las necesidades de una po-
blacion de seis millones: asi es que el §* de Qui-
ros, secretario def consulado de Vera Crus,
dedujo de esto que la exportacion, por la via
del contrabandoe, se ha elevado un afio con
otro & mas de 12 4 15 millones de pesos fuertes,
Segun estos calculos, hechos por personas que
conocen perfectamente las localidades, consu-

miria Méjico en su estado actual todo lo mas

de 20 4 24 millones de pesos fuertes en efectos

extrangeros, es decir, que una poblacion octu-
pla apénas consumiria cuatro veces tanto como
la antigua capitania generat de Caracas. Una
diferencia tal entre dos mercados abiertos al
comercio de Kuaropa, en las costas de Mé-
jico y Venezuela , parecera menos extraordi-
pario, yo pienso, si se tiene presente que entre

los 6,800,000 habitantes de Nueva Espaiia bay
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mas de 3,700,000 Indios de raza pyra, y que
la industria manufacturera de este hermoso pais
esta ya de tal modo adelantada, que en1821 el
valor de los tejides indigenas en lana y algodon,
ascendia 4 1o millones de pesos fuertes por
ano " Desfalcando de la poblacion total de Ve-
nezuela y Méjico la poblacion india, cuyas ne-
cesidades estan casi enteramente limitadas 4 los
productos del suclo que habita, se encuentra,
para el consumo de las producciones de indus-
tria extrangera, en el primero de estos paises,10
pesos fuertes: para el segundo, 8 pesos fuertes
por individuo de toda edad y de todo sexo. Es-
tos resultados, comprehendidos en limites bas-
tante préximos, hacen ver que, cuando solo se
consideran grandes masas, el estado de la so-
ciedad parece easi el mismo, 4 pesar de la in-
fluencia variada de las causas fisicas y morales
en los puntos mas distantes de la América es-

pafiola.

* Palanza del comercio reciproeo hecho por el puerto de

Vera Cruz con los de Espaiia y de América en los ultimos 25
afios. (Deérden del consulado de Vera Cruz, el 26 de abril
de 1821.)

-
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Las costas de Venezuela tienea por la-hermo-
sura de sus puertos *, por la tranquilidad del
mar que las baila y por las soberbias maderas
de construccion con que estan cubiertas, gran-

des ventajas sobre las costas de los Estados Uni-

dos. En ninguna parte del mundo se encuentran

ancladeros mas proximos, ni posiciones mas
eonvenientes para el establecimiento de puertos
militares. El mar de este litoral es constante-

mente pacifico, como el que se extiende de Lima

' He aqui la serie de los fondeaderos , radasy puertos que
conozeo desde el cabo de Paria hasta el Rio dela Hacha:
Ensenada de Mejillones ; Embocadura del Rio Caribes;
Carupano ; Cumand; Laguna Chica, al sur de Chuparuparu;
Laguna Grande del Obispo; Cariaco; Ensenada de Santa Fe;
Puerto Escondido; Puerto de Mochima, Nueva Barcelona;
Embocadura del R'm. Unare; Higuerote; Chuspa; Guatire;
La Guayra; Catia ; Los Arrecifes ; Puerto la Cruz; Chorro-
ni; Sienega de Ocumare; Turiamo ; Burburatu ; Patancbo ;
Puertocabello ; Chichiribiche; Puerto del Manzanillo; Cora;
Maracaibo ; Bahia Honda; El Portete y Puerto Viejo. La
isla de Ja Margarita tiene tres puertos buenos,, 4 saber : Pam-
patar , Pueblo dela Mar y Bahia de Juan Griego. (Los nom-
bres escritos con letra bastardilla designan los puertos mas

frecuentados. )
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4 Guayaquil. Las tempestades y huracanes de
las Antillas jamas se hacen sentir en Costa Fii-
me; y cuando, despues del paso del sol por
el meridiano, se acumulan algunas gruesas nu-
bes sobre la cadena costera, este aspecto ame-
nazador del cielo no ofrece al piloto, habituade.
4 frecuentar estos parages, sino un grano de
vienlo que apénas'obliga 4 estrechar y amainar
las velas. Los bosques y selvas virgenes proxi-
mos al mar presentan en la parte oriental de
la Nueva Andalucia preciosos recursos para es-
tablecer astilleros de construccion. Los bosques
de la Montania de Paria pueden rivalizar con los
de laisla de Cuba, de Huasacualco, de Guaya-
quil y San Blas. El gobierno espaiiol habia fi-
Jado la atencion a fines del dltimo siglo sobre
este importante objeto: ingenieros de marina
escogian y marcaban los mas hiermosos troncos
de palo del Brasil, caoba, cedrela y laurineas,
tanto entre la Angostura y las bocas del Ori-
noco, como en las orillas del golfo de Paria,
llamado vulgarmente Golfo Triste. No se quiso
establecer astilleros alli mismo, sino dar 4 los

palos 6 maderos, como en bosquejo, la forma
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necesaria para la construceion de buques y ha-
cerlos transportar por los navios del rey 4 la
Carraca, en Cadiz.'Aunque faltan en aquella re-
gion drboles propios para los palos ¢ méstiles
de los buques, se lisonjeaban sin embargo po-
der disminuir muy considerablemente, con la
ejecucion de este proyecto, la importacion de
maderas de construccion de la Suecia y dela
Noruega. Se intento hacer el establecimicnto
€n un parage extremamente malsano, en el
valle de Quebranta cerca del Guairie. Ya he ha-
blado en otra parte de las causas de su destruc-
cion ; la insalubridad del lugar hubiera sin
duda disminuido 4 medida que el monte virgen
se hubiese hallado mas distante de las habitacio-

nes. Hubiera sido preciso emplear en el corte de

madera, no blancos, sino gentes de color, ytener

presente que los gastos no hubieran sido los mis-
mos si los arrastraderos para el transporte de
los troncos hubieran sido trazados , Y que por el
aumento de la poblacion el precio de los jor-
nales hubiera disminuido progresivamente, A
los constructores de marina, que conozcan las

localidades, pertenece juzgar si, en el estado ac-
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tual de cosas, el flete de los buques mercantes
no es demasiado caro para que se envien a Eu-
ropa en gran cantidad los pedazos de madera
medio bosquejada; pero lo que no admite duda,
es que Venezuela posee en sus costas y en las
orillas del Orinoco inmensos recursos para las
construcciones navales. Los soberbiss navies
salidos de los astilleros de la Habana, Guaya-
quil y San Blas, son sin duda alguna mas caros
que los de los. astilleros de Europa, pero tic-
nen sobre estos tltimos, por la naturaleza de las
maderas de los tropicos, la ventaja de una larga
duracion. ’
Acabamos de analizar los objetos de la in-
dustria comercial de Venezuela y su valor nu-
merario: quédanos ahora el echar una ojcada
sobre los medios del comercio que, en un pais
desprovisto de caminos reales y carruages para
el transporte, se hallan reducidos 4 la navega-
cion interior y exterior. La uniformidad de tem-
peratura que reina en la mayor parte de estas
provincias, causa tal igualdad en las produccio-
nes agricolas indispensables 4 la vida, que la

necesidad de las permutas 0 cambios se hace
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; 3
sentir menos alli que en el Peri, Quito y

Nueva Granada, donde los climas mas opuestos
se encuentran reunidos en un pequeio espacio
de terreno. La harina de los cereales es casi un
objeto de lujo para la masa de la poblacion, y
cada provincia participando de*la posesion de
los {lanos, es decir, de la de los pastos, saca
su alimento de su propio suelo. La desigualdad
de las cosechas de maiz, variables segun la fre-
cuencia mas ¢ menos grande de las lluvias, el
transporte de la sal y el prodigioso consumo
de carne en los distritos mas poblados, pro-
porcionan sin duda cambios entre los tanos y
las costas; pero el grande y verdadero objeto
dcl movimiento comercial en el interiorde Ve-
nezula, es el transporte de los productos-des-
tinados a ser exportados- para las islas Antillas
y para Europa, como son el cacao, algodon,
café, afiil , carne seca y cueros. Es muy cx-
traflo ver que, a pesar de las inmensas manadas
de caballos y mulas que andan errauntes en los
t{anos, no se sirvan aun de los grandes carros
que hace siglos atraviesan las pampas, entre

Cordova y Buenos Aires. Ninguno de ellos he
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visto yo en Tierra Firme; todos los transportes
y conducciones se hacen alli en mulas & por
agua, no obstante de ser sumamente facil y
ventajoso abrir un camino carretero de Caracas
a Valencia, en los valles de Aragua, y de alli
por la villa de €ura 4 los llanos de Calabozd,
como tambien de Valencia 4 Puertocabello y
de Garacas 4 la Guayra. Los consulados de Mé-
jicoy Vera Cruz, venciendo mayores dificultades,
han construido hermeosos caminos reales de Pe-
rote al litoral y de la capital & Toluca.

Por lo que respecta 4 Ja navegacion intetior
de Venezuela, seria inttil repetir aqui lo que
hemos citado mas arriba sobre los brazos y co-
inunicaciones de los rios navegables : nos limi-
tarémos pues & fijar la atencion de los lecto res
sobre dos grandes {ineas navegables que exis-
ten del oeste al este (por el Apure, el Meta
y el bajo Orinoco). La pi‘imem hace regolfar ¢
retroceder hiciala Angostura, por la Portugue-
sa, ¢l Masparro, Rio de Santo Domingo y el Ori-
vanle, las producciones de la provincia de Va-
rinas; y por los rios Casanare, el Crabo y el

Pachaquiaro, las de la provincia de los {fanos

CAPITULO XXVL 345

y Hanuras de Bogota. La segunda linea de na-
vegacion , fundada en la ramificacion del Ori-
noco, conduce 4 la extremidad mas meridional
de Colombia, 4 San Carlos del Rio Negro y la
Amazona. La navegacion, al sur de las grandes
cataratas del Orinoco, es casi nula en el estado
actual de la Guayana, y la utilidad de las comu-
nicaciones interiores, tanto con el Para 6 las bo-
cas del Amazona, como con las provincias es-
pafiolas de Jacn y de Mainas, est4 solo fundada
en esperanzas vagas. Son eslas comunicaciones
para Venezuela, lo que, para los habitantes de
los Estados Unidoes, son las de Boston y New
York con las costas del Océano Pacifico por
medio de las Montafias Pedregosas. Si al arras-
tradero del Guapore se substituyese un canal
e 6,000 toesas, se abriria una linea de comuni-
cacion interior desde Buenos Aires hasta la An-
gostura. Por medio de otros dos canales mas fi-
ciles de construir que el primero, podria el
uno reunir ¢l Atabapo al Rio Negro, por el Pi-
michim, dispensando a los barcos el rodeo que
tienen que hacer por el Casiquiare, y hacer nu-

los el otro los peligros de los raudales de Mai-
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pures. Pero lo repito, todas las miras de co-

mercio que se dirigen al sur de las grandes ca-

taratas pertenccen 4 un estado de civilizacion,

que parece bien remoto todavia y en el cual los
cuatro grandes desaguaderos del Orinoco (el
Caroni, el Caura, el Padamo y el Ventuari) se
haran célebres, como lo son el Ohio yel Misuri,
al oeste de los Aleganis. La grande linea de na-
\'ng:\cibn del oeste al este, es la sola que fija en el
dia la atencion de los habitantes; y aunel Meta
no tiene todavia la importancia del Apure y el
Rio de Santo Domingo. El uso de los barcos de

vapor seria de la mayor utilidad en esta linea *

17l titulo de un libro que ha salido 4 luz rltimamente
(fournal of an E.r}_)cdif;'on 100 miles up the Oriroco, and
300 up the Arauca by H. Robinson, 1822) exagera singular-
miente la largura del bajo Orinocoy de sus desaguaderos: al
este 1700 millas de viage inglesas hubieran conducido al an-
tor mucho mas alld del Mar del Sur. Una equivocacion geo-
gréfica mas extraordinaria todavia, se encuentra en una obra
casi enteramente compuesta de pedazos, extraidos de mi Re-
lacion histérica, y acompanada de un mapa que lleva mi
nombre, aunque en el busqué en vano la ciudad de Po-
pavan. Se dice en el Cmgr{;’pﬁfc‘{zl, statistical , (rg.r'f:‘m'[u—

rat , commercial, and political Account of Colombia, 1822,
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00 leguas de largo, para subir de la Angos-
rorgy
tura a Torunos, que es ¢l punto de la provincia
de Varinas. Cuesta trabajo formarse tina ideg,
d N o1l
€ la fuerza muscular empleada por los bar-
queros, sea que ellos tiren de sus embarcacio -
nes 6 bien que'apoyen el remo 6 palauca contra

la orilla * d i
:a ', remontando en las grandes erecidas,

el Apure, la Portuguesa 6 el Rio de Santo Do-

mingo. Los {lanos ofrecen una punta de arras-
tradero tan poco elevada, que asi entre el rio
Paoy cl lago de Valencia, como entre el rio
Mamo y el Guarapiche, podrian abrirse comu.

nicaciones.por medio de canales v reunir para

la facilidad 3 io interi
a fa del comercio interior Ias aguas del

tom. [.'r q 4 Lids q O larg
2, ao'. 28 s & 1€ ¢, (: 1s1quiar e, que se 113 Cr eld ]11 0
o

tiempo ser un brazo del Orinoco, ha sido recientemente
hallado por M. de Humboldt ser un brazo del Rio Negro. »
]v_.n misma asercion ha sido repetida en el Follstandige Hand-
buch der neueren Erdbeschreibung, tomo 16, pdg. 48, re-
dactado por M. Hassel, que es hombre de un gran mérito.
Hace sin embargo cerca de 25 afios que yo he subido el Ca-

siquiare en la direccion del sur al norte.

] -
Hay en la Portuguesa y en €l Apure vueltas, barrancos
¥ laderas que detienen 4 las v i
as veces a los hare 1: ¢
4 ; os barcos durants un
1a entero, El Tui y el Yaracui son en parte mavesables

IV, 3
23
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bajo Orinoco al litoral del Mar de las Antillas
y del goifo de Paria.
Al lado de un interes puramente local, como
“loescl dela navegacion de Venezuela, se co-
loc.n otro que esta intimamente ligado con la
prosperidad de todos los puebles comerciantes
de los dos hemisferios. Delos cinco puntos que
parecen ofrecer la posibilidad de abrir una na-
vegacion directa entre ¢l Océano Atlintico y el
Mar del Sur, se encuentran tres en el territo-
rio de ]a Colombia. No repetiré aqui lo que ya
he expuesto sobre este importante objeto. en el
primer tomo de mi Ensayo politico sobre ta
Nueva Espana, en donde he manifestado que
antes de emprender trabajo alguno sobre cual-
quiera de estos puntos, convendria mucho ha-
berlos examinado todos; pues que solo mi-
rando un problema de construccion hidraulica
en su mayor generalidad se puede conseguir re-
solverle de una manera ventajosa. Desde que
vo he dejado el nuevo continente no se ha eje-
;:ulado ningun2 medida barométrica ni ninguna
nivelacion geodésica para determinar las {ineas

de remates 6 cimas que deben atravesar los ca-
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nales proyectados. Las diferentes obras que han
parecido durante la guerra de la independencia
de las colonias espaiiolas, se limitan 41as mis-
mas nociones  que yo he publicado en 1808.

Solamente por las relaciones que he conservado

* Exceptuo de ellas los vtiles informes que-M. David Ro-

binson ha dade sobre los ancladeros de Huasacualco , del

Rio 8an Juan y de Panamd, Memoire on the mexican revo-

fution , 1821, Pig. 263. Véase tambien Edimsp. rev., 1810,

cnero. Walton en el Colonial journal, 1817 (marzo y

junio), Bibl univers. de Gen., 1823, encro, pig. 47. Bi-

, Pag. 115-129. « La barra, en

la embocadura del rio Huasacualco

blioteca americana , tom. 1

y tiene 23 pies de agua
¥ ofrece un buen anclage, y el puerto puede admitir buques
del mayor porte. La del Rio San Juan,

en la costa oriental
de Nicaragua, tiene doce pies de

agua; hay en un solo punto
un paso estrecho de 25 pies de profundidad. En el Rio ﬁg-l
Juan se cuentan 4 ¢ 6 brazas, y en la laguna de Nicaragua
de 3 4 8 brazas (medida inglesa).

Este rio es navegable para
bergantines y gol

etas. » M. David Robinson afiade que las
costas occidentales del Nicaragua no son tan peligrosas como
me las han pintado, durante mi navegacion en el Mar del Sur,
Y que un canal que fuese £ parar al Panam4 tendria Ja

gran
desventaja de deberse continu

ar a dos leguas de distancia

dentro del mar, porque solo hay algunos pies de agua hasta

los islotes 'de Flanuneo v Perico.
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vo con los habitantes de las regiones que son

menos visitadas, he podido adquirir algunos
.

nuevos informes: sujetaréme pues aqui @ las
consideraciones mas importantes para la poli-
tica y el comercio de los pueblos.

Los cinco puntos que ofrecen la posibilidad
de una comunicacion de mar & mar se encuen-
tran reunidos entre los 5 y los 18 grados de la-
titud boreal, y todos ellos pertenecen por con-
sigiente 4 los estados banados por el Mar de
las Antillas, 4 los territorios de las dos confede-
raciones mejicana y colombiana, 6 para em-
plear las antiguas denominaciones geogrificas,
4 las intendencias de Oajaca y de Vera Cruz, 4
las provincias de Nicaragua, de Panamd y del
@Woco. Tales son:

Er 1st™o o2 Teavanreeee (lat. 16°-18°) en-
tre el origen del rio Chimanapa y el del paso
que entra en el Huasacualco 6 Goazacoalcos.

Er 1sto pE Nicaracua (lat. 10°-12°) entre el
puerto de San Juan de Nicaragua, en la emboca-
dara del Rio San Juan, lalagunade Nicaraguay
la costa del golfo del Papagayo, cerca de los

volcanes de Granada y de Bombacho.
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Ev 1Mo pE Panama (lat. 8° 157-¢° 36" ).
EL 1stmo per Baries 6 pE Curica (lat. 6° 4o'-

72 18’ )

Ex canac pE LA Raspapura, enire el rio Atrato
y ¢l de San Juan del Choco (lat. 4°58'-5° 20").
Tal es la feliz posicion de estos cinco puntos
{el ultimo de los cuales quedari siempre reda-
cido verisimilmente al sistema de vavegacion vy
comunicaciones inleriores para barcos de poca
capacidad), que estan colocados en el centro del
nuevo conlinente 4 una distancia igual del
cabo de Hornos y de la costa noroeste, célebre
por el comercio de pieles. Todos se encuentran
opuestos (enlre los mismos paralelos) é los ma-
res de Ja China y de Ja India, circunstanciaim-
portante en los parages en que reinan los vientos
alisios, y todosclios sonfacilmenteabordables pa-
raloshuques que vienen de Wgropa y delos Esta-
dos Unidos desde quese conocen bienlas posicio-
nes del bajoNucvo, delRoncadory delaSerrana.
“El'istmo de Tehuantepec, que es el mas sep-
tentrional, y que ya Hernan Cortés Hamaba en
una carta de Jode octubre de 3520 dirigida a}

emperador Carlos ¥ el spereto’ ded estve cho
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ha fijado tanto la atencion de los navegantes ew
estos ultimos afios, que el comercio de Vera
Cruz, durante las turbulencias politicas de
Nueva Espaiia, se ha repartido entre los puer-
tecitos de Tampico, de Tuapan y Huasacualco 7,
Se ha calculado que , tomando el camino al rede-
dor del cabo de Hornos, la navegacion de Fila-
delfia 4 Nutka y 4 la embocadura del rio Co-
lombia, que casi es de 5,000 leguas marinas,
se disminuiria de 3,000 leguas por lo menos, si el
pasage de Huasacualco 4 Tehuantepec pudiese
efecluarse por un canal. Como he tenido 4 mi

disposicion en los archivos del vireinato de Mé-

jico las memorias de dos ingenieros * que han

estado encargados de reconocer el istmo, he
podido formarme una idea bastante justa de las
circunstancias locales.

Parece cierto que la {inea de remates ¢ ci-
mas que forma la division de aguas entre los
dos mares, estd interrumpida por un valle
transversal en que podria hacerse un canal de

* Balanza del comercio maritimo de la Vera Crus cor-
respondiente al a0 de 1811, pdg. 19, 0. 10,

* Don Agustin Cramery don Miguel del Corral.
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navegacion. Se¢ ha pretendido ultimamente sos-
tener que este valle se llenaba, en tiempo de las
grandes avenidas, de una cantidad de agua su-
ficiente para permitir un paso natural a los
barcos indigenas; pero ninguna Sadicacion de
este importante hecho he encontrado yo en los
partes oficiales dirigidos al virey don Antonio
Bucareli. Algunas comunicaciones semejantes
existen sin embargo en tiempo de grandes inun-
daciones_entre las aguas de los rios San Lo-
renzo y el Misisipi, es deecir, entre la laguna Mi-
chigal y el Rio de los Ilineses. El canal de Hua-
sacualco, proyectado bajo la sabia administra-
cion del conde de Revillagigedo , reuniria el rio
Chimalapa y el del Paso, que es undesaguadero
del Huasacualeo. No tendria sino 16,000 tocsas
de largo, y segun la descripcion que da de
él el ingeniero Cramer , que gozaba de una
grande reputacion, podria creerse que no ne-
cesitaria esclusas ni galerias subterrineas ; ni
el uso de planos inclinados. No debe olvidarse
sin embargo que ninguna nivelacion baromé-
trica ¢ geodésica se ha ejecutado hasta ahora

en el terreno comprehendido entre los puertos




