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LIBRO NONO.

CONTINUACION AL (JA.P]ITIQJD VEINTE Y SEIS.

Posibilidad y medio de hacer canales, para facilitar las co-
municaciones entre las diversas provincias que componen
la reptblica de Colombia. — Bosquejo de un cuadro geo-
gnostico de la. América meridional , al norte del Rio de
las Amazonas y al este del meridiano de la Sierra Nevada
de Mérida.

.E[.gohierno de Colombia, que harecibido, hace

poco, excelentes barémetros de la construccion
de M. Fortin, podr4 hacer preceder las nivela-
ciones geodésicas, siempre lentas y cost Sl
por nivelaciones barométricas, cuya preci
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LIBRO IX.
exfrema bajo la zona torrida. Me he asegurado

que i){lﬂd(“ﬂ pElS&I'SB en estas comarcasde algunns

<

observaciones correspondientes, a causa de la
maravillosa regularidad de las variaciones hora-
rias . sin temer errores de {4 & 5 toesas. Los pun-
tos que merccen ser mas atentamente examina-
dosson los siguientes: el 4stmo de Huasacuatco,
entre el ovigen de los rios Chimalapa y el del

i snallas
Paso; el istine de Nicaragua -, entre e lago de

1 §i no se tratase aqui sino de canales de grande y de pe-
gueia navegacion . aptos para vivificar el comercio interior,
hubiera debido nombrar ignalmente las costas de Verapaz y
de Honduras. En ¢l meridiano.de Sonsonale, el Golfo Dulce
entra mas de 20 leguas en las tierras, de suerte que la dis-
tancia del pueblo de Zacapa (en la provincia de Chifquimala ,
cerca de la extremnidad meridional del Golfo Dulee), de las
costas del Ocdano Pacifico, no es sino de 21 leguas. Los rios
del norte se aproximan a las aguas que las Cordilleras de
Izalco y de Sacatepeques vierten en el Mar del Sur. Al este
del Golfo Dulce, en el partido de Comayagua, se hallan
o] Rio Grande de Molagua 6 Rio de las bodegas de Gualan,

¢l rio Camalecon , el Ulua y el Lean, que son navegables, para
grandes piraguas, una distancia de 30 4o leguas en el in-
terior ‘de las tierras. Is muy probable que la Cordillera que

fomia aqni la punla de particion entre los dos mares este
1 s i L& i
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este nombre y los volcanes aislados de Granada
y de Bombacho; el istmo de Panamd , entre
la Venta de Cruces A
b : i -E8 e r 3 1 c B

y el puerto de Panam4, en-
tre el Rio Trinidad y el rio Caimito, entre la

: 4 R - 1: : :

bahia de Mandinga y el Rio Juan Diaz, entre la
ensenada de Anachacuna (al oeste del cabo Ti-
buren) y el golfo de San Miguel, en' que se
pierde el rio Chucunque ¢ Tuyra: of istnio de
Cupica , entre la costa del Mar del Sur y el de-
saguadero del rio Naipi con el Atrato; ‘en fin
et astmo del Choco , entre el rio Quibdo, desa-
guadero superior del Atrato, y el Rio'San Juan
de Gharambira. Personas ejercitadas en las oh-

servaciones precisas y simplemente ‘provistas dé

barometros , de instrumentos de reflejo v deé

guardatiempos, 6 sean cronoémetros, podrian en

0 solv i
pocos meses resolver unos problemas que inte-

resan hac s siglos 4
hace muchos siglos 4 todos los pueblos

&

".!‘ ¥ : . - g tr o
Wividida por algunos valles transversales. La interesante obra

que el S° ubhi
Jue el ST Juarros ha publicado en Goaternala nos enseiia que

el hermoso valle de C]l]m.'llt:*n:mgn da 4 un tiempo sus aguas
: _ 5 aguas
4 las costas meridionale gt
ldtonales y seplentrionales, Barcos de vapor
avivaran alg ia el e 1
ran algun dia ¢l comercio sobre los rios Molagua v
: Molagua 1y
Polachic. -
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comerciantes de los dos mundos. Si en la enu-
meracion de las comarcas que ofrecen ventajas
para la union de los dos mares, no he pasado
en silencio el istmo del Choco, es decir, el terreno
de fango platinifero que se extiende desde el Rio
de San'Juan de Charambira hasta el del Quibdo,
es porque este punto es el tinico en que, desde
1788+, existe una comunicacion entreelOcéano
Atlantico y el Mar del Sar; El pequeiio canal de
la Raspadura, que un fraile, cura de Novita, hizo
abrir por los Indios de su parroquia en unbar-
ranco periodicamente lleno por las inundacio-
nes naturales, facilita la navegacion interior so-
bre 75 leguas de largo entre la embocadura del
Rio de San Juan sobre Neconama y la del Atrato,
que tiene tambien los nombres de Rio Grande

del Darien, Rio Dabeiba y Rio del Choco *. Es

* Podria afadir el sinénimo de San Juan (del Norte) si no
temiera hacer confundir el Atrato con el Rio SanJuan (de Ni-
caragua) y el Rio San Juan (de Charambira). El Rio Dabeiba
viene del nombre de una muger guerrera que reiné, segun
los primeros escritores de la conquista, en las regiones mon-
tafiosas entre ¢l Atrato y el origen del rio Sinu (Zenu), al

norte de la cindad de Antioquia. Segun la obra de Petius,
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por esta via por donde, en las guerras que han
precedido a la revolucion de la América espa-

fiola, han,llegado 4 Cartagena de Indias consi-

derables cantidades de cacao de Guayaquil. El

canal de la Raspadura, cuyas primeras nocio-
nes en Europa creo haberlas dado yo, solo ofrece
paso 4 pequeiios barcos, pero podria ficilmente
ensancharse * si se le reuniesen los riachuelos
martir de Anghiera ( Ocednica, pig. 52.), esta muger estaba
confundida en una fibula mitolégica local con una deidad
de las altas montanas que lanzaba los rayos. Recondeese en
nuestros dias el nombre de Dabeiba en el de los montes
Abibe é Avidi dado 4 los Altos del Fiento, por 79 15! de
latitud al oeste de la boca del Espiritu Santo é de las orillas
del Caura. ¢ Cual es el volcan de Ebojito que La Cruz y Lopez
colocan en comarcas casi desiertas entre el Rio San Jorge
y los manantiales del rio Murri, afluente del Atrato? La
existencia de este volcan me parcce muy dudosa.

' Relacion del estado del nuevo reino de Granada, que
hace el arzobispo obispo de Cérdova d su_sucesor el exc.
S fray don Francisco Gil y Lemos, 1789, fol. 68 (ma-
nuscrito extendido por el secretario del arzobispo virey,
don Ignacio Cavero). Represéntacion que diricic don José
Ignacio Pombo al consulado de Cartagena, ¢l 1} de mayo

1807, sobre el reconocimienlo del Atrato , Sinu y San fuan,
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conocidos eon los nombres del Cano de las Ani-

mas, del Caliche y de Aguas Claras. Recipientes

fol. 38 (manuserito). La barranca de 1a Raspadura (6 de Boca-
chica) no recibe hoy dia sino las aguas de Quebradas, d-e Quia-
docito, de Platinita y del Quiado. Segun las nociones que
he adquirido (en Honda y en Vilela, cerca de Cali), de perso-
nas empleadas en el comercio (rescate) de la pélvora de oro
del Choco, el rio Quibdo , que comunica con el canal de
la Mina de Raspadura, se reune cerca del pueblo de Quibdo
(vulgarmente llamado Zitara ) con el Rio de Zitara y el rio
Andagueda; pero , segun una carta manuscrita que acabo de
recibir del Choco, y en la que el canal de la Raspadura (la-
titad, 5° 20') junta igualmente el Rio San Juan y el rio
Quibdo, poco mas arriba de la Mina delas Animas, el puf--
blo de Quibdo estd colocado en el confluente del pequeno
rio de este nombre con el rio Atrato, que 3 leguas mas ar-

yiba ha recibido, cerca de Lloro, el rio Andagueda. Desde

su embocadura (lat. 4

i io de S ecibe sucesivamente, su-
bira, el grande Rio de San Juan r

° 6') al sur de la punta de Charam-

biendo héciael N. N. E., el rio Calima, el Rio del N6 (ar-
riba del pucblo de Noanumaj ¢l rio Tamana , que pasa cerca
de Novita , €l rio Iro, la Quebrada de San Pablo, y en ﬁ:r,
cerca del pueblo de Tado, el Riodela Platina. La provi.ncm
del Choco mno es habitada stho en los valles de estos rios :
ticne tres comunicaciones de comercio , al norte con Carla-

o, cuyas orillas e enteramente desierlas
gena , porel Atrato, cuyas orillas estan ente

L2
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0 arcas de agua y regueros alimenlicios se es-

tablecen ficilmente en un pais como el Choco,

en que llueve durante todo el aflo, y donde el

trueno se hace oir todos los dias. No habién-
dose publicado las observaciones baromélricas

desde los 6° ;57 'de latitud; al sur con:Guayaquil; y, antes
de 1786, con Valparaiso, por el Rio San Juan; al este, con
la provincia de Popayan, por el Tambo de Calima y por Cali.
Hay del Tado & Noanama, bajando el Rio San Juan, un
dia de camino ; de Noanama al Tambo de Calima (lat. 4°127),
4 dias ; y de este 4 Cali (lat. 3% 25! ), en el valle del
Caura , 5 dias, durante los que se atraviesa el Rio Dagua 6 de
San Buenaventura y la cordillera occidental de los Andes de
Popayan. He entrado en estos pormenores de ];'.-calid::d,
porque las cartas cenfunden el barranco de la Raspadura,
qu= sirve de eanal, con los portages & arrastraderos de Ca-
lima y de San Pablo. El arrastradero de San Pablo conduce
tambien al rio Quibdo, pero algunas leguas mas arriba que
la embocadura del canal de la Raspadura. El camino de este
arrastradero de San Pablo es el que toman los géneros que
se envian de Popayan por Cali, Tambo de Calima y Novita,
al Chaco del norte, es decir a Quibdo (Restripo Est. de
Colombia en 1823, pag. 24). El geégrafo La Cruz llama todo
el istmo entre los manantiales del rio Atrato y del Rio San
JYuan : Arrastradero del Toro. {Sobre la altura de la zona de

oro, véase Semanario deS. Fe, tom. 1, pag. 19.)
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‘del § de Caldas, ignoramos el punto de altura
de particion entre San Pablo y ¢l rio Quibdo :
sabemos solamente que algunas lavaduras de
oro se clevan en estos distritos hasta 360 a foo
toesas sobre el nivel del Océano. y que jamas se
encuentran 4 menos de 5o toesas. La posicion
del canal , en el interior del continente, su con-
siderable distancia de las costas y los raudalitos
y chorreras frecuentes de los rios que es pre-
.ciso subir y bajar para llegar de un mar 4 ofro,
desde el puerto de Charambira hasta el golfo del
Darien , son obsticulos muy dificiles de ve:’mer
para establecer por medio del Choco una linea
de navegacion ocednica. Esta linea de navega-
cion, sin dar lugar al paso de goletas de gran
porte, O Sera menos digna de la atencion d-e
una sabia administracion, pues que en ella vi-
vificara el comercio interior entre Cartagena y
la provincia de Quito, y entre el pu.erto 'de
Santa Marta y el Pert, Al fin de esta discusion
harémos notar qi.le jamas el ministerio de Ma-
drid ha mandado al virey de la Nueva Granada
tapar 6 cubrir el barranco de la Raspadura,

ni castigar con pena de muerte 4 Jos que res-
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tableciesen un canal en el Choco; como se ase-
gura en una obra que se ha publicado ultima-
mente. Esta desconfiada polilica recordaria, es
verdad, la rden dada al virey, durante mi per-
manencia en América, de hacer arrancar las vi-
nas en las provincias internas; pero el odio que
se tenia al cultivo de las vifas en las colonias se

debia 4 la influencia de algunos negociantes de

Cédiz, zelosos de lo que ‘llamaban el antiguo

monopolio, al paso que un pequeiio barranco

6 canal que #traviesa los bosques del Choco ha
escapado mas facilmente 4 la vigilancia del mi-
nisterio 'y 4 la envidia de la metrdpoli.
Despues de haber examinado las localidades
de los diferentes puntos de particion , segun los
imperfectos informes que he podido reunir
hasta aqui. falta probar por la analogia de lo
que los hombres han ejecutado en el estado de
nuestra civilizacion moderna, y la posibilidad
de realizar una union occinica en el nuevo
mundo. A medida que los problemas se hacen
mas complicados y que dependen de un gran
numero de elementos variables por su natura-

leza, es mas dificil fijar el maximuwm de los
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esfuerzos que la inteligencia y el poder fisico de
los pueblos estan en estado de ejercer. Durante
millares de afnos, desde la desconocida época
de la construccion de las piramides de Gizen
hasta la de nuestras flechas é agujas goticas y
de la ctipula de San Pedro, no han elevado los
hombres edificio algunoque excedad= 450 pies;
i pero se atreveria 4 concluir de este hecho que
la arquitectura moderna no pueda pasar una‘al-
tura que apénas iguala cuarenta veces 4 la de
los edificios que construyen las hdrmigas blan-
cas? Sino se tratase mas que de canales de sec-
cion media, que solo tuviesén de 34 6 pics de
profundidad, y no sirviesen sino 4 la navega-
cion interior, podria citar canales ejecutados
hace mucho tiempo que traspasan picos de mon-

tafias de 300 4 580 pies de altura *. La Ingla-

' Hé aqui los datos parciales para diez canales colocados

segun el 6rden de la altura de particion,
Klasasmdyde

los punios
NOMBRES DE LOS CANALES. de rIl}i~\‘-1|
en pies de

Tey.

Canal del Languedoc o del Mediodia. (Largura,
122,480 toesas ; profundidad media, 6 pies 2 pulg. ;

mimero de esclusas, 62; gastos de construcion , del

CAPITULO: XXVI. e

terra sola, cuyos canales lienen una largura

de 584 leguas marinas, tiene 19 que atraviesan

Elevacion de
los
CONTINUACION DE LOS NOMBRES DE LOS CANALES. de division
en pies de
ey,

3

tiempo de Luis XIV, cerca de 16,280,000 francos,
al curso actual de la moneda, 33 millones de francos.)
G. N.

Canal de Leominster. ( Largura, 37,745 toesas;
gastos, 1/ millones de frances.) P. N.

Canal de Huddersfield. (Largura, 15,900 toesas;
gastos, 6 3/, millones de francos.) P. IN.

*

Canal de Leeds y Liverpool. (Larg., 106,700 toe-
sas; mimero de esclusas, g1; gastos, 14,400,000
l'rm:ms.j G. N.

€anal del Centro , entre la Saona y el Loira. (Lar-
gura, 58,300 toesas; profundidad, 5 pies, nimero
de esclusas, So; gastos, 11 millones de francos. )
G. N.

Canal del Grande Trunk 6 de Trente y Mersey.
(Largura, 272,000 toesas; profundidad, 4 4 5 pies,
mimero de esclusas, 75; gastos, g millones de fran -
cos.) G. N.

Canal de Grande Union. (Largura, 74,400 toe-
sas ; profundidad, 4 pies 3 pulgadas; mimero de es-
clusas, 101 ; gasths, 48 millones de francos.) G. N.

Cancl de Briare , construido en 1642, el mas an-

tiguo de los canales de punto de division. (Largura,
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los puntos de division entre los rios de las cos-

tas orientales y occidentales. Los ingenieros hace
largo tiempo que han mirado tan. poco 582
pies, es decir, la altura del bief de distribu-
cion de Naurouse al canal del Mediodia, comoel
maximum que se pueda razonablemente espe-
rar en este género de construccion hidrdulica,
que M. Perronct, hombre célebre, considerd

como muy practicable‘el progecto del canalde

Elevacion de

: los puntos

b - C TALES. de division

CONTIN UACION DE LOS NOMBRES DE LOS CANA en pies de
ru}'.

14,500 toesas; profundidad, 4 pies; nimero de es-

clusas, 40; gastos, 1o millones de francos. G. N. _ 243
Canal de Forth y Clyde. (Largura, 34,000 toesas;
profundidéd, 7 Y/ pies; mimero de esclusas, 393
gastos, 1oanillones de francoes.) G. N.
Canal Caledonio. (Largura 18,500 toesas; nu-
mero de esclusas, 23; profundidad , 18 pies g pul-
gadas ; gastos 19 millones de'francos. ) G- N. 88
Se ha anadido las iniciales de las palabras grande y pe-
quenia navegacion , para distinguir los canales que, segnmn el
uso ingles, se clasifican asi. Las esclusfs de primera clase tie-
nen 4 lo menos 64 pies de largura y 14 de anchura; las esclusas
de segunda. clase tienen tambien 64 piesfde largura, liCl'(.J
solo 7 piés de anchura. El punto de division del canal de

Monsieur tendrd 1go pies sobre ¢l mivel del Rhin.
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la Borgoiia, entre la Yona y la Saona , que debia
traspasar (cerca de Pouilly) una altura de 62+
pies sobre las bajas aguas de la Yona. Combi.
nando los planos inclihados y los caminos de
hierro con las lineas de navegacion, se ha con-
seguido conducir en el canal de Monutouthshire
barcos 4 una clevacion de mil pies; pero seme-
jantes obras, importantes por la prosperidad del
comercio interior de un pais, constiluyen poco
lo que podria Hamarse canates de navegacion
ocedmica.

En la discusion que nos ocupa en este mo-
mento se trata.de comunicaciones de¢ mar 4 mar
por barcos que su forma y su tonelage hagan
aptos al comercio de las Indias y de la China.
Lucgo la industria de los pueblos de Europa
nos ofrece ya dos ejemplos de estas comunica~
ciones oceinicas ejecutadas sobre una muy
grande escala, una en el canal del Eyder ¢ del
Holstein, y otra en el canal Caledonio, La pri-
mera de estas obras, construida de 1777 4 178,
reune el Mar Béltico al Mar del Norte entre Kiel
y Tonningen, no teniendo mas que scis ceda-

zos de esclusas, y pasa por encima de un suelo
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de 28 pics. Scpm";) de la Alemania la parte con-
tinental de la Dinamarca y hace inttil, para
barcos de un' porte mediano , los pasos por lo
comun peligrosos del Cltegat y dgl Sund. Re-
cibe barcos de 140 4 160 toneladas r que vienen
de los puertos de Rusia y de Prusia, y que van
4 Inglaterra, al Mediterraneo, 4 Filadelfia, a la
Habana y aun 4'la costa occidental de Africa.
El caladq de agua de estos barcos no es sino de
ocho 4 diez pies *. Construidos generalme.nte en
Tolanda 6 en el Mar Béltico, tienen las varen-
gas muy chatas, y por consiguientc una gr:an
capacidad siu calar mucho. El canal Caledonio,

no lamas tlil, pero ciertamente la mas mag-

1 De 75 4 go last. La capacidad de los busques chatos que
caminan por canales de grande navegacion en Inglaterra no
es generalmente mas que de 4o 4 6o toneladas 5 y r:r; e; cﬂr:ﬂ

tieuen 120 toneladas. La
del Languedoc, los gjrandes barcos e opsina
mayor parte de los géneros y merca erias q _ > tro ,_ :
en Inglaterra pueden reducirse bajo un pequeno vaiume? >y
tomar todas las formas, comolaulla, el hierro y el ladrillo ;

no sucede lo mismo con los barriles de vino y ageite.

; i p icna medida de Francia,
2 Los pies son Siempre de la antigua a _

pies de rey, seis de los cuales hacen 1 m. 949, silo con-

£ 1 TP PEN T O
trario no estd indicado expresamente.

L
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nifica obra hidréulica emprendida hastahoydia,
es un canal ocednico en toda la fuerza del tér-
mino. Reune, entreInverness yelfuerteWilliams,
el mar oriental de Escocia al mar occidental, en
unagargantaaltraves de laque la naturaleza mis-
ma parece haber trazado la linea de union. La
parte navegable tiene 17 leguas (de 20 al grado)
de largura, delas que 6 /s solo son una excava-
cion arlificial; el resto forma una navegacion
natural sobre los lagos de Oich y Lochy separa-
dos ¢n otro tiempo por un suelo cascajoso. Este
canal , que ha sido concluido en el espacio de 16
anos, puede dar paso 4 fragatas de 32 cafiones
y é grandes barcos empleados para el comercio
de los mares lejanos. Su profundidad media es
de 18 pies 8 pulgadas , y su anchura 4 la linea
del fondo de 47 pies. Las esclusas, en ni-

mero de 33, tienen 160 pies de largo sobre 37
de ancho.

Como en las vistas practicas, expuestas al fin
de este capitulo, no me dejo guiar sino por la °
analogia de los trabajos que los hombres han

ejecutado ya, haré observar luego que la an-

chura de los istmos de Cupicay de Nicaragua,
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en los que la punta de division es.de una altura
muy poco considerable, es casi la misma que la
largura del terreno que atraviesa la parte arti-
ficial del canal Caledonio. El istmo de Nicara-
gua, por la’ posicion de su lago interior y la
comunicacion de este lago con el Mar de las An-
tillas al medio del Rio San Juan, presenta mu-
chos visos de semejanza con esta garganta de la
Alta Escocia, en que el rio de Ness forma una
comunicacion natural de los lagos de las mon-
tafias con el golfo de Murray. En Nicaragua como
en la Alta Escocia, no habria mas que abrir
un estrecho asiento 6 suelo; pues que si el Rio

de San Juan ’, en una gran parte de su curso,

* Fste punto, proximo 4 los cortes de madera de @ampeche,
habia Namado la atencion del mundo comerciante large
tiempo antes de la publicacion dela excelente obra sobre la
Jamaica, de M. Bryan Edwardo (tom. V, pag. 213). Véase
La Bastide , Mem. sobre el paso del Mar del Sur al Mar
del Norte, pag. 7. La posibilidad del canal de Nicaragua
es triple (como lo he expuesto en el Ensayo politico), sea
del lago de Nicaragua al golfo de Papagayo, sea del este
mismo lago al golfo de Nicoya, sea del lago de Leon 6 Ma-
nagua 4 la embocadura del Rio de Tosta (y no del lago de

Leon al golfo de Nicoya, como To dice ¢l redactor, por otra
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tiene como se asegura 50 '6 4o pies de profun-
didad, solo se necesitaria canalizar parcialmlent:

con barras 6 cortes laterales.

En cuanto 4 la profundidad del canal ocei-
nico proyeclado en la América central, creo
que aun podria ser menor que la del canal
Caledonio. Tal es la innovacion que han produ-
cido los nuevos sistemas de comercio y de na-

vegacion hace quince afios, en la capacidad ¢

portede los buques comunmente empleados en

parte muy instruide, de la Biblioteca americana, 1823
: 2 2]
agosto , pag ). iExi i
gosto, pag. 120). sExiste un rio que se dirige del lago de
<o

| eon al Je . o P ifi ; u l P o
+€ ] ccano i ’lCliI 20 ! € ] an 1 anl
( d 0 Judo de ‘41(1 2 n[i 1e anliguas

'&i o as \‘ - P v - 1. \ 3

cartas seialan comunicaciones entre los lagos ¥y ¢l mar
{ Nuev. Esp Ao i i : :

{ Esp., tom. 1, pdg. 15). La distancia de Ia extremidad

sudeste del laso de N; N
udeste del lago de Nicaragua al golfo de Nicoya est4 muy
. < e *

diferentemente indicada (de25 & 48 millas) en la carta de la
América meridional de Arowsmith s ¥ en la hermosa carta
del Depgsito de Madrid, que lleva el titalo = Mar de las
Antillas, 1809, La anchura del istmo entre la ribera 01‘ifenla.l
del lago de Nicaragua y el golfo del Papagayo es de 4 4 5
leguas marinas. El Rio San Juan tiene tres embocaduras; las
dos mas pequetias se llaman Taure ¥ Caro Colorads. Una de
las islas del lago Nicaragua, la de Ometep, iicne un volean

£5 " ~el - |
que dicen todavia encendido,

¥




