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preferencia 4 las lineas de navegacion interior

Bistame haber demostrado la posibilidad de un
canal océinico en la América central : en cuanto
4 la cuenta por menor de los gastos de cons-
truccion patra los terraplenes,, esclusas, eslan-
ques 'y Tegueros alimenticios, son objetos que
dependen de Ja cleccion de las localidades. El
canal Caledonio, que es la obra mas excelente
y mas admirable que se ha ejecutado hasta hoy,
ha costado cerca de 3,900,000 pesos fuertes,
que son 2,700,000 Pesos fuerles menos que el

canal del Languedoc ’, reduciendo ¢l marco de

plata al curso actual dela moneda. El caleulo del

gasto general de los trabajos del canal de Sucz

proycctarlo por M. Le Pere, en la época de la

de alto. Su largura hubiera excedido de ' 4 la de la famosa
galeria de las minas de Claustal (el Georg-Stollen) en el Harz.
Para recordar lo que los hombres pucden hacer cn este gé-
nero de trabajos subterraneos, citaré las dos grandes galerias
de desagiie del distrito de las minas de Freiberg en Sajonia,
ana de las cuales tiene 29,50 toesas, y la otra 32,433 toesas.
G esta dltima estuviese penetrada en una misma direccion

abriria un doble espacio de la anchura del Paso de Cales.

1 Fl entretenimiento ¢ conservacion del canal ha costado,

dosde 1685 hasta 1791, 1a suma de 25,670,000 francos.

-
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espedicion de Bonaparte al Egipto, subio 4
5 0 6 millones de pesos fuertes, de los cuales
hubiera pertenecido un tercio 4 los canales sub-
sidiarios del Cairo y de Alejandria. El itsmo de
Suez, contando la parte que jamas ha sido to-
cada por las mareas, tiene 59,000 toesas (‘mas
de 20 leguas marinas) de ancho, y el canal
proyectado con sus cuatro cedazos de esclusas®
hubiera podido recibir durante muchos meses
del afio (tan largo tiempo como duran las cre-
cidas del Nilo) algunos buques, cuyo tirante
de agua es de 12 415 pies. Luego suponiendo
(ue el canal de la union de los mares en el
nuevo mundo causase un gasto igual al de los
canales del Languedoc, de la Alta Escocia y de
Suez, no pienso que esta consideracion pudiese
retardar la ejecucion de una obra tan grande.
El nuevo mundo ofrece ya ejemplos de trabajos
* El antiguo canal que reunia el Mar Rojo al Nilo (caral de
los reyes ), navegable, sino bajo los Ptolomeos, 4 io menos
bajo los califas, no era sino una derivacion del brazo pelu-
siaco, cerca de Bubaste. Este canal , que tenia un curso de 25
leguas de largo, y 4 lomenos de 12 4 15 pies de profundidad,

PR e i e Es L
era suficiente para buques de un gran porte que podian na-

vegar en el mar.
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igualmente eonsiderables. . El solo estado de

New York ha hecho abrir, en el espacio de
| seis afios , un canal de mas de 100 leguas de
largo, entre la-laguna de Erie y el Rio de-Hud-
son’, cuyos gastos han sido estimados, en un
parte dirigido- 4 la legislatura provincial, & cerca
de 5 millones de pesos fuertes . Cuando se echa
una ojeada sobre las gigantescas obras , pero
poco dignas de.elogio , que se han ejecutado
dos siglos hace para disminuir el agua de las
lagunas que contiene el valle de Méjico, se ve

que con el mismo trabajo se hubiera podido

1 Fiste canal, de una largura de 294,590 toesas, 1o tiene
sino cuatro pies de profundidad ( *s de la del canal del Lan-
guedoc, cuya largura es la mitad mas pequefia ). La laguna
de Fric tiene 88 toesas de elevacion sobre las aguas medias
del Rio de Hudson. Los barcos bajan desde luego uniforme-
mente por 25 esclusas,, desde Biifana sobre la laguna Eric 4
‘\Iontczuma sobreelrioSencea, (pasando por Palmire y Leon),
sobre una largura de 166 millas inglesas, 30 tocses de caida
perpendicalar; suben dcspues 8 toesas desde Montezuma hasta
Roma, sobreel Mohar“k durante 77 millas ; y en fin bajan
de nuevo sin descontmuar 66 toesas, por medio de 46 esclu-
sas,por una largura de 1 13 millas, de Roma 4 Albani, sobre
ol Rio de Hudson, pasando por Utica. La bajada total es por

i ; ¢
consccuencia de g toesas menos que la de los barcos desde ¢l

CAPITULO XXVI. - il
cortar los-itsmos de Nicaragua y de Huasa-
cualco, y aun quizi el de Panam4 entre 1a Gor-
gona (sobre el rio Chagre):y las costas del Mar
del Sur. En el afio de 1607, se abri6 un canal sub-
terraneo de 3,400 toesas de Jargo y de 12 pies de
alto en el norte de Méjico, 4 espaldas de la co-
lina de Nochistongo. El virey marques de Sa-
linas recorri¢ &-caballo la.mitad de-dicho canal.
El tajo de Huchuetoca, que conduce hoy las
aguas fuera del valle, tiene 10,600 toesasdelargo;
una parte muy considerable de él estid ahondada

en un terrena de transporte. El tajo tiene 140

estanque, prircipal del canal del Languedoc hasta el Mediter-
rdneo. Recordaré con este motivo que ella es el maximum de
un declive que yo he subido sobre una linea navegable na-
tural; en la madre de uno de los mayores rios de la América
meridional, desprovista de cataratas y de raudales. Desde Car-
tagena de Indias 4 Honda se llega remando despues de haber
vencido una caida total de 135 toesas, que es la mitad maj'or

que la de la laguna Erie al Rio de Hudson; pero el Rio de 1a

‘Magdalena ofrece una linea navegable que es de /s mas larga,

Reflexionando sobre el poco declive gne tiene el rio Morales
entre su embocadura, se concibe que sin esclusas se llega-
ria en un barco por una linea navegahle natural de 8o le-
guas de largo sobre una llanura de 100 toesas, lo que da o,

43 de caida por 100 toesas de curso de agua.
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a 180 pies de profundidad perpendicular, y
hacia 16 alto unaanchuca de 250 4 350 pies. Los
gastos de todas las obras hidriulicas * del de-
sagite de:Méjico se han elevado, desde el afio
de 1607 hasta el momento en que yo le he visis
tado, en enero de 1804, & la suma de 6,200,000
pesos fuertes. ; Como podria temerse por otra
parte que no se reuniese el dinero necesario
para abrir un canal océanico, si se tiene pre-
sente que sola la familia del conde de la Valen-
ciana tuvo valor de hacer en Guanajuato;cuatro
~ pozos * que costiron 2,200,000 pesos fuertes?
Aun suponiendo que durante un cierto namero
de afos los gastos anuales del corte del istmo
llegasen & setecientos 1t ochocientos mil pesos
fuertes, esta suma seria soportada facilmente,
bien por accionistas, ¢ bien por los diferentes
estados de la América, cuyo comercio sacaria
ventajas in:Qpreciab!cs dela abertura de un nuevo
' He dado ya la historia circunstanciada de estas obras sc-
gun documentos manuscritos oficiales en mi Ensayo politico,
tom. 1, pdg. 204y 235.
2 Tiro Fiejo, Santo Cristo de Burgos , Tiro de Guadalupe
y Tiro general, cuyas profundidades son 6g7; hbo; 1,461y

1,682 pies (antigua medida de Francia),
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camino hacia el norte del Pera, hicialas coslas
occidentales de Quito, de Goatemala y1 Méjicu
hacia Nutka, las islas Filipinas y la China.

En cuanto al modo de ejecucion, sobre el
cual hesido ultimamenteconsuliadopor personas
ilustradas que pertenecen alos nuevos gobiernos
de la América equinoccial , creo que no deberia
formarse una soctedad de accionistas, sino cuan-
do la posibilidad de un canal oceapico, capaz
de récibir buques de¢ trecientas a cuatrocicntas
toncladas, hubiese sido cnsayado entre los 7°
y 18° de latitud, y reconocido ¢l lerreno en que
quiere fijarse. Yo me abstendré de discutir la
cuestion de saber si este terreno « debe formar
una republica aparte bajo el nombre de Jui-
ciana dependiente de la confederacion de los
Estados Unidos, » como lo ha propuesto ulli-
mamente en Inglaterra un hombre, cuyas. in-
tenciones son las mas loables y las mas desin-
teresadas, Cualguiera que sea cl gobierno guce
reclame ¢l suclo en que se establezea la unioi

de los mares, el goce de esta obra hidrdulica

debe pexlenecer & todas las naciones de los dos

mundos que hayan contribuido .a su ¢jecucion
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por la compra de las acciones. Los gobiernos
locales de la América espaiiola podran ordenar
el reconocimiento de los lugares , el nivela-
miento del punto de division, la medida de las
distancias, el sondage de las lagunas y rios que
habrin de atravesarse, la valuacion de aguas de
manantiales y de lluvia propias 6 capaces de
alimentar el estanque superior. Estos trabajos
prealables exigirin pocos gastos, pero seria ne-
cesario ejecutarlos segun un plan uniforme ¢n
los istmos de Tehuantepee ¢ Huasacualco, de
Nicaragua, de Panamé, de Cupica 6 del Darien
y de la Raspadura 6 del Choco. Cuando los pla-
nes y los perfiles de Jos cinco terrenos puedan
ser 'expliestos al publico, la persuasion de la po-
sibilidad de una union oceénica se hara mas
general en los dos continentes, v facilitara la
formacion de una compaiiia por acciones. Una:
discusion libre aclarard las ventajas y las des-
ventajas de cada localidad , y dentro de poco no
se detendrd mas que en dos puntos 6 en uno
solo. La compaiia de wnion hari-someter & un
segundo examen mas rigoroso aun las circuns-

tancias locales : se evaluaran los gastos, y la cje-
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cucion de esta importante obra serd confiada &
los ingenieros que han concurrido pricticamente
4 la ejecucion de semejantes trabajos en Europa.

Como no parece dudoso que en el caso de la
imposibilidad de un canal oceinico se pueda,
con la mayor ventaja de los accionistas , en al-
guno delos cinco puntos que acabamos de nom-
brar, abrir canales en pequefia seccion para fa-
cilitar el comercio interior, tal vez seria ttil que
aun el primer reconocimiento se hiciese 4 costa
de una sociedad 6 compaiiia. Un navio trans-
portaria sucesivamente 4 los ingenieros y los
instrumentos & las bocas del Atrato, al rio Cha-
gre y 4 la bahia de Mandinga, al Rio San Juany
4 la laguna de Nicaragua, al istmo de Huasa-
cualco & de Tehuantepec. La celeridad de las
operaciones y el aprecio de las ventajas que
ofrecen los diferentes sitios , cuya compara-
cion debe hacerse, proporcionarian un mo-
delo de nivelacion mas conforme ; y la asocta-
cion del primer reconocimiento , despues de
haber fijado el lugar que debe ser preferido y el

grandor de la obra,segun el porte de los buques

que se deben emplear, haria un llamamicnto 0
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invitacion al publice para aumentar los fondos
y para constituirse en una sociedad de ejecu-
cton , sea comio.debe esperarse, para un canat

de navegacion ocednica, 6 sea para candles

de pequeria navegacion. Adoptando ¢l modo:

de ejecucion que acabo de ¢xponer, podria sa-
tisfacerse 4 cuanto prescribe la prudencia en un
negocio que tanto tnieresa al comercio de los
dos mundos. ‘La compaiiia de union encon-
trard accionistas entre gobiernos y ciudadanos
que, insensibles al incentivo de la ganancia-y
cediendo 4 los mas nobles impulsos, se envane-
cerdn con la idea de haber contribuido & una
obra digna de la civilizacion moderna. Es muy
prudente recordar tambien aqui que el cebo
del lucro, basa fundamental de todas las ope-
raciones de los rentistas, asentisias- 0 comer-
ciantes, no es ilusorio en la empresa cuya de-
fensa abrazo con ealor. Los dividendos de las
compaiiias que en Ioglalerra han obtenido el
permiso de abrir canales prueban la atilidad de
estas empresas para los accionistas: Ep un canal
de union de los mares, los derechos dé touelage

pueden ser tanto mas considerables, caanto que
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los buques que quieran aprovecharse del nuevo
pasage, sea para ir.a Guayaquil'y Lima, sea &
la pesca del cachalote, 6 sea & la costa nordeste

de América y 4 Canton, acortan su camino y

evitan las altas latitudes australes tan peligrosas

en la mala estacion. La actividad del paso se

‘aumentaria, 4 medida que el comercio se fami-

liarizase mas con el nuevo camino de un océano
4 otro. Aun en el caso de que los dividendos
no fuesen bastante considerables y que los ca-
pitales puestos en esta empresa no produjesen
los mismos intereses que ofrecen los numerosos
empréstitos de los gobiernos, desde la costa de
los Indios mosquitos hasta los tltimos confines
de la Europa, seria del interes de los grandes
estados de la América espaiiola el sostener esta
empresa. El limitar ¢ sujetar la utilidad de los
canales y grandes caminos & los derechos que
paga el transporte de los géneros, y no contar
por nada la influencia que ejercen los canales
sobre la industria y la prosperidad nagional *,

' Bajo el concepto de esta influencia benéfica deben apre.
crarse los trabajos, demasiadamente dispendioses quizd , del

canal del Languedoc, que ha costado 33 ailloncs de francos,




A4 LIBRO IX.
es olvidar lo que la industria y la economia po-

litica enseiian hace tantos siglos.

Cuando se estudia con atencion la historia

del comerciodelos pueblos, se ve que la direc-
cion de las comunicaciones con la India no ha
cambiado tnicamente segun los progresos;fde.
los conocimientos geograficos, 6 segun la per-
feccion del arte del navegante, sino que la mu-
danza de la civilizacion del mundo ha influido
poderosamente en ello. Desde la era de los Te-
nicios hasta la del imp‘e'ri'o britanico, la activi-
dad del comercio se ha dirigido progresivanien-
te del este al ocste, desde lés_ costas orientales.
del Mediterrineo hasta la extremidad  occi-
dental de la Europa. Si continua esta mudanza
hécia el este, como todo induge & presumirlo, la
cuestion sobre la preferencia acordada al cami-
no de India al rededor de la extremidad austral
de Africa, no serd ya tal que se nos presenta hoy
dia. El canal de Nicaragua ofrece otras ventajas

Ed

y que sobre una renta bruta deun millon y medio, solo pro-

. /
duceanualmente 800,000 francos, lo que apénas es el 2 %

del eapital. Tal es tambien cl producto del canal del Cenwo..
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4 los buques que salen de la embocadura’ del
Misisipi, que d'los que reciben su cargamento
en las orillas del Tamesis. Comparando los di-
ferentes caminos al rededor del cabo'de Buena
Esperanza, al rededor del cabo de Hornos ¢ al
traves de una cortadura del istmo en la América
central, es menester distinguir cuidadosamente
entre los objetos del comercio y los pueblos que
lo hacen. Asi como el problema delos caminos se
presenta de un modo enteramente diferente &
unnegocianteingles 0 4 un negocianteangloame-
ricano, asi tambien este problema importante
¢s resuelto de una manera difcrente poraquellos
que hacen el comercio directo con el Chile, con
la India y la China, 6 por aquellos cuyas espe-
culaciones son dirigidas , sea hécia el Pert sep-
tentrional , y las costas occidentales de Goate-
mala y de Méjico, sea hacia la China despues
de haber visitado la costa noroeste de América,
0_sea hacia la pesca del cachalote en el Océano
Pacifico. Estos ires ultimos objetos de la navega-
cion de los pueblos de Europa y de los Estados
Unidosson los 4 quicnesla cortadura de unistmo

americano favoreceria mas sin duda alguna.
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Hay"" de Boston'a Nutka, antiguo centro del co-
mercio de pieles de nutrias sobre la costa no-
roeste de Amiérica, al traves del canal proyec-
tado de Nicaragua , 2,100 leguas’ marinas; el
mismo viage es de 5,200 leguas, si se hace, como
es preciso hasta ahora, el giro del cabo de Hor-
nos. Bstas distancias son ,; para un barco que
parie de Londres, de 3,000, o de 5,000 leguas.
Resulta de estos datos un acortamiento de ca=
mino, para los Americanos de los Estados Uni-
dos, de 3,100 leguas; para los Ingleses, de 2,000
leguas, sin contar la probabilidad de los vientos
contrarios y los peligros de la navegacion tan
diferentes-en las dos vias que ponemos en para-
lelo. La comparacion es mucho menos favorable
para Ia navegacion al traves de la Amdrica cen-
tral con vespecto al camino y al tiempo, cuando
se trata de un comercio directo conla India'y la

China. Los buques andan ordinariamente, al re-

1 En estas estimaciones de distancia he calculado, en union
con M. Beautemps-Beaupré, ingenicro gedgrafo en gefe de
14 marina real , caminos casi rectos , porque esto bastabapara
obtener nimeros comparativos. Si se desease distancias iti-
nerarias, seria necesario aumentar Jos caminos segurn la con-

traviedad de los vientos y de las corrientes de 7, 6'de ¥
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14 1 .
dedordel cabo de Buena Esperanza ; de Londres

i al
i Ganton, cortando dosveces el ecuador, 4,400 le=

guas; de Boston & Canton, 4,500. Si el canal de Ni-
caraguaestuviese hecho,estas larguras de camino
seriande§,800y 4200 leguas marinas *. Luego en
el estado actual-de perfeccion en que se halla la
navegacion , la duracion ordinaria de un viage
de los Estados Unidos 6 de Inglaterra 4 la China,
al rededor de la extremidad del Africa, esde 120
4 130 dias *, Cimentando los célculos sobre la
analogia de los viages de Boston y de Liverpool
4 la costa de los Indios mosquitos, y de Aca-
pulco 4 Manilla °, se halla 105 4 115 dias para
el viage de los Estados Unidos ¢ de Inglatera 4
Canton, quedando en ¢l hemisferio boreal, sin
cortar nunca ¢l ecuador, es decir, aprovechin-

dose del canal de Nic 7 i
se del canal de | icaragua y de la constancia

' De Londres 4 Canton , por el cabo de Hornos, hay 5,800
leguas , 6 1,400 mas que al rededor del cabo de Buena Espe-
ranza; y de Boston 6 Canton, por el cabo de Hornos , hay
5,900 leguas. :

*Ha habido en Boston raros ejemplos de g8 dias. Warden,
Descripcion de los Bstados Unidos , tom. V, pig. 596.

* El galcon pone 4o 4 6o dias. Véase mi Ensayo politico,

tom. II, p. 729, y Tuckey, Geog. marit. , tom. 111, p. f97.
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de los vientos alisios en la parte mas calma del

ues apénas de ’/;; no se podria volver por el

Grande Océano . La diferencia de tiempo seria
B

mismo camino, pero yendo alld, la navegacion
seria mas segura en todas las estaciones. Pienso
que una nacion que tiene hermosos estableci-
mientos 4 la extremidad del Africay 4 la Isla de

Francia , preferiria bastante generalmente el ca-

' En estas evaluacicnes de tiempo no se ha contado sobre
la fuerza del vapor. Los ingenieros franceses, que han hecho
la cuenta por menor de los gastos del eanal de Suez, admi-
ten en su paralelo entre la navegacion de las costas de Francia
en la India, por medio del canal proyectado, y ¢l camino al
rededor del cabo de Buena Esperanza, que se ahorra, por la
primera vez , la mitad de distancia y y; de tiempo. Descrip -
cion del Egipto (estado moderno), tom. I, pig. 3. Seria
de desear se calculase con precision la duracion media de las
travesias de Londres 4 Calcuta y 4 Canton, de Liverpool 4
Buenos Aires y Lima (y »ice versd), tomando una gran can-
tilad de afios y buques para que las influencias de las esta-
ciones, delos vientos, de las corrientes, de la construccion
de los buques y de los errores del pilotage pudiesen desapa-
recer en los medios totales. Esta duracion de las travesias es
uno de los elementos mas importantes del movimiento de las
pucblos comerciantes; movimiento vital que se ye aumen-
1arse de siglo en siglo con la perfeccion del arte de la nave-

gacion,
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mino del oeste al este. Los principales v verda-
deros objetos de la cortadura del itsmo son la
pronta comunicacion con las costas occidentales

de América ', el viage'de la Habana y de los is-

.

1 Fs preciso exceptuar sin embargo las costas del Perd, al
sur de Limia, y las de Chile, en cuyo largo se sube muy difi-
cilmente del norte al sur. Iriase mas rapidamente deEuropa
4 Valparaisoy a Arica por ¢l cabo de Hornos que por el canal
de Nicaragua. Este no serd ventajoso para el comercio delas
costas occidentales al sur de Lima, sino cuando el cabotage se
haga con barcos de vapor. En su estado actual, el comercio
de 1a América del norte con la China se hace de fres modos :
1o los buques de los Estados Unidos, eargados de duros,”
van directamente de New Yorck 6 de Boston 4 Cantdn,
por el cabo de Buena Esperanza, para comprar alli té, ma-
hon, sederias, porcelanas, ete., y vuelven por el mismo ca-
mino; 2° los buques son expedidos al rededor del cabo de
Hornos, sea para la pesca de las focas y de los cachalotes «n
¢l Océano Pacifico, 6 sea para visitar Ia costa nordeste de la
América : si no han adquiride bastantes pieles, toman ma-
dera de sandalo y de ébano en la Polinesia : llevan todas estas
pm(luccinncs 4 Canton, y vuelven por el cabo de Buena Espe-
ranza; 3° otros buques hacen un comercio de contrabando
de muchos afios, visitando sucesivamente Madera , el cabo de
Buena Esperanza y la isla de Francia, 6 la Nueva Gales me-
ridional, algunos puertos de la América del sur y las islas
del Océano Pacifico : doblan 4 laida el cabo de Buena Is-
peranza 6 el de Hornos; pero como al fin de este largo viage

tocan constantemente en Canton, vuelven a los Estados Uni-

V. 4




