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acostumbrada franqueza y buen juicio lo que necesite
correccion , 6 lo que pueda realzar mas el pensamiento;
que sobre la fincza, 4 que quedaré obligado, es justo
que V. R."coma en ‘esta mesa del piiblico, de-que su
bucn corazon se vera pocas veces satisfecho. Nuestro
Sefior guarde 4 V. R. muchos afies, Madrid y Septiem-
bre 2 de 1755. <= B. L. M. de V. R. su mayor scrvi-
dor y amigo Carlos de Simon Pontero. = R. P, M. An-
dres Marcos Burricl, o e

Hh RES PUES T A,

Muy sefior mio : He leido con la mayor atencion el
proyeéto que V. S. sesitve enviarme con:su carta, y
con igual cuidado he visto el Mapa de la corriente del
Tajo desde su nacimiento a Talayera; y ya que V. S.
quiere saber mi inutil.voto; no: puedo dexarde alabar
en primer lugar su zelo por el bien piiblico , el qual
inspira a V. S. estas ideas, y le compele con tanta fuerza
4 promover su execucion.

En segundo lugar, para decir brevemente mi sentir,
no me detendré en ponderar las'utilidades que se sacan
de hacer. navegables los rios, y de aprovechar las aguas,
formando canales para el trafico 0 para el riego. ; Que
hombre de medianas luces puede dudar esto? Vocea es<
tas utilidades la naturalezas cuyo soberano-autor cruzo
Los rios y arroyos, y poblo de fucntes y mananti-ales. la
superficie de la ticrra, para que los hombres con su in-
dustria hagan servir sus dones 4 las necesidades de la vi-
da; y esto mismo clama la experiencia en todos los pue-
blos y naciones decl mundo. Seria menester un grueso
tomo para juntar’lo que sobre esto nos ofrecen los tiem-
pos pasados y presentes. Desde los Egipcios, que nocon-

tentos con la navegacion y ricgo de su rio Nilo; abrie-
ron
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ron enormes fosas 'y canhales ‘para juntar ‘el comercio del

- mar Rojo y Mediterranco, mas de ‘mil afios antes de

nuestro Sefior Jesu-Christo. Hasta nuestros tiempos ; no
ha habido nacion de mediana politica; que nohaga de
los rios el mismo uso , y que no haya formado canales
para la navegacion , y para riego. Esto ha sido antes, y
esto vemos hoy ‘en todos los reynos de Europa fuera de
Espana. La China no es menos abundante en canales
costosisimos, que_los Paises Baxos. Los Ingas del Pery,
los Mexicanos, y los Indios de 6oo, legunas al norte de
Mexico, tenian canales grandes para el riego de sus ticr=
ras; cuyos rastros duran aun sin uso alguno; pero en=
tre willares de canales antiguos y existentes , que los
libros nos ponen ante los ojos, basta acordar solos doss El
de Bolonia', y el de Langiiedoc. El Arzobispo de To-
ledo Don Gil Alvarez de Albornoz, Cardenal de Espa-
fa, quatrocientos afios -ha ided y executé el canal de
Bolonia, y a'este canal'debe aquella Cindad roda su
felicidad 'y riquezas, compitiendo por causa de ¢l (no
obstante su corto terreno) asi en vecindario, como en
abundancia de frutos, fabricas, maniobras y comercio,
con las Ciudades del primer érden de Iwalia. El'de Lan-
giedoc, fae obra de Luis XIV.% ¢l Grande, bisabuelo
del Rey nuestro Sefior ; ideado por: Mr. Riquet, y pues-
to ¢n execucion por el gran Ministro Mr, Colbert, baxo
las 6rdenes del Rey. V. S. debe hacer leer 4 todas las
personas a quienes hable de su proye&o, la descripcion
que hace de estz canal de Langiiedoc ' Mr. Pluch en el
tomo 5. del Espectaculo de la Naturaleza , ‘traducido por
el Padre Terreros, conversacion segunda de los rios; dende
dice con razon, que 4 excepcion de los caminios reales.del
Imperio Romano, nada se halla en la antigiedad que
exceda , ni atn iguale 4 esta obra. ! ,

Tom. XV1. ' Nn Es-
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Esta conversacion basta para dar idéa conveniénte
de las utilidades de los rios y canales en general. En
Espana es mas necesario el uso de unos y-otros para el
riego y trafico, que en otras regiones ; porque la nues-
tra-esta mas cortada de montafias, -y ticrras quebradas;
y ¢s mas irregular en las lluvias, que otras Provincias,
De tiempos: antignos sabemos: quanto-abanzaban los
Romanos con- sus- baxeles. galeras , y barcas por el
Ebro, Guadalquivir , Jucar, Tajo y:otros rios. En
tiempos mas. cercanos. , la buena razon, y el conoci-
micnto de:la urilidad publica 4 han estado siempre ins-
pirando las mismas ideas de: navegacion de rios:; y
formacion de canales: Pero por desgracia de Espafa ca-
si todos los . buenos pensamicntos se han malogrado.
Los vecinos de  Colmenar. de Osreja formaron el caz
de su vega por los afios 1528, , como se ve de la opo-
sicion que hizo a esta obra la Ciudad de Toledo afio
~1532+, y dicho caz no se ha perfeccionado hasta el
reynado; presente. - Por ¢l mismo tiempo se pensaba en
hacer de nuevo el Guadalquivir navegable hasta Cor-
doba , como se lee en la excelente oracion que hizo
al Ayuntamiento de aquella Ciudad el Maestro Fernan

Perez de Oliva,- Colegial fundador del Mayor del Ar-

zobispo de Salamanca ; y tie'de Ambrosio de Mora-
les'y que imprimio 'sus obras. Afios despues , se'pen-
86 juntar el Guadalquivir con el rio Guadalete , por
medio de un canal , que hubiera sido. de inmensas
utilidades para la- Andalucia, y comercio de Indias.
L.a obra estuvo tasada en quatrocientos mil ducadoss
mas despues se abandoné , a pesar de los clamores de
Don Francisco Gaytan de Torres n sus obras im-
presas. No fueron mas frutuosos los avisos de muchos
politicos para aprovecharse de los rios de Espafia, y

r en-
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entic ellos de Dofia Oliva ‘del Sauco, quando al fin
del reynado de Felipe IIL.° se hizo visible la ruina de
Espafia , que paso en pocos afios: de sumo poder y ri=
queza 4 su pobreza , y abatimiento en: caudales publi-
cos y particulares. Se escribicron muchos discursos
politicos , y en muchos de ellos se propuso , como
uno de los remedios mas precisos , el uso de -los
rios y canales para riego y trafico. Acaso el tratado
mas sélido y fundado entre todos, fue el del Do&or
Sancho de Moncada , impreso afo de 1619. con ti-
tulo: Restauracion politica de Espaiia , teimpreso ano
de 1746., y este autor en el discurso septimo , ca-
pitulo primero trara de sacar acequias delos rios, come
s¢ prerendia entonces-hacer del rio Henares, y enel
¢ampo-de Lorca : mas nada de esto se hizo; todo quedo
¢n buenos deseos. .

Pero dexando otras muchas id¢as malogradas de rie
go y navegacion , los Reyes Catdlicos Don Firnando
y Doiia Isabel , al mismo tiempo que: dieron nueva
forma a su Alcazar ds Toledo , y mandaron empss
drar toda la Ciudad , pensaron tambien en dos obras
magnificas: la primera , subir el agua del rio Tajo a

‘Toledo: la segundo , hacer el mismo Tajo navegable,

Por la importuna muerte de la Reyna, ni una ni otra
idca s¢ logro entonces s pero ambas se pusicron en exe~
cucion en el reynado de Don Felipe IL.° El famoso Jane-
lo Turriano, subio el agua del Tajo alo alto del Alca-
zar, desde donde se¢ proveyo algunos afios toda la Ciu-
dad. Esta, gravada de censos para gastos estraordinarios,
hizo concurtso de sus propios y rentas a principios del
siglo pasado; y faltando fondos para reparar el arcifi-
cio'de Janclo, faltd ¢€ste, y poco 4 poco cayeron ca-
si todos los arcos , y obras que le servian. A los prin-
cipios de este siglo , unacompafiia de Ingleses hizo

Nn 2 tra-
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trato para poner corriente otro semc]ante artificio,
con que se habia de subir el agua a Toledo. Tra-
xose 4 dicha Ciudad una gran porcionde cafiones de
ycrro y bronce , que habia de servir de arcaduces. Mu-
rio el gefe de la compama 3 los cafones quedaron,
y ‘aun duran arrimados 4 las murallas , y nada se
perfecciono.

La navegacion del Tajo s¢ abrié desdc Lisboa has-
ta Alcantara luego que se unio 4 Castilla el reyno de
Portugal en 1580. Los Procuradores de 'las Ciudades
en las Cortes de Madrid de 1583. por acucrdo del
1eyno “aprobaron el proye@to del Ingeniero ]uan
Baurista Antoneli en 23. de Febrero de 1584., y pi-
dicron al ‘Rey que se continuase la navegacion hasta
Toledo; y para cllo sitvicron con cien mil ducados,
Aprobolo S. M., y envio el proyc&o a Toledo con carw=
ta del 27. del mismo 'mes y afio. En ¢l afio siguiente de
158s5. ya estaba abierta la navegacion hasta Talavers
la vieja 5 y se trataba con calor continuase hasta Toledo,
repartiendo a esta Ciudad , y otros lugares sobre los cien
mil ducados ya citados barcos para proseguir la obra.
Consta esto de la copia‘que remitié 4 V. S. de la Provi-
sion de Don Felipe IL° fecha en Madrid 4 12. de Di-
ciecmbre de 1585., que se guarda ongmal en el ar-
chivo de la Ciudad de Toledo. En el afio de 1588, ya
estaba del todo corriente la navegacion desde Lisboa 4
Toledo , como consta de varios documentos , y entre
otros de un privilegio de Juro de quatrocientos cin-
quenta mil maravedises ‘al quitar - por sois cuentos, y
trescientos mil maravedises de principal impuestos so-
bre dicha navegacion en 19. de Mayo de 1558., que
se halla original en dicho archivo. Todavia hay en la

vega y huertas de Toledo un sitio , que llaman /s pla- -

zucla de las barcas , yieste nombrc se le impuso perque
alli
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alli era el embarcadero de la navegacion del rio. Esto he
oido 2 muchos vicjos de Toledo que decian haber co-
nocido a otros que alcanzaron existente la navegacion.
Pero todo-se acabd en el reynado de Don Felipe I11.°,
y el ‘todo cesd la navegacion entabiada de Toledo-a
Lisboa.

La guerra que se encendid en Portugal en ¢l aho
1640., y los costos insoportables para llevar a lomo 2
las fronteras de Portugal todas, ¢ casi todas las mu-
niciones de guerra y boca, obligoa volver a pensar en
la pavegacion del Tajo , a lo menos desde. Toledo
4 ‘Alcantara. Tomose con tanto calor este negocio, que
se-mand6 4 Luis Carduchi, y Julio Marteli ingenie-
108, que registrasen toda la corriente del Tajo a Al-
cantara desde Toledo, fermando mapa individual de
toda ella. Hizose asi: formdse un grueso volumen en que
esta dibuxado por parte al vivo todo el curso del, rio,
con quantas particularidades se hallan en ¢l relativas

-4 la nayegacion 5 & la manera. que con mucha mayor

curiosidad , imprimio en grandes volumenes , y estam-
pas el Conde Marselli el curso del Danuvio.. Mas de to-
dos estos preparativos , nada salio ni se entablo navega-
cion alguna.

..~ En el reynado de Don Carlos II % se hablé de nue-
vo no solo de la antigua , sino de abrir canales de
Madrid 2 Aranjuez , de Aranjuez a Alcala, y otros:
¥ los Ingenieros Flamencos Don Carlos, y Don Fer-
nando Grunembergh , reconocicron los terrenos , y for-
maron su proye&to, que imprimieron en folio, con un
bello mapa , en que se demuestran las bellas formas
U obras que se habian de hacer. He lcido este proyecto;

~pero no-le tengo a mano. Mas estas tentativas quedaron

tambien inutiles. ;
En




286

En reynado pasado afio de 1740. se volvié 4 ha.
blar de esta especie con mucho calor » por las noticias
que di6 cierto curioso con buen zelo. Escribidse de
orden del Sefior Rey Don Felipe V.° por el Marques
de Villadarias , su Secretario de Estado y»-al Ayunta-
micnto y Cabildo de Toledo, pidiendo los proyettos
de Antoneli y Marteli , y Carduchi. Nada se hallg
en el Cabildo, La Ciudad remitié 2 S. M. el prospeto
de Carduchi-y Marteli dexando copia en su archivo;
y tambien remitié la provision de Don Felipe 11.° con
carta de 31. de Mayo de-1740., de la qual, como la
del Marques de Villadarias, y acuerdo particular; remi-
to 4 V. S. copia. Pero despucs de hablarse mucho sobre
la materia, el libro del proyecto quedo en poder del Mar-
ques de Scoti, y nada se hizo.

Despues en el felicisimo tiempo del Rey nuestro Se~
fior, el difunto Excelentisimo Sefior Don Joseph de Car-
vajal desed muyde veras, que se formase ¢l canal de Mane
zanares , y se abriese la navegacion de Tajo, aguas
abaxo desde Aranjuez, Su Excelencia no solo se digno
significarme estos sus descos , sino tambien tuvo la bon=
dad dc mostrarme en su libreria. un modelo del canal
de Manzanares hecho de madera y vidrios, y el pros
ye&to 6 libro de dibujos de Carduchi y Marteli, que
me dixo habia logrado del Marques de Scoti. Tambicn
cn otra ocasion me llevé su Excelencia & ver en Aranjuez
un molino sobre una barca , que se estaba Jabrando de
su 6rden, semejante al que se dibuja y describe en el
tOmo I0. pag. 164, del citado Expectaculo de la naturales
za, Elfin principal de S. E. en esta fabrica fue conven-
cer pralticamente, que los molinos de Barcas nadantes po-
drian suplir en Espafia la falca de molinos de presas , co-
mo la suplen en muchos paises extrangeros , deshacien-

de
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do de esta manera el inconveniente que se objeta comun-
mente contra la navegacion de los rios , y ‘es que pa-
1a ella es forzoso alzar y quirar las presas, y por consi-
guiente abandonar una cosa tan necesaria como los mo-
linos arineros , que son las mejores fincas y posesiones
de muchos vasallos. Pero la muerte corté tan saludables
idéas. : :
Ahora V..8. en su proye&o propone primero hacer
canal desde Madrid a Aranjuez. Esto no es nnevo. Se-
gundo., hacer navegable el Tajo desde. Aranjuez rio
abaxo hasta Toledo. Tampoco es proposicion nueva.
Tercero, hacer el mismo: Tajo navegable de Toledo 4
Talavera. Esta navegacion no solo ha estado corriente
hasta Talavera, sina-hasta Lisboa como dexo probado.
Quarto, hacer navegable el Tajo rio arriba hicia su
origen hasta Armallones. Esta especic es nueva, pues
aunque a.muchas personas he oido que creen posible
la union del- Tajo y. de Jucar por diferentes parajes,
haciendo navegables 4 ambos. para union de los dos
mares : esto es hablar especulativamente con aquella
libertad con ‘que en conversacion familiar manifiesta
cada. uno sus buenas 6 malas idéas, sin temor de r¢-
plica. 5. asi como otros dicen que podrian- juntarse el
Ebro . con la ria de Bilbao, el de Guadalquivir con
Segura , y asi de otras juntas de rios , y aventuras de ca-
nales de riego, que reconocidos matematicamente los
terrenos , y clevaciones de las agunas , montafias, y va-
les intermedios , serian ¢ no pra&icables.: Pero especie
de navegacion de Tajo desde Aranjuez a: Armillones,
fundada en reconocimentos ,- y con idéa formada de ha-
cerle navegable en este parage ; no la he leido , ni oido
hasta ahora, P Y

Sin embargo, me consuena infinitamente; lo pri-
mero:, porque he cruzado y:visto ¢} Tajo. por diferen-
¢ tes
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tes partes desde Aranjuez hasta cerca de su nacimiento,
y en‘todas he visto, que lleva-bastante agua para for-
mar en €l 2 no mucha costa caz 6 cauce bastante para na-
vegacion. Dificultades habrd de rodeos, -estrechuras y
pefiascos asi para-las barcas como para abrir caminos
para la sirga ; pero no veo que haya precipicios , y mon-
tafias espantosas , que hagan las dificultades invencibles,
Lo segundo , porque me hace- gran fuerza ¢l exemplar
que V. S. alegade las maderadas de pinos robustos, y
de gran largura que han venido y vienen por el Tajo
hasta Aranjuez y Toledo. El Dottor Pedro Salazar de
Mendoza escribe , que la primera maderada que vine
desde la sierra de Cuenca por el Tajo a Toledo , fue
para la fabrica del hospital de nifios expositos , manda-~
do labrar por el gran Cardenal de Espafia Don Pedro
Gonzalez de Mendoza, que murio mas ha de dos si-
glos 'y medio. Desde entonces fue tan’ comun venir 2
Toledo las madetas por el Tajo, que aun conserva’ el
nombre de Aserradero el sitio en que se sacaban y aser-
raban. Olvidose esta uril practica machos afios; pero ya
han venido no solo muchas maderadas a Aranjuez , co-
mo V, S. afirma; sino tambien vimos el afio pasado lle-
var por el Tajo una gran porcion de maderas de'todos
tamafios de Aranjuez 4 Toledo. ¥ si el rio en su estado
natural sufre las maderas, ayudado y dirigido con con=~
venieate industria , jpor qué no dara lugar 4 barcos
proporcionados ¢ La tercero, porque viendo las sierras
del nacimiento del Tajo tan fecundas de aguas, como
muestran los nacimieatos de tantos y tan caudalosos
_rios, parece imposible que si se reconocen, abren., lim-
pian y dirigen muchas fuentes, qae ahora sc'pxcrden,_
dexe de haber proporcion para aumentar conmder?bic-
mente el.caudal de aguas del rio' casi desde su origen.

Pero pucs V. S. me dice en' su carta que los pr‘a&tcoss;
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su costa han reconocido el *Guadiela 'y Tajo desde su
origen hasta Toledo, y no han hallado estorbo 4 Ia na-
vegacion que no se pueda vencer, estan de mas las con-
jeturas, -habiendo noticias experimentables. Por lo de-
mas V. §. expresa muy bien en su papel las ventajas par-
ticulares, que la proye@ada navegacion 4 uno y otro
lado de Aranjuez tracrd 4 Madrid , y 4 las Provincias,
sise lograra. Pero- perdoneme V. S. que le diga, que
€n esta parte s¢ queda muy corto. En todas las naci ones
de Europa la ciencia politica con justisima razon se ha
reducido en gran parte 4 ciencia de cilculo 5 porque sin
€ste , no menos que en ¢l comercio y abances de ¢l ) €8
imposible dar una sola providencia econdmica 4 goipe
segurode su utilidad. Sin embargo, soy de parecer que
ni el caballero. Petey , autor del célebre libro Arithmetica
politica,, ni otro alguno de tantos célebres politicos com-
putistas como hoy viven en Europa, es capaz de ajustar
las cuentas de las utilidades que traeria 4 Madrid , alas
Provincias, al Rey y reyno , todo el Tajo navegable , y
un Canal desde Madrid 4 Aranjuez. Yo me guardaré
bien de querer desmenuzar todos los hilos de esta ma-
deja casi infinita, Basta sabzr, que 4 la constitucion y
abastos de un pueblo tan grande, como es Madrid y le-
xo0s del mar, sin rio, cuya poblacion, y consumos cre-
ce cada dia mas, agotadas y secas ya todas sus cerca-
nias , sobre afiadido el azote de los malos afios y cose-
chas , en que ha perecido casi la mitad de las bestias de
transporte en todo el reyno, no solo es conveniente, si-
N0 necesaria 'y esencial una tal providencia, No es menos
esencial al reyno, porque el enlaze indisoluble de !as
Provincias cercanas y lejanas, ya mas, ya menos con la
Corte, hacen que todas sientan de mil maneras el bien
é el mal deella. Lo es asimismo al Rey, y su Real Ha-
cienda , porque ¢sta sicnte mayor dafio en los consumo

Tom, XV1, Qo pro-
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propios, y en los de quantos comen de ella. De donde
nacc, que despucs de tantas alzas y subidas en todos
los sueldos del Rey, si creemos 4 las quejas comunes,
apenas alcanza nadic a una regular y moderada decen-
cia respetiva a su empleo con su sucldo; porque los co-
mestibles mas precisos y comunes , y consumos mas uti-
les, por su escascz y costes de sus portes 4 lomo , se ‘lle-
van tras si todo el caudal. Lo mismo sucede 4 propor-
cion de las casas ilustres esrablecidas en Madrid. No hay
rentas que alcancen al gasto respe&tivo 4 la clase de cada
uno, por mas que se evite todo desorden. La navega-
cion y canal surtira 4 la Corte de todos consumos a pre-
cios incomparablemente mas baxos; a cuyo ‘precio se
podrd entonces reglar, y tasar lo que es imposible el
dia de hoy. Enriquecera las provincias, y desahogara
en gran parte & todo el reyno , oprimido por los consu-
mos , embargos, y acarreos forzados para Madrid. No
lo remediara todo sola la navegacion, porque hay otros
males que nacen de otros principios ; pero remediara la
mayor parte, aliviando 4 las provincias, ¢ introducien-
do la abundancia y varatura, en lugar de la escasez y
carestia presente. _ ;
Siendo , pues, cierta la posibilidad , y notorias las
utilidades , y aun la necesidad , solo resta tratar los dos
puntos substanciales en que estriva todo. El primero la
préélica execucion de la navegacion , que envuelve los re-
conocimientos , y proyeftes de Matematicos habiles en
semcjantes obras : las seguridades de fondos y caudales
para obras que son muy costosas, aunque sea mucho
mayor el fruto que el costo : la administracion de estos
caudales sin malversaciones, y dispendios inutiles: la
economia en aprovechar los materiales de ladrillo, cal
¥y piedra, maderas, y utensilios para la obra, y que todo
'sea sin nuevas extorsiones y vejaciones de los pueblos. EL
SC=
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segundo punto s asegurar la perpetnidad de la obra, :
buen uso de ella, en lo que se encierran los- reglamentos
de cortos derechos sobre los barcos, 6 sobre lo transpor-
tado por ellos/, los quales sirvan en parte para rembalsar
los costos (si la obrase hace decnenta de los vasallos)
y en'parte para proveer en adelante .2 los reparos que
habra menester : de modo, que ¢l dinero que se gastase
en la obra, no venga a ser un censo irremediable, como
suele suceder , impuesto contra Madrid y contra las pro-
vincias, convirticndo. el remedio en mayor dafio. Otros
reglamentos sobre formacion y servicio de los barcos,
caballos y peones que los conduzcan: derechos de fletes:
lugares de los desembarcaderos : composturas de cami-
nos que vayan a ellos : almacenes , ventas , hostetias ; y
mesones bien provistos, comodos y arreglados 4 precios
invariables : otros para los Sobrestantes , Veedotes y
Maestros de obras, que han de cuidar de los reparos
del canal , tesoro de ¢l , sueldos &c. de modo , que todo
est¢ arreglado sin pleytos ni contextaciones: y guardan-
dose exaCtamente la policia, gozen todos al mismo tieme
po de entera seguridad , libertad y eomodidad.

Por las faltas comeridas en estos dos puntos priQicos
de execucion y de perpetuidad , y mal uso, 6 no se han he-
cho, ¢ se han deshecho todos los proyeétos arriba men-
cionados , y otros muchos de igual naturaleza. V., S. na.
da dice en particular acerca de estos dos puntos en su pa-
pels acaso perque con prudente acuerdo ha querido de-
mostrar antes la posibilidad y utilidad. En esta parte
me contento con decir , que pues tenenios en innumera-
bles libros extrangeros los medios y métodos con que se
€xecutan en sus paises semejantes obras , y los reglamen=
10s con que las perpetuan Yy conservan s y pues es tan fa-
cil tener quantas noticias individuales hubieremos de me-
nester sobre estos asuntos , por mano de nuestros Minis-
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twos ¢n las Cortes extrangerds y acomedando los metodos
y ordenanzas de aquellos paises 4 la constitucion actual
del nuestros si se errase en la execacion , 6 en los regla-
mentos pata el buen uso -y perpetuidad ,seri error voline
tatio,; caprichoso, -y poco digno de perdon en matcria
de tan imponderable interds, ¢ importancia publica,
Esto s toda lo que me ocurre decir 4 V. 8. 2 quien
repito muchas gracias por su zelo y amor al publico. ¥
con, esto vuclvo 4 tomar el partide que me toca, y es
el rogar 4 Dios guarde la persona de V. ., y colme de
bendiciones sus buenas ideas. De este Colegio Imperial
Septiembre 13 de 1755.B. L. M. de V. S. su mas afec-
- to servidor 'y Capellan = Andres Burriel= Sefior Don
Carlos de. Simon Pontero, del Consejo de S. M. Muy
sefior mio. . :
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