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picar y despolvar el tabaco, el departamento destinado 4 la manufactura de
purcsyeldela fabricacion de los cajoncitos parael empaque delos mismos,
hechos con madera traida de Campeche; en todos encontramos un aseo y un
arreglo encomiables. :

Humilde fué, como hemos visto, el origen de la que es hoy la primera f4-
brica de su clase en el Estado; pero mucho pueden alcanzar la perseveran-
cia, la fuerza de voluntad, el interés en satisfacer el gusto del piblico con-
sumidor y la honradez y buena fé en los negocios.-—El Sr. D. Antonio Del-
gado Renteria estd recogiendo abundantes frutos en cambio de sus pasados
desvelos, pero bien los merece todos.

Antes de poner punto final 4 estas lineas, deseamos consignar aqui que al
llegar 4 la fibrica, tuvimos el gusto de encontrar en el escritorio 4 su
Apoderado General, el Sr. D. José M @ V. Guerra. Debido 4 la suma ama-
bilidad de este caballero, quien nos acompaifié en persona 4 todos los depar-
tamentos, pudimos enterarnos de cuanto deseibamos y pasarun rato verda-
deramente agradable en este gran establecimiento, el cual con gusto espe-
cial recomendamos al comercio y al piblico en general del pais.

Despues de la cena el tren sigue su carrera y entra luego 4 la que hien
podemos llamar faja Meridional de México la cualse extiende hastasu
extremidad Sur 6 sea hasta su frontera con Guatemala, faja compuesta de
los mds feraces terrenos que comprende el pais.—En el trayecto que nos fal-
ta que recorrer para llegar 4 la capital de Meéxico el Nacional Mexicano
pasa por importantes poblaciones, como por ejemplo, Saiz Migiel de Allende,
Celaya, Salzatierra, Acémbaro y Toluca, de las cuales, asi como tambien de
otros puntos de interés histérico quecruza el mismo ferro-carril, pensibamos
ocuparnos con detalles en la PRIMERA PARTE de esta Guia; pero el espacio
que para el efecto teniamos destinado se ha llenado ya y nos vemos obliga-
dos 4 dejar estos detalles para la SEGUNDA EDICION de la obrita, la cual sal-
dri 4 luz 4 principios del afio de 1892. En el Itinerario que acompafia 4 es-
te capitulo encontrard el lector los nombres de todas las estaciones, ademis
de otros informes itiles; por el mapa verd que en Celaya el Nacional Mexi-
cano cruza los rieles del Central Mexicano y que en Acambare empalma con el
principal de sus ramales, el que conduce & Morelia'y Phtzcnaro, siendola primera
una cindad de gran importancia y la capital, 4 1a vez, del Estado de Michoacan.

Concluiremos, pues, recomendando solamente por hoy al viajero, que se
fije en los pintorescos cuadros que en toda su extension ofrece el Cafion del
Laja; que se fije cuando adelante de Toluca comienze el tren su ascenso de las
elevadas montanas, especialmente despues de pasar el punto llamado
La Cima, el cual estd situado 4 una altura de muy cerca de once mil piés, y al-
canzard 4 ver entonces por una de las ventanillas al lado derecho del tren y por
entre los pinales y escabrosidades de las sierras tendidaallf abajo, en el belli-
simo Valle de México, 4 la antiguay simpdtica Tenochtitlan.

FIN DE LA PRIMERA PARTE.

SEGUNDA PARTE.
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E1 Lovocanil Southern Pacific,

DE EL PASO A SAN FRANCISCO—PRINCIPALES ESTA -~
CIONES INTERMEDIAS.

Esta parte de la Guia estd destinada exclusivamente 4 describir, aunque
de una manera lacénica, la ruta mejor y mds corta que pueden seguir
los que deseen hacer un viaje 4 California, partiendo de la capital de la Re-
piblica 6 de cualquiera de las otras ciudades que 4 su paso toca el Ferrocar-
ril Central Mexicano. Para este viaje no se necesita hacer mds que un solo
cambio de trenes, y éste se verifica en El Paso, donde se deja el Central Me-
xicano para tomar el Ferrocarril Southern Pacific, En los primeros capitulos

de esta Guia nos ocupamos ya en describir esta ruta hasta El Paso, Texas, y
en el presente lo haremos desde aqui hasta llegar 4 San Francisco, hermo-
sa ¢ interesante metrdpoli del Estado de California.

Desde poco despues de la admision de California 4 la Union Norte-Ame-
ricana se hablaba ya de construir un ferro-carril trascontinental, para unir
mds estrechamente 4 esta apartada entidad federativa con los demds FEsta-
dos. El Congreso, comprendiendo la importancia de esta medida recomen-
d5 la apropiacion de $340,000 para las medidas preliminares de la ruta; pe-
ro nada importante results de todo ello. No fuésinohasta despues del rom-
pimiento de la guerra civil cuando el Congreso Federal comprendié la ne-
cesidad de tomar medidas mds activas en este sentido, para poder protejer
asi al rico Estado de California; pues de la citada guerra podrian renacer
complicaciones que hiciesen perder al pais esta lejana porcion de su territo-
rio. Los Sres. Stanford, Crocker, Huntington y Hopkins se habian unido
en sociedad para construir la parte de la deseada linea férrea de Ogden al
Oeste, y el Senador Sargent recomendaba urgentemente los proyectos de
los fetro-cartiles Central Pacific y Union Pacific.  Finalmente, un decreto por
medio del cual se hacian las necesarias concesiones para el efecto pasé las
dos camaras del Congreso, y recibis la aprobacion del Presidente Lincoln
el 1° de Julio de 1862.

Era pues éste, como se ve, mds que un asunto de interés particular 6 per-
sonal, un asunto del Gobierno, el cual tenia por fin principal la proteccion
de todo su territorio al Oeste del Rio Misisipi. Pero si bien es cierto que el
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[SISTEMA DEIL: PACIEICO.] -
—DE EL PASO A SAN FRANCISCO—

Gobierno estimaba la construccion del ferro-carril trascontinental como una
necesaria medida militar, comprendia 4 la vez que por medio del citado fer-
ro-carril se poblarian las apartadas regiones del pais y que se desarrolla-

rian su agricultura y su mineria, contribuyendo asi 4 aumentar el poderioy T. H. GOODMAN—Agente General da Flat
. . - nera a8 ietes

y Pasajes, San Francisco, Califernia.

e

la riqueza de lanacion. - e T T e A

Se dié al fin principio 4 esta obra, magna y peligrosa, si se tienen en cuen-
ta las grandes dificultades que habian que vencerse para tender los rielesen
una distancia mayor que 2,000 millas al través de inmensos desiertos, de ca-
si inaccesibles montafias y cruzando regiones habitadas solo por indios bér-
baros cuya hostilidad se tenia que vencer tambien.

El Central Pacific fué el tronco del cual brotaron despues nuevas compa-
fifas y nuevos ferro-carriles, y aunque los principales duefios 6 accionistas
en todas estas nuevas compaiias y ferro-carriles eran los mismos que figu-
raban 4 la cabeza del Central Pacific, cada uno de ellos era dirigido y opera-
do separadamente de los otros, Para su mayor armonia y para que todos
pudiesen estar bajo una sola direccion se formo, pues, de los miembros mis
prominentes de estas, en Marzo 17 de 1884, 1a hoy conocida con el nombre
de Southern Pacific Railroad Company. Ella comprende todas las diferentes
empresas ferro-carrileras antes aludidas. Véase el mapa para formarse una
idea desn gran importancia.

El Paso es ciudad que cuenta con unos Io,000 habitantes y de agradable
aspecto. Aungue en su infancia aun, tiene calles amplias, rectas y limpias,
con costosos edificios aqui y alld de tres y cuatro pisos.

Su temperatura (salvo alguno que otro dia en el afio) no es ni muy cdlida
ni muy fria y la salubridad de su clima es notoria. De todas partes del pais,
pero muy particularmente de los Estados del Este, afluyen 4 El Paso per-
sonas que sufren de afecciones pulmonares; pues la sequedad y pureza del
aire que aqui se respira dicen que mucho influye en aliviar y prolongar la
vida de aquellos en cuyo organismo la terrible enfermedad ha hecho ya
grandes estragos, y que ha salvado 4 muchisimos que acudieron 4 dicho Iu-

gar en tiempo oportuno, cuando la tisis se hallaba aun en su primer grado.

El Paso fué la primera puerta internacional que los ferro-carriles abrie-
ron entre los dos vecinos paises para que por alli efectuasen su rdpida co-
municacion y cambio de efectos; y ese trifico que se inauguré con la con-
clusion del Ferrocarril Central Mexicano ha ido en continuo aumento, contri-
buyendo muy eficazmente al desarrollo de la fronteriza ciudad. .

Diez afios pasados, el lugar que nos ocupa contaba apenas con 200 habi-
tantes, los cuales vivian en ruinosas casuchas de adobe, separados del res-
to del mundo por inmensos desiertos, sin escuchar nunca el alegre silvar de
la locomotora; y para comunicarse con cualquier cinudad de importancia te-
nian que emprender larguisimas y peligrosas jornadas.

Pero no estaba ya por entonces lejano el dia en que debian verificarse
cambios notables en este aletargado pueblito.

En el afio de 1880 cuatro importantes ferro-carriles activaban 4 la vez sus
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 Ftinevario del Seveocarrit Southern Lacifir.
_PRINCIPIA TRES PAGINAS MAS ATRAS.—

= !| ESTACIONES 5 I ESTACIONES
| 5
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1280| . .Oakland, Calle 16 ® .| 8:04 pm|/1286.5an Francisco-Llega.| 8:45pm

+L0s trenes de El Paso 4 San Francisco corren por Tiempo del Pacifico,
i Cuatro estaciones aparecen en este Itinerario n}arcadas con cruz doble:f
La primera es Benson, lugar donde se toma el f‘r:’mg{:rm’ de Sonora para
Hermosillo, Guaymas y todas las estaciones mt;ermedi'cus.—La segunda es
Maricopa, de donde parte un ramal para Pheenix, llamado Maricopa & Lhee.
nix Raifway.—La tercera €s Saungus, donde empalma el Southern Pacific con
otro de sus ramales para Santa Birbara, en la costa del Pacifico.—ILa cuar
ta 6 Gltima es Lathrop, donde pueden tomarse trenes de esta misma em-|
presa, por rutas distintas, para Stockton y Sacramento. '_Para estas dos al3
timas ciudades parten varios trenes directos de San Francisco diariamente,

% Una estrellita indica las estaciones donde los trenes se detienen 20 mi
nutos para las comidas.
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PRECIOS DE PASAJE

DE EL PASO A | crase.
Benson g | $13.05
Tucson 5 15.35
Los Angeles - 38.50
Santa Birbara ‘ 41.80
e e e e S R e 40.00
e
Se permiten 150 libras de equipaje, libres de costo, con cada boleto 6 pa-
saje entero.—Por los ninios menores de 5 afios nose cobra; por los que tie
Inen de 5 4 12 afios se cobra 24 pasaje y pasaje entero por los mayores de
jesaedad. Los boletos de ¥4 pasajé solo tiene derecho 4 75 libras de equi-P
paje. ; TS ; |
Los coches-dormitarios del **Seouthern Pactfic’son de los mis elegantes que hay ené
serpicio de los ferro-carriles de este pais. ;
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~ PRECIOS QUE SE COBRAN EN LOS CO

CHES-DORMITORIOS.

-~ v T

DE EL PASO A | - CAMA \ SECCION

-

Bensom, . .t 'i;z_oo-" 4.00
S e IR e e Rl 2.50 ‘ 5.00
Do Angeles n st n St tis s Lo | 5.0 '| 11.00
ECHtonsS s INE e b.oDN | 12.00

SEI HralCISCO it s e s S 7.00 | 14.00

% Saugus es la estacion de empalme para Santa Barbara. No corren Coches-Pull
man entre estos dos lugares.

- Como suelen cambiarse las horas en que parten y llegan los tref€s
1convlene enterarse con el Conductor, en el hotel & en la estacion.
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trabajos con direccion 4 El Paso: eran estos el dtckison Topeka & Santa Fé.
el Southern Pacific, el Texas & Pacific y el Galveston Harrisburgh & San  Anto-
nio K. K. El primero de estos se acercaba por el Norte; el segundo por el
Oeste y el tercero y el cuarto por el Este,

Aunque 4 la sazon'se hallaba aun cada uno de estos ferro-carriles 4 mis
de cien millas de El Paso, ya el piblico fijaba su atencion en esta seccion
del pais y poco tards la insignificante aldea en sacudirse el polvo acumu-
lado sobre ella en el trascurso de tantos afios. Gentes especuladoras co-
menzaron 4 llegar en grandes nimeros de todas partes; se establecieron di-
versas clases de negocios, segun las exigencias del momento; la subdivision
de terrenos en solares y la construccion de casas se inauguré en seguida 7y,
entre tanto, los ferro-carriles indicados redoblaban sus esfuerzos para anti-
cipar su llegada 4 la de sus antagonistas.

El gue se llev$ 1a palma, como vulgarmente se dice, fué el Southern Pacific,
Verificé su entrada en El Paso el dia 13 de Mayo de 1881. Pocos dias des-
pues la primera locomotora del Atckison Topefia &Santa F£ con sus sonoros
silbidos hacia subir de punto el entusiasmo de los vecinos de la ya enton-
ces activa comarca; unos cuantos meses despues arribé el primer tren del
Texas & Pacific y otros cuantos meses més tarde qued$ tambien concluido el
ferro-carril de Galveston Harrisburg & San Antonio. Entre tanto la construc-
cion del Central Mexicano se seguia con toda actividad, como ya lo demos-
tramos en el primer capitulo de este libro, quedando al fin terminado des-
de la cindad de México hasta El Paso el dia 8§ de Marzo de 1884.

Ya hoy, pues, la decoracion se ha cambiado por completo. Aquellas vi-
viendas de antidiluviana arquitecturase han trocadoen elegantes edificios; los
200 aislados habitantes hanse aumentado 4 unos 10,000 y cinco diferentes
lineas férreas forman un acarreo constante y continuo de pasajeros y de
efectos entre México y los Estados Unidos del Norte, poniendo 4 la ciu-
dad al mismo tiempo en comunicacion directa con los principales centros
mercantiles de ambos paises.

Los valores de las mercancias exportadas de México 4 los Estados Unidos
del Norte por medio de la Aduana de El Paso, Texas, durante los iltimos
cinco afios son los siguientes:

QUE PAGARON DERECHOS. ‘ LIBRES DE DERECHOS.

$149.803.78 $1.296.788.00

................... = 2100439, A7 | . oo L e 2, 507.426.00
, -+ 170.528.00 3.547-947.00

cuee . 172.492.95 4.558.333.00

.. ...237.909.87 A 4.727.447.00

.- $041.263.87 Total $16.637.761.00

No solo se han hecho notables mejoras en el estilo de los edificios desti-
nados al comercio iltimamente: tambien los edificios piblicos y las resi-
dencias de particulares han recibido su correspondiente atencion.
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El edificio de 1a Corte, cuyo costo de construccion ascendié 4 $rro.000 Y
la nueva Aduana que est4 construyéndose actualmente y que habré cos-
tado una vez terminada la obra $200,000 harlan honor 4 una cindad de
$50,000 almas. Su alumbrado piblico consiste de gasy luz eléctrica de arco.
Durante los dltimos dos § tres afios 116 ha habido agui mayor actividad en
los negocios; pero los comerciantes de El Paso tienen gran fé en el porve-
nir de su ciudad: y bien pueden tenerla, pues porsu situacion geogrifica,
por la salubridad de su clima, por la circunstancia de haberse convertido
€n centro de ferro-carriles, los cuales la han de acarrear siempre un trifico
que ha de ir en constante aumento; por ser el punto 5 puerta internacional
pordonde se abastece 4 una gran porcion del territorio mexicano; por ha-
llarse en el centro de una tegion donde abunda toda clase de minerales y
o POr estar inmediata 4 ricas
comarcas agricultureras, no
cabe duda ninguna, que es-
Jtd destinada 4 alcanzar an-
fldando el tHempo una gran
jjimportancia comercial,
" El tren parte de El Paso 4
la hora indicada en el Itine-
iratio que acompaiia este ca-
Ipitulo, y siguiendo hicia el
Noroeste nada tarde en cru-
ar el Rio Grande y en aban-
idonar el Estado de Texas pa-
{ra entrar 4 Nuevo México. A
; las 88 millas de El Paso lle-
STEIN'S PASS—Nuevo Mexico, gad Deming, donde empalma
por segunda vez con el Aickison Topeha & Santa F¢ para puntos de Nuevo
México y Colorado, y en la estacion llamada Stern's Lass, situada 4 167 mi-
llas de 'El Paso, despues de pasar por entre unas pequeias colinas que se le-
vantan en medio del dilatado valle sale de Nuevo México ¥y enfra en Ari-
zona. En Benson, estacion situada 4 261 millas de El Paso y 4 la cual se
llega 4 1a 1:45 de la mafiana, empalma el Soxthern Pacific con el Ferrocarril de
Sonora para Hermosillo y Guaymas. En Benson hayun par de hoteles don-
de se puede pasar bastante bien la noche; pues el tren para Hermosillo y
Guaymas parte despues de las 7 de la mafiana.

Tucson es la primera ciudad de mayor importancia que se encuentra si-
guiendo por esta ruta. Estd situada en una alta planicie y rodeada, en su
mayor parte, por tambien altas montafas entre las cuales son principales
las de Santa Catalina, Rincon ¥y Santa Rita. * Su altura sobre el nivel del
mar es de 2,403 piés y su distancia desde El Paso, de 308 millas. TUn rio
llamado de Santa Cruz, cuyas aguas desaparecen en algunas partes para se-
guir su curso bajo la superficie del terreno, pasa por las orillas de la ciudad]




