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y el calor haga subir el termémetro 4 go grados Farenheit. Pero nada tan
agradable en estos calurosos dias como tomar lastranvias y dirigirse 4 ClifF
House, donde circulan siempre putisimas y frescas las brisas del mar.

En este delicioso lugar trazamos para el querido piblico de México las
ultimas lineas de nuestro humilde trabajo. Desde aqui nuestro pensamien-
to atravesando grandes distancias con la rapidez de su vuelo, va 4 detenerse
en laherica patria de Hidalgo y recorre los sitios que han sido teatro de tantos
¥y tan cruentes sacrificios: sacrificios hechos por un pueblo justamente ansio-
0 de conguistar, primero, su independencia y libertad; de mantener des.
pues su autonomia nacional y de cimentar mds tarde la paz, sin la cual el
engrandecimiento de su bella patria era imposible y su muerte inevitable.
Tan nobles sacrificios quiso Dios premiiar al fin, y ya México 10 es hoy el
mismo que era ayer. Juzgamos que en México han cesado ya para siempre
las discordias civiles; que la era de positiva prosperidad porque atraviesa el
pais merced 4 varias causas, pero muy particularmente 4 la ilustracion y
patriotismo de sus actnales gobernantes, ha de acentuarse més cada dia has-
ta colocarle en el sitio que le corresponde entre las principales, las més po-
derosas y las mds ilustradas naciones del mundo.

Observaciones como las que hacemos aqui, y tambien en otras partes de
este pobre libro, no son sin duda propias para ocupar espacio en una guia
de viajeros; pero nosotros estamos tanlejos de pretender que hemos em-
pleado el mejor estiloen el arreglo de la presente, como convencidos de
nuestra insuficiencia para poder purificar estas piginas del desalifio que las
singulariza. Que nos perdone, pues, el amable lector; y ya que emprendi-
mos este humilde trabajo animados por el deseo de ser de alguna utilidad 4
los apreciables turistas inexicanos, que nos permita tambien la satisfaccion
de apurar el espumoso liquido que contiene nuestro vaso haciendo votos por
la prosperidad de México; por que cada dia que trascurra sirva solo para
desarrollar sus miltiples elementos de riqueza y para afianzar m4s y mis la
paz de que hoy disfruta: paz cuya brillante aureola al difundir su luz por los
confines todos de la Mexicana Repiblica hace entrever para ella un anima-
dor, risuefio porvenir.

Que se nos permita, asi mismo, hacer votos desde esta apartada region
por la felicidad individual y larga vida del Jefe Supremo de ese mismo go-
bierno, el cual deberd figurar en la historia patria como el GOBIERNO BIEN-
HECHOR, DK LA PAZ ¥ DEL PROGRESO. Nuestros votos son tan sinceros
cuanto es grande el carifo que nos inspira México: que sean de ello testi-
gos el Océano, que en toda su sublime inmensidad se extiende 4 nuestra
vista; y esas olas murmuradoras que con incansable afan y dando tumbos
unas tras otras, vienen desde lejanas costas 4 convertirse, contra estos arre-
cifes, en millones de brillantes y blanquisimos fragmentos,
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APUNTES HISTORICOS—RAMALES EN PROYECTO—SUS PRINGI »
PALES ESTACIONES Y CONECCIONES.

omo 1o cuantos viajan entre México y los Estados Unidos del Norte
han de poder seguir la misma ruta que acabamios de terminar, hemos
resuelto aumentar nuestra Guia con el presente APENDICE, el cual ayudard
al viajero 4 conocer mejor los demds

principales ferro-carriles de ambos pai-

ses. Dedicaremos este primer capitu-

lo al Ferrocarril Mnternacional Mexicano.

Los primercs pasos
para la construccion
le esta linea férrea se
lieron en 188r por
a que se llamé Com-

{>aiiia Constructora

[nternacional; pero

®subsiguientemente ¥y

despues de algunas

modificaciones hechas

en la concesion origi-

nal, la cual se otorgé en el mes de Junio de 1881, pasé dicha coucesion po-

co despues 4 ser propiedad de la que hoy se llama Compadia del Ferrocarril
Internacional Mexicano.

El 28 de Noviembre de 1882 se di6 principio 4 1a obra en Piedras Negras,
avanzando los trabajos con mucha rabidez. Parael 30 de Setiembre de
1884, 6 sean un afio y 10 meses despues de la fecha anterior, la Empresa ha-
bia concluido 275 kilémetros de via, incluyendo el pequefio ramal d& 17 ki-
I6metros de Salinas & San Felipe, ramal que construys con el solo fin de
poner su linea troncal en coneccion con las (nicas ricas minas de carbon
descubiertas hasta hoy en México, y tres afios y cinco meses despues, & sea
el 1° de Marzo de 1388, quedd abierta al servicio piblico toda la linea, la
cual consta de 616 kilémetros desde la estacion de Torreon, que ‘es donde
empalma con el Central Méxicano, hasta la fronteriza poblacion de Piedras
Negras 6 Cindad Porfirio Diaz, que es como se llama en la actualidad.
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Este ferro-carril, como se verd en el mapaque acompana .est_os apuntes,
atraviesa todo el Estado de Coahuila de Sur'é. Norte y sus pnncmpal-es es‘taf
ciones son: Torreon, Matamoros, Hornos, Paila, ‘jaral, Monclov‘a, Venadito
y Salinas. Pasa por un teyritorio muy rico erl.mmera?les v atraviesa los. ex-
tensos criaderos de carbon de piedra pertenecaerltfes_ LR QP g Hunting-
ton, uno de los duefios del Ferrocarril .Sf-inffrw n Lacific, que es el I?Ius extenso
de cuantos ferro-carriles se han construido hasta hoy por una misma empre-
sa en los Estados Unidos del Norte. ;

El Ferrocarril Internacional Mexicano forma couec.clon ?n el }Torte con el
Southern Pacific; en su actual extremo Sur con el (wm-:‘rr _;T-J"c'xn'fzizo ¥y enla
estacion de Fenadito con el Ferracarril de Monterey v el Golfo Mexicano, conec-
ciones todas 4 cual mds importantes. 5 .

Diremos antes de seguir mds adelante, que la Compzjmra del Fc"rrom?:r:r.f
Internacional continuara en no lejana fecha la construc‘cmu de su wvia tron-
cal hasta la muy importante ciudad de Durango, capital (_lel P;Stado .dei
mismo nombre, la cual dista de la estacion de-l Torreon e_n direccion casi al
Suroeste 150 millas. Afiadiremos 4 esto que tiene taz:nblen en pr?}‘ecto la
construceion de un ramal de 27 kildmetros de la est;ﬂm‘on de Paila 4 ‘Parr_as,
ciudad de unos 7,000 habitantes y cuyaindustria pr1_nc1pa1 es la fz{bs.ncacmn
de vinos de distintas clases y muy excelentes; otro ramal de 67 kil@metros,
de la la estacion de Jaral a Saltillo, capital del EEst:ado, ¥y un tercer ramal de
127 kilémetros de Salinas 4 Lampamfa: en este dltimo rame.tl se han cons-
tmido ya 17 kilémetros hasta los criaderos de carbo_u de p]_edr‘a.. T.’:.mto el
ramal de Salinas 4 Lampazos como el de Jaral 4 Saltillo dejarin umidos al
Ferrocarril Internacional, de via ancha, y al Ferrocarri! Nacional, de via an-
gosta. En la estacion de Venadito, como ya dijimos antes, es donde el

ferro-carril que nos ocupa enpalma con el Ferrocarril Jf’ ﬂfwﬁw:cy 1 el Golfo
Mexicano, €l cual se halla ya en explotacion hasta Victoria, capital del ‘Es-
tado de Tamaulipas, y gue se terminari proximamente hasta T:ﬂ.mpmc-;,
Importante coneccion esta, en verdad, que pondri desde luego en comulnl-
cacion directa 4 todas las poblaciones importantes que ambos ferro-carriles
atraviesan con uno de los mejores puertos de la Repiblica.

Para los nombres de todas las estaciones de la linea, distancias, y otros
informes interesantes fijense nuestros lectores en el Itinerario gmue apa-
rece al fin de este capitulo. Aqui solo haremos una ligera menciom de las
estaciones principales y deaquellas en las cuales puede tomar el "izfjerf’ la di-
ligencia para dirigirse 4 puntosdel interior del Estado. Son las mgmente's:

Hornos es una pequeia estacion 4 53 kilémetros de Terreon. La diligencia
parte diariamente para Viezca y San Pedro, poblaciones distantes 24 kilé-
metros. El viaje se hace en tres horas.

Paila dista 138 kilometros de Torreon. Hay servicio diario de diligencia
entre esta y la ciudad de Parras, situada 4 25 kilémetros de la estaciion. Se
hace el viaje en treshoras y cuesta $2.00. Parras estd situada directamente
al Sur de la estacion y fué fundada en el afio de 1598. Es un lugar que mno
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carece de atractivos, que cuenta con 7-0c0 habitantes, g
co clima, que produce unas uvas de I
ticia tiene la fama de ser de los
mejores del pais, y, en fin, es un
lugar que recibird su contingente |§
de inmigracion y segnird la mar-
cha de adelanto de muchas de
las otras ciudades de Coahuila,
tan luego como quede unida i
ellas por medio del proyectado
ramal de ferro-carril a que antes
aludimos,
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uetiene un magnifi-
as que se fabrica un vino que con jus-

Jaral. Asisellama la estacion
de donde parte diariamente una
diligencia para Saltillo, capital
del Estado, ocupando siete horas |
para recorrer la distancia que en-
tre los dos puntos es de 6714 ki-
lometros. El viaje cuesta $3.75.
Jaral dista 205 kilos. de Torreon,

Monclova fué la capital

de Coahuila, alld cuando
Coahuila y Texas forma-
ban un solo Estado.

& Hiad OBRAS HIDRAULICAS.

Tiene 2,600 almas y estd situada en el centro de un
extensa region minera. Setenta y cinco kildmetros al Oeste queda el pueblo
de Cuatro Ciénegas, donde se han hecho recientemente grandes descubri-
mientos de metales de plata y plomosos, y las famosas minasde Sierra Mo.-
jada quedan en la misma direccion, 4 una distancia de 254 kilémetros, Mon-
clova se halla 4 378 kilémetros de Torreon.

Baroteran es una estacion que dista 473

a

kilémetros de Torreon. Corre una
diligencia diariamente entre ésta y Santa Rosalia 5 sea la Villade Muzquiz,
como la llaman algunos, 1a cual dista de Barotersn unos 4o kilémetros, El
viaje se hace en cnatro horas y cuesta $2.00.
Sabinas debe considerarse quiz4 cono una de las m4s interesantes estacio-
nes de la linea con motivo del porvenir que le espera. Solo cuenta en Ia
actualidad con el escaso nimero de unos 500 habitantes; pero estd situada
en el centro de los ricos y extensos criaderos de carbon de piedra, de
los cuales se convertird en lugar distribuidor ¥ de depdGsito. Allf se estable-
cerin tambien grandes tundiciones de hierro, de cuyo mineral hay inagota-
bles depdsitos proximos al Ferrocarril Internacional. entre las estaciones de
Castanios y Monclova. Ademis la circunstancia de que serd alli el- punto
de union del ramal férreo de Lampazos contribuiri 4 su importancia v ade-
lanto. Sabinas est4 situada en las mdrgenes del rio del mismo nombre yi
499 kildmetros de Torreon. Hay en explotacion entre esta estacion y San
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i ; 17 kil v la misma y
Felipe un ramal del ferro-carril, de 17 kilometros, y entre la mi -y San
Juan de Sabinas, servicio diario de diligencia. I distancia entre San Juan

2 2 . e »,
de Sabinas y la estacion es de 24 kilémetros, que recorre la diligencia en
treshoras. El precio de pasaje es de $I.50. s :
San Felipe, término actual del ramal de Sabinas 4 Lampazos, esla estacion
i 213 1 s 1 - - &l 3 ut
donde se toma la diligencia para la poblacion de Juarez, la cual tiene unas

800 6 goo almas. ] :

Allende, estacion 4 564 kilépuetros de Torreon, debe su nombre 4 la pobla-

! - » i e

cion del mismo nombre la cual queda 4 un lado, muy cercana 4 la via, y
que cuenta con 1,500 habitantes. En la estacion de Allende se toma la dili-
gencia para Zaragoza, poblacion de Bl Hjosa .aimas‘ i

A cada pasajero se le permiten en la diligencia, para cualquiera de los

A ce S .
puntos arriba indicados, 25 libzas de equipaje libres de costo. x

El tren de pasajeros parte diariamente de Torreon 4 las 7:45 de la mafiana
y llega 4 Piedras Negras 4 las 9:30, en la misma noche, empleando 14%4

=]
horas en el viaje. : ; : .

Piedras Negras es una poblacion de porvenir el cual deberd muy particular-

mente al trifico de este ferro-carril. Cuenta en la actualidad con 5.000 ha -
1 = £ g ‘e 0

bitantes, su temperatura es agradable, tiene agua en .abuudxllu.la y cercanos

4 la poblacion hay magnificos terrenos para la agricultura. Su comercio

al:

se halla en estado floreciente ¥ promete gran desarollo en un cercano por-

se halla 3

venir. ) . Y .

Eagle Pass se llama la poblacion situada precisamente del lado opuesto
del Rio Grande, en terreno de los Estados Unidos del Norte. Su poblacion
actual es de 3,500 habitantes, y aunque de su comercio no podemos decir
actual es ; ; :
que se halle en el mismo estado de prosperidad que el de su vecina en el la-
domexicano, la actividad y espiritu infatigable que caracteriza 4 sus habi-

= ] < s
tantes, muy particularmente £ su Camara de Comercio, de la cual son el Sr.
o5 | - ki #
S. P. Simpson, Presidente, y €l Sr. Jos. Metealfe, Secretario, ofrecen alt.:an-
zar al fin grandes resultados. Ademds, el Ferrocarril Internacional Mexicano
; ] = j ; ; . .

‘ tiene de todas maneras que ser un poderoso agente que ha de contribuir al
desarrollo de las dos vecinas poblaciones. Hoy estdén ambas unidas por el
magnifico y s6lido puente del ferro-carril, y préximamente quedarin tam-
bien unidas por un segundo y costoso puente cuya construccion estaba muy
avanzada al visitarlas nosotros, puente destinado para el servicio de toda
clase de vehiculos y de lagente de 4 pié.

Los pasajeros que se dirijen poreste ferro-carril 4 las ciudades de los Esta-
dos Unidos del Norte, salen de la cinudad de México 4 las 8:10 de la noche

: A %
en los trenes del Central Mexicane. Al dia siguiente almuerzan en Silao
d las 7:25 de la manana; comen en la estacion de Aguascalientes 4 la 1:35
et -

de la tarde y cenan en Calera 4 las 7:10,

Al segundo dia despues de la partida de México se desayunan 4 las 6:30
de la manana en el nuevo salon-comedor de la estacion construida en Tor-
reon por la Compainia del Ferrocarril Internacional. En esta estacion es
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donde los pasajeros se cambian 4 los nuevos y elegantes Coches-Pullman del
Ferrocarril Internacional Mexicans, despues del desayuno, y luego continuan
la marcha por el nuevo camino hécia la frontera,

Alas1z2:10sesirve la comida en la estacion de Jaral y la cena en Sabinas 4
las 6:45 de la noche, llegando 4 Piedras Negras la misma noche i las 9:30,
despues de Io cual el tren cruza el Rio Grande & Rio Bravo porun magnifi-
co puente de hierro y llega 4 Eagle Pass. Aqui es donde los empleados de la
adnana americana pasan vista por los equipajes, y en seguida y sin que ha-
ya cambio de carros, el tren continia su carrera hasta San Antonio, Texas,
donde se desayunan los viajeros y donde se forma el empalme con los tre-
nes de los grandes sistemas ferroviarios del Southern / acific y del Missours
Factfic, para cualquier punto de los Estados Unidos del Norte 6 del Canadi.

Si de San Antonio se dirigen 4 Nueva Orleans por el Southern Pacific, des-
pues de pasar por las grandes plantaciones de algodon y azucar del Estado
de Luisiana, llegan 4 la indicada ciudad 4 las 821 horas de viaje, 6 sea 4
los 3 dias y 10 horas despues de haber salido de la ciudad de México.

Si de alli desean continuar para el Este pueden tomar otra de las gran-
des lienas troncales, 5 despues de pasar por muchas de las principales cinda-
des de los Estados del Sur llegarin & Washington, Capital de la nacion
americana, 4 la 1:15 de la tarde al quinto dia despues de haber partido
de México. Todos los trenes pasan cerca de los edificios piblicos, la Casa
Blanca, Monumento de Washington y otros lugares de interés histérico.

Si el viajero desea llegar £ Nueva York sin detenerse en ninguna parte del
camino, entonces hari el viaje desde la Cindad de México hasta la metrépo-
li del norte-americano pais signiendo por el ferro-carril que nos ocupa, en
128 horas, 6 sean 5 dias y 8 horas, contando desde el momento de la partida.

Las principales y mejores conecciones del Ferrocarsil Internacional Mexica-
7o con otros ferro-carriles para dirigirse 4 las m4s importantes cindades del
Sur y del Este de los Estados Unidos del Norte son las siguientes:

De la capital de México 4 Torreon, por el Central Mexicano; de Torreon 4
Piedras Negras 6 Eagle Pass, (Pasodel Aguila) por el Jfuternacional Mexicano;
de alli 4 San Antonio y Nueva Orleans, por el Southern Pacific; de Nueva
Orleans 4 Cincinnati, por el Zowiswile & Nashwille & por el ferro-carril
Gucen & Crescent; de Cincinnati 4 Nueva Y ork, por el Pensylvania Railroad.

Tambien puede el viajero dirigirse de Nueva Orleans Nueva Vork via
Knoxyville,‘pasando por la ciudad de Washington, si toma uno delos tre-
nes del gran ferro-carril conocido con el nombre de Zhe Great Kenesaw Route.

Para terminar estos apuntes diremos que el Ferrocarril Internacional Mexi-
#0, de via ancha, es el dnico que corre coches que hacen el viaje directo de
la Repiblica Mexicana £ los Estados Unidos del Norte; gue sus Coches-
Dormitorios de Pullman estin provistos de amplios y cémodos camarotes;
que empalma sin retraso en Eagle Pass Yy San Antonio, Texas, con ferro-
carriles para cualquier punto de los Estados Unidosdel Norte, y que viajan-
do por este ferro-carril se ahorran las siguientes distancias sobre cualquier
otra lineade via ancha:

Entre México y las ciudades de Nueva Orleans, Nueva Vork y Washing-
ton, 552 millas.

Entre México ylas de St. Louis, Cincinnati ¥ Chicago, 395 millas,

Entre México y las cindades de Kansas City y Omaha, 318 millas, ahor-
rindose tambien con tal motivo de 20 4 24 horas de tiempo.

Diremos gue tiene magnificos, cémodos, nuevos y bien surtidos restau-
rantes; rieles de acero; una via derecha, bien nivelada, y cuyas pendientes
10 pasan entre Torreon y Piedras Negras del uno por ciento 5 sean 52 piés

or milla; que tiene, en fin, trenes rapidos, experimentados maquinistas b
uenos y atentos conductores. Véase su mapa 4 la vuelta.

I9
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EQUIPAJES. :

Se permiten 150 libras de equipaje, libres de co’st’o, con c.ada bolefododp;;

. saje entero de la ciudad de México 4 Fagle Pass 6 4 cusflq_mer c;tra ciudal
" los Estados Unidos del Norte. Entre lt?s puntos de México solo se colnce;
- den, libres de costo, 33 libras de equiPaJe con cafia. boleto. Los p'ai:?;::;s
' que vayan destinados 4 puntos més,l}ejauos, deberdn procurarse nuevo
: ipaj exas.

Soe e Ef;gl;c’}:;s%s ADICIONALES. :

En los viajes directos de puntos de México é.puntijs de los Estados [tI-mdos
del Norte, no se cobra por los nifios menores de 5 anos; por los dque 1e(;1:;:1
de 5 4 12 afios se cobra ¥ pasaje y pasaje entero{po‘r los mayores de esa e 10;

En los viajes locales, § sea entre puntos de Me:::mo, go se cobra por N
nifios menores de 3 afios; por los que tienen de sdag afios se cobra medio

j je entero por los mayores de esa edad. e
pa§3i2’1§51;21?jifos que 1:)cus‘.ean boletos de 1% clage tendrin derec-h? i j%aif}-
¥y conseguir camas en los Coches-Pullman, m.r’ffzmzie el pa(:;ro mnr:pom.z.f' .;;

Los empleados americanos de la aduana de E‘,agle Pass, Texas, examin &;Q
alli los equipajes. I,0s pasajeros deben tener listas l.as J'Liaves de los 111;5‘:111E S
para evitar demoras, y si lleyaren junto con los equipajes. glgm}os cf :]elos
6 efectos que dehieren pagar derechos serd necesario mamf(::star o E:Sl i los
empleados de la aduana. Los empleados fie la aduana mexlcane; Ex;ﬂill:]at;
los equipajes en Piedras Negras 4 los pasajeros procedentes de los Estado

idos del Norte. -
UnFlJn el ?iespacho de la Compaiiia en Méxi(:(.), Primera Sie San Fli'a’ncmc?,
N°® 12, pueden obtenerse boletos de pasaje directo para Nueva York 6 cual-
quier otra ciudad de los Estados Unidos del Norte. el

Para pormenores 6 cualquier informe que se desee obtel_ler deben dirigir-

sona 6 por escrito 4 ]
S;;I;r.l I?ITZ?(EZZIZ—Agte. Geral. de Pasajes. . . Cindad Porﬁ.rio Diaz, I\IEEX{CO.
ADaM HOFFMAN—Agente Comercial ! Cmdfxd de. Mexx‘co.
- J. C. StueBs—Director Geral. de Trifico ban\l*ranmseo, La}i.
E. HAWLEY—Agte. Geral. en el Este 343 Broadway St., Nueva .Ycr 3
W. G. NummvER—Agte. Geral, en el Qeste 204 S. Clark St., Chicago.

DE MEXICO A NUEVA YORK,

Gl Sevvaearyil de Monterey y ol Golfo Alexicano,

PROGRESOS EN sSU CONSTRUGCION—SUS PRINCIPALES
ESTACIONES-SUS @ONE@CCION_KS—TAMPI(CO.

N[ientras mejores sean las vias de comunicacion que se adopten en un
A pais cualquiera, tanto més benéficos han de ser los resul

cancen: ellas constituyen el agente mas eficaz para el adela

cion de los pueblos, Asilo ha comprendido el actual Gobie

desde luego que ha venido cooperando con cuantos medios

tados quese al-
nto y civiliza-
o de México,
le ha sido posi-

tibuir al desarrollo de las grandes rique-
zas del pais es la llamada Ferrocarril de Monterey y el Golfo Mexicano. T,a con-

cesion original de éste fué dada para la construccion de un ferro-cars] de
Monterey 4 Tampico, con una subvencion de $8,000 por cada kilémetro de
via. Los duefios originales de esta concesion la vendieron hari unos dos

afios 4 la presente compaiiia cuyos principales socios son :
GERAL. GERONIMO TREVINO, Presidente,

T. S. BULToCK, vice-Presidente,

VICTor A. WILDER, Secretario ¥ Tesorero.

J- A. ROBERTSON, Director General.

Se comenzaron los trabajos en este ferro-carril en Marzo de 1888; pero se
paralizaron temporalmente hasta que se hubo hecho cargo de ellosla nueva
compania, habiéndose continuado desde entonces con gran actividad,

Actulmente se hallan en explotacion 390 kilémetros desde la estacion de
Venadito, que es el punto donde empalma con el ferro-carril Internacional
Mexicano, hasta Victoria, capital del Estado de Tamaulipas, habiendo que-
dado formalmente abierto hasta aqui el dia 12 de Octubre del Presente afio.
Se cree que quedara concluida toda la linea hasta el puerto de Tampico pa-
ra el dia 1° de Abril del afio entrante, 1891. TLos precios de pasaje que se
cobran en este ferro-carril son: Por pasaje de primera clase, 4 cvos. ;. segun-
da clase, 215 cvos., v tercera clase 112 cvos. por cada kildmetro,

E1 Ferrocarril de Monterey y el Golfo Mexicano se extiende en direccion Su-
deste desde Venadito, como se veré en el mapa que acompana estos apun-
tes. TLos terrenos que atraviesa somn, en una distancia como de 40 millas,
mis 6 menos como los que atraviesan el Internacional Mexicano y el Cen-
tral Mexicano: terrenos propios para la mineria y para el cultivo del maiz,

Despues de un par de horas de viaje, durante Ias cuales el tren continda -
deslizandose por el pié de eleyadas montafias y atravesando arroyuelos cris-
talinos § avanzando por la orilla de grandes precipicios, sale de 1mproviso 4
un risuefio valle en el centro del cual se halla la poblacion de

Garcia, una de las més antiguas del Estado, en 1la cual se cultivan con
gran éxito toda clase de legumbres, las cuales ayudan & mantener bien pro-
vistos sienipre los mercados de Monterey. Unade las frutas que en Garcia
se cultiva con més esmero es 1a granada, la cual se vende sumamente bara-
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