San B'as,

De rueda de Tepic 4 varias haciendas del ler. Partido de
este Territorio, cuyos nombres no estan com-
prendidos en estas tablas; y son: La Escondida
al N.2I N N O.dela mud(ui Bellavista, al N.
de la misma cindad; Mora, al N E ;\lu.],m‘ns
al E. L K. N. E. y Cofradia y Costilla al S. §
S8k :

Je herradura son todos los demas caminos comprendidos
en los derroteros senalados por estas tablas y en
los indicadas como laterales.

ALGUNAS OBSERVACIONES SOBRE LOS CAMINOS,

1 Tabla: itinerario de Tepic 4 Barrancas. Rumlo
. S. E. Desde Tepic 4 la hacienda de San Leonel, es
poco accidentado este camino: lo plano del terreno eu al-

gunos puntos, entre Tepic y la hacienda de San Cayeta-
no, ¥ entre esta v la Labor, da lugar 4 que las aguas plu-
viales y las que se derraman de las eorrientes (que atra.

viesa el camino, formen algunos pantanos en la estacién
de las lluvias. por lo que seria muy comveniente construir
en esos |=1:ntn~a calzadas suficientes paTa evitar esos malos
fidsllk qua cI‘UHHrI\ Veces, causan Ing»||rl11 ios de considera

cién 4 los tranceuntes. Desde San Leonel hasta el O-
cotillo el terreno es mis dspero que en la parte anterior,
principalmente en algunos pasos del monte lamado “Los
Cuartos,” en doude se encuentran en el camino, algunos
declives y zanjones que las corrientes pluviales ponen en
malas condiciones, eavos inconvenientes reclaman la eje-
cucién de serios trabajos de recomposicién y de couserva-
cibn.  Desde el Ocotillo hasta Ixtlan, el terreno es mas
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5;-__{\1:1!.‘ Y son pocas las reparac lones (jue neces ita el tdi"illf'
lo que se presenta de notable en este travecto, es un
puente de madera mmediato 4 Ahuacatldn, y puesto so-
bre el rio gue cruza por esa villa, por el caal pasan las
caminantes en cabalgaturas v 4 pié, y los carruajes abra-
viesan el rio: ese paente es fragil y de i mmperfecta  cons -
traceion, por Lo ue Vi hin casisa lna Al ulmm fme\ la cons-
truccion de un puente de mamposteria en ese punte, y
gue sea bransitable para los carruajes, es ia necesidad en
este tramo del camino. Desde Ixtldn al lmite del Te—
rritorio, por e<e rumbo, los puntos del camino, que nece-
sitan algunns uln';ls de reparacion, son en la parte de las
Barrancas que pertenece @ esta civeanscripeidn poli-
tica.

En los eaminos laterales del itinerario de la 12 tabla,
hay que notar io siguiente: El camino que se separa en
San Leonel | para Santa Mavia del Ovo es poco escabroso;
hay en él algunos pasos que necesitan una recomposie it_'n
de poco u.\hq ); pero lo que si es de grande 1my) Yorbancia
en este camino, es un puente sobre el rio de Zuwmmrc\
6 de Santa Maria del Oro: actualmente, en el paso de es-
te 1o, en el camin) 1:1!1‘1 lo, hsy un puente de madeia,
mal mm‘-tl 11'11! de poca s0: lidez ¥ que por lo tanto, iPLIC!lt
CAISAE B grave ( daiio en alguna de las grandes crecientes
que tiene ests rio en la estacion de las llavias, lo que se
evitaria CL_IllSt-l'li'\'t!!]L'itl en aqllcf} paso un puente de fierro

de mamposteria que prestara mas comodidad y mayo--
res seguridades.  Iste camino es de alyuna im]am't:mci:\
porque de Santa Maria del Ovo parten fos caminos para
los minerales de Acaitapilen y El Liso y para las *ha
sjendas de Liv Bt R ala y Cofradia, y es la via as di-
vecta piry su comtaicacion con la capital del Territo-
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El camino que se aparta despues de San Leonel, £ Ia
;‘/:cln‘lvi'(‘lal del tinerario citado, para Tequepexpan y -.T:t":!‘.
es muy escabroso; se encuentran en él desfiladerns y de-

chives muy pendientes y densos montes de pinos;
1
=t

pero es

el camino urs divecto de la t';ipitu} del Territorio }’?_!I‘E'l a-
quellos pueblos, por cuva razdn MEreee que s ‘tir.l{iflilr‘IHb‘l}
algunos trabajos para su eonservacién en el mejor estado
!I.‘:.\IIIE_I!-';_', , ; ;

Lia via que se separa despues de Igtlin, du’ l~ w['uxn_
chos de Arriba, para los [)\.icd‘:rlum de San . os€é de Grac:a
v Cacalutin, mineral del Limén v municipalidad de la
-Yn':-:_'ei, es, en sn !11;1_\'!3!' }I}lltlf. t'%‘;t_‘u}wfrr-tn: :lt‘;"rl\“u_.-t.‘, Uns
barranca profunda en cuyo fondo pasa el rio de Lerma:
la necesidad de mejorar este camino es muy palpable, por
la Importaneia de las negociaciones I‘lli!ilr,‘i'ln'lb que h'u'\' ac—
‘Cl'litlr,;lvtltsf, y que en lo sucesivo puede haber, en los -
nerales del Limdén y la Yesea. W

2% Tabla: de 'J‘;J})ic" 4 la Bayona. Rumboal O. N.
O. De Tepie i Navarrvete tiene mauchas rire.uiv.__-'ll,:s‘h.ln.e'lrr-:-
este camino, siendo las mds notables las de los puntos de
Barranca Blanea, y del Espino 4 Navarrete; y las corrien
tes de las aguas pluvinles DOLER e muy malas "1"]]'%".“\*']3*,‘.‘?

e antalmente necesita recomposiciones.
tranio de Navarrete @ Santiavs es Iy piano, y en

1 1 = . { S 4.y s I..,
dalwnnas E::\:'ng-‘ d CAaNl=A de a8 Huvias, se nrmthan atascade
3% ¥ : ;
] 1 g N I | 18 enando
ros fque emrbarazan el camino, al erado de que, cnang

las iluvias son abundantes, se pone intransitable: el tdnico
medio para evitar esos inconvenientes es

nes v l'hi;f.r’il‘!.‘l.\ £l esos }v_nm-r:

i‘Fk!:]illfl estad en los AlTOVOS ([

f'l“ifut'?h- tlcue un eauce muy encajole

L e

godo tiempo es incomedo el paso por él, y mucho
mis, v hasta peligroso, es en la estacion de las lluvias,
porque tiene grandes y frecuentes crecientes, que va han
causado desgracias personales @ los transeuntes: el s
gundo es un arroyo fangoso, gue en las avenidas origina-

das por las Havias se hace imposible el paso por él, v en-
tonces se hace uso de un puente de madera gue se pone
en servicio en la  estacién correspondiente; pero este
pueate es mal construide, muy estrecho y de insuficiente
altura, pues algunas veces el aoina scbresale de &l é inun-
da los terrenos inmediatos, v entonces ios eaminantes pa—
san zobre el puente inundado con gran peligro de la vida,
y ya han acontecido casos funestos por esta causa: estos
arroyos necesitan puentes amplios y bien construidos, de
fierro, de mamposteria ¢ aunque sea de madera, pero en
buenas condiciones, v en todos casoes, con rampas de su-—
ficiente altura ¢ los estremns de ellos.

El paso del rio de Santiago no presenta RINCHN lncon-
veniente en la temporada de seca de cada aiio, pues en
ese tlempo es vadeable; pero en ia estacién de las lluvias
es preciso atravesarlo en eanoas. gue son las embarcacio—
nes que actualmente se usan alli para ese objeto, Y es un
medio de trasporte muay inseguro ¥ peligroso: mientras
(que una via férrea no pase ese rio por medio de un puen-
te de fiero, que es el tinico que alli se puede construir, la
sola manera que hay para mejorar el sistema de hacer
esa travesia, es construir una oran balsa é pango, que por
medio de un calabrote de cifinmo colocado de wna ribera a4
la opuesta, verifique el paso con securidad,

Entre Santiago y las Lomas de Ixeunintla el camino es
muy parejo v facil en la estacién de la seca: pero en tiem-

po de lluvias el rio de E:«Lnri:lg'u que por la ribera derecha
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1o tlene v:\ntii. se tIEalr{mE;l ¢ im:n:i::, ;ﬂ;mms veces, este

camino hasta las lomas referidas: em estos easos ll'w\' que
practicar el eamino porentre el agua: este grave mal no
ticne otro remedio que- eonstr nir una mlmnl desde la o-
villa orients} de la villa de Santiago, haecia el E. N, E.
hasta l#s lopas i;u]ir;:dn&

El tramo de esta linea. de las Lomas al Paso de San P e
dro, tiene algwn:w Lih‘s-l_:_'_"-‘it}'llllit?ﬁ. y hay varios pasos que
Necesitan reparaciones; pero de poco trabajo v facil eje—
cUCION.

j_{e-s!nm;tn {Ee.‘] EJ:I.‘-‘U {}ei i 'It' S:lu J"tﬂ]l’ﬂ, se ]Hlt?iln} Iré—
}rc{lt‘ lo mismo fjue se r.iij:: del paso del rio de S‘rl[lfiﬁﬁ'u,
sin mds diferencia que, como el primero de estos rios es
menos caudaloso y de mds corta latitud gue el segundo,
es (e max fu]] ‘_'-je::m-ii}n €£n &‘1 ]a nianera l}l'\flﬂ_i\j&[‘:l E:;n‘;g
verificar el paso.

El tramo del Paso de San Pedro al Bejuco, es muy
plano, v d causa de esto »;L rio del Bejuco, en sus crecien-
tes, se desborda ¢é inunda el eamino en un oran trecho, lo
que forma pantanos que hacen el transito muy ineémodo:
el inico remedio que se puede FW}ilil\':'ii' i este .H]El]. es for-
mar terraplen ¢ calzada en toda la parte que se inunda:
tf; !‘;\"“ |E'."| I;"I:H("' S },LI!"" €N ¢anoa en Ei‘ L"“‘r“"i”]‘l l’}(-:' fi—
otus, ¥ se vadea en la seea; pero el cance se presta mu—
cho para construir un puente, aunque sea de madera, la
jue Se encuentra en abumdaneia en los montes inmediatos
i }l::lit‘% ]Hf_{;tl‘,

l‘:j H‘tft'l‘w l]r_-‘! f‘:l‘.lli]llh nilre c B--._im'n Y ]{Hﬁ-ﬂlll\u':kl}ilw
TEHI!: E'—l.'(‘{i:i_'l\lélf\ ¢El-h~:\;;“'l::i‘l_ \ SGhn ]5"[.':15 j:lr- ol Fas IL
reparacion gue hecesita esta parte.

El rvic de Rozxamorada es videalle en todo el afio: ex—

. 1 o T ] 1 - = 0
Lt!ntu eH el £asn ge .‘H;I],;!:)__ ;L\n.-]|,!|_!;17 l'i\il“;ldll l,,w fuertes

lluvias arriba del paso inmediato al pueblo citado. A
qui hay tambien mucha como didad para poner un puent«,
d\: ]]!:llli‘{d ale lllﬂmlldn \ e-trec I4HJL1U J]llll 1o ]U\ Ili'd.fl!'u

(]l:‘l ln'.
El itinerario entre Rosamorada y Acaponeta, es en te-

rreno  parejo, con pocas desigual ldades y varios arroyos

que lo atraviesan; algunos de estos se forman en la esta-
c16n :h* las |l H\lm-, Y otros ,llthH[LLll en ese [lcllufin (|Ll
ano, haciendo mis molesto el transito.

El rio de Acaponeta es \';n[enl;:e en todo el ano, y so-
lamente algnua aveunida extraordinaria interrumpe su pa-
so y hace necesario el uso de canoa. Un puente de fie-
1o 0 de madera en el paso de este 1io serfa muy conve-
niente, porque esta via es de e ho interés, por sev la
que di comunicacion d este Territorie con las ]nnm]m les
]mb aciones del Estado de Sinaloa, que dén mucho 1m-
puiso al trafico mereant til de estos contornos.

El tramo de este camine entre Acaponeta y la Bayona,
esta en terreno poco dspero, y solamente requiere algu-
Has l-]ei a3 I'e 1utn|LlHItr-

En los caminos laterales de esta linea, hay que notar
lo signiente:

El camiro de la Presa & los ranches de la vibera 1z—
quierda del rio ‘iaa Santiago h‘:-ra San Blas, es muy plano
v bajo, por lo cual, en las crecientes de dicho rio, el agna
sale dw‘: cauce é inunda, casi por completo, el f:.unnm indi-
cdo. de tal modo. que pueden bogar las canoas sobre la
misma lnea del caminoe: estas inuudaciones son inevita—
Lles, pornue el terieno no presta ningun medio para eje-
cutanr a ]'."-

El cance del rio de Santiago, desde la Presa para arn
ba, 4 la izquierda de la corriente, estd acantilado natural—

mas obras para prevenir ese mal.
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mente, lo que impide que el rio se desborde por ese la—
do, y no inunda el camino de les ranchos de esa ribera.

Bl camino que de la villa de Santiago sale para Tux-
pan, es muy parejo; solamente hay que notar, que en el
punto llamado, “La Tacuacha.” se forma en la estacién
de aguas, una especte de laguna que mvade un pequefio
trechs del camino formando atascaderos que dificultan el
transito; con un corto terraplén quedaria evitado ese in-
convenlente.

Do Santiago 4 Sentispae, el camino es también entera—
mente plano, y no hay mus obstdculo en este trayecto, que
un arroyo que en la e-ticién de acuas se pone pantanoso
y hace dificil el paso; pero un pequeio puente puede re—
mediar esta dificultad.

Desde las Lomas de TIxcuintla, ha-ta los minerales de
El Zopilote y Tenamache, el camino es escabroso, prinei—
palmente, desde el rancho del Venado hasta los minerales
veferidos, por que estos estin en las primeras escabrosida-
des de la sierra: atravie-a este camino dos veces el rio de
San Pedro, y se descompons mucho, en esta parte, en la
estacifn de aguas; pevo es muy importante su conserva-
cién en baen estado, porque esta es la via de comunica-
cidn entre el imterior d=1 Territorio v las naoociaciones
mineras que quedan indicadas: no es posible hacer de rue-
da este camino, por las grandes dificultades que para esto
presenta la topografia del terreno; pero 4 lo menos, deben
hacerse tedos los esfuerzos para conservarlo en las mejo-
res condiciones posibles. '

Lios caminos que de Rosamorada salenal N. y al 8. E,
para los pueblos de Paramita, Teponahuasta, San Diego.
Rosario y San Antenio, son estrechos y en terreno frago-
so; y los que, del mismo pueblo de Rosamorada, se diri-

<

gen al 8. 8. O. v O. para Tuxpan y para los ranchos de
Ia comprension de esa Municipalidad, estdn en terneno
plano, y s aletin cbstdeulo llega & haber en estos eaminos
es causado por las aguas pluviales.

Bl principio del camino que del rancho de S:-;_\_.'ﬂlmntﬂ e
aparta al N. para el mineral de Motaje, es parejo hasta
el pié de la serrania en que estd dicho mineral, y, en esa
primera parte del camino, no se cruza otro arroyo de al-
t_n\‘:lnz'l iln}n-l‘tsllll'i:l l}]ai.‘i que t‘l (iis] Pl:liilf), é mnn--&i:lh‘; il
vancho de este nombre, sigue el camino en subida por la
serrania de Motaje, siendo en esta parte muy escabroso:
podrd mejorarse esta parte del camine mediante algu-
nas obras ejecutadas en las asperezas de aquella monta—

fia; pero es casi imposible hacer de rueda esa via.
. i el : _
Los caminos que de la villa de Acaponeta salen ha—
clael E. y N. N. E para Motaje y Huajicor1, tienen

ia.‘-ii'tr_.‘:'-i }']hluH y otras muy escabrosas Yy se !:11&-.‘(1&' l‘t_‘Elt-Eil‘:

especto de estos caminos, lo mismo que se dijo del de
Savamota 4 Motaje. velative 4 la parte de serrania.

Es todo plano el terreno en que estén los eaminos que
de Acaponeta se tlilf]-_‘)‘n'ii al 8. 8. 0. para los I:‘Htl!}‘lH de
San José, Savula, Tecuala y San Felipe, Salinas de Olita
y haziendas de Quimiches v Teacapdn, y no hay en estos
:'HIHE!I”H otros .}:l.'i"i]\'t'l'.:lt‘l']tt::‘. nmas aue :Urluirllal:‘% que
jl:t_\' en t :-(iu {-} rerreno 1@;‘-!1(_) du j:t conta, ('P.l!.k{u_!ws 1-1 I t‘I
exceso de las [Juvias,

J.)l‘|]'(1rt-'l'f) (_it_* 121 UL}:J\:E[ num g S;tlic]n 1‘:&: Tti-it hl () N.
0. Al hacer las observaciones al itineravio de la tabla
nHiner o 2. se (;i.i“ 1in Gue ]'Izt}' de I:(’ni::‘ult‘ en ]H }-2-.1“‘
de este (_-;-\1;':":”., desde la x'ibn_i;;r_l (;L' 'J_'e-!-ic llilE. a la ha
cletida r]:_: N:-l varrete, cuvo Ilil‘\ ecto es cl lliz'rn'm ne
la primera parte de la linen comprendida en la tabla ni-




mero 3.

El tramo de este camino de Navarrete 4 fan Blas, se
pazde transitar, en parte, por tres vias, eomo ya se dijo
en la explicacidn de la tabla nim. 3 de derroteros: por el ea
mino de Singaita, que es algo escabroso, pero que es pre-
ferible en la estacion de agans: el camino de Gaaristemba,
que es parejo, pero gue se descompone con las lluvias; y
por la Laguna Colorada en embarcacion pequeils, desde
Lios Ohiles hasta el Conchal: en la explicacién citada, se
manifesté la importancia que tiene la comunicacidn del
centro del Teeritorio con el puerto de San Blas, y la ne-
cesidad que hay de conservar esos caminos en buenas con-
diciones.

Derrotero de la tabla v, 4. Salida de la ciudad de
Tepic al S. De Tepic al pueblo de Jalisco el camino es
pare jn con exce [Hlnn de ;1].\’\|Ild.*- ]El"ul'aL‘: (ll‘*i"'ilil['l‘{('it‘g,
causadas por corrientes que forman las aguas pluviales.
Del pue h]n de Jalisco 4 Compostela, la tnnwr afia del te
m,nn es algo dspera: desde la hacienda de Costilla h: ay
tres vias ]l.l-w_"t E\Iil':i'\'il”t‘ST cil:(‘n I;{i;r\>lllrfti'()5 antes (1@. 1]1;' ~
war & Compostela: la primera, es la llamada de los Rios,
porgue atraviesa varias veces el rio de Miravalles, 4 cau-
sa de la corriente tortuosa que an  esta parte tiene dicho
rio; este camino se pone, alounss veces, dificil de praticar-
lo en la e<tacién de aguas; pero en el tiempo de la seca
es el mejor, y es de rueda: la segunda via de las indica
das, es por el cerro llamado, la Cumbre, cuyo camino es
Lii_‘:t;_'il‘('lhﬂ. pero necesen‘iz_!, al'__-;:nm-'«; veces, en tii:lnlm de llu-
vias; también se pnede hacer de rueda este camino me-
diante algnnos trabajos de reconstruceién: la tercera via,
es 4 la derecha de ia Cummbre, por el rancho de Zoqguipan:
este camino es solamente de herradura y tiene a]‘__n oS
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pasos pes sados. El paso del rio de Miravalles, por cual
quiera de las tres vias indicadas, es siempre vadeabl
sunque suele crecer con las aguas uiundlw, pero mnutu
Baja.

El itinerario desde Compostela i Valle de Banderas
8, €l su mayor }}mtr dspero y montuoso; y hay también
al«rtmuv tramos })mil('m este ¢ camino no estd en burnfm con
diciones, como se dijo en la e \pmduun puesta al calce de
la tabla ndmero 4, er donde se manifesté tambien su 1m-
portancia y nece- 1da.d de repamxln

El derrotero de la tubla nimero 5 desde Tepic hasta
Ahuacatlin es el misme de la tabla nimero 1; v desde
dicha villa hasta San Biasito el camino es de herradura,
en la mayor parte montafioso y no en muy buenas cmuhf
ciones, lo mismo que los laterales que de esta via se se—
paran para los p llci}luk, haciendas y anm cireunvecinos,

Kespecto dei derrotero sefialado en la tabla nim. 6: al
calee de ella se did la exp licacidn necesaria, 4 la que solo
hay que agregar: que de Tepic 4 Puga, el camino, que es
de rueda, com: ya se dijo, estd en muy buenas umdu 10 -
nes, porque los hacendados de Pugs, fo mismo que los de
las hu tendas que se mencionan en la clasificacion de los
caminos laterales, les hacen constantemente reparac lones,
y han construido en ellos algunos puentes y calzadas que
les ddn mucha comodidad.

A causa de las varias gestiones que el Jefe Politico
del Territorio ha hecho ante el Gobierno General, este
ha dietado distintas d[-;m~«1umu--: relativas a wumstmlr
y mejorar los ecaminos principales asignando fondos para
ese objeto; pero, como ya se dijo antes, esos trabajos se
han hecho por medio de contratas, que no han satisfecho
por completo y de un modo radical, !a neeesidad de con-




servar en buen estado estas vias de comitinicacidn.

En cuanto 4 los caminos laterales las antoridades su—
balternas y los propietarios de fincas risticas, les ha-
cen las 1'&‘:'—'{11';1c'i|>!1e4- urventes l]lu(liat\te ]as En'dt‘snes (Ii"
manadas de la autoridad superior del Territorio.

Yok

Posibilidad y conveniencia de un ferrcearril en'el
Territorio de Tepic.

e

El fervocarril, cuva construccién es posible y conve--
niente en este Iramtnnn debe atravesar esta compren--
si6n de S. E. . 0. desdeé los limites del Partide de A—
huascatlin al 8, F] de la cabecera de dicha jurisdiecidon, en
el limite de este Territorio con el Estado de Jalisco, has—
ta la linea divisoria entre el Estado de Sinaloa y el Par-
tido de Acaponeta de esta comprensidn, al N. O. de la
villa de este nombre, que es un trayecto aproximadamen-
te, de 300 kilémetros; y extender la linea por el N. O.
hasta llegar al puerto de Mazatlén, v por el extremo o-
puesto, hasta tocar 3 la ciudad de G m:ldlajdza Ld]ntil
del Estado de Jalisco.

Partiendo de la ciudad de Tepical O. N O. y, al lle-
gar 4 la hacienda de Navarrete, separar un mmfsi al Qeste
que comunique con el puerte de San Blas, que es una
distancia de cerca de 34 ki]n’nlnvtm»'; v seguir desde dicha
hacienda al N. O y pmmuu por las villas de Santiagc y
A_(,dpn]it‘ta de esta comprension, y por la ciudad del Rio-
sario del KEestado de Sinalva,? termine en el puerto de
Mazatlin, para unirse alli con las vias que estdn pro-

yectadas, de ese puerto & varias partes.

Y desde esta misma ciudad de Tep :pic. continuar la via
aE E. 8 E. para que, Dﬂcandu]un Ln villas de Ahuaecatlin

é Ixtldn de este Territorio, y por varias poblaciones de
111.1;1'11‘ta1m-i:1 del Estado de Jalisco, termine en la ciudad
de G!i;ulrf-ajm‘et‘ a enlazar con el ramal que de dicha ciudad
| ega 4 Irapuato del Estado de Guanajuato, y allise une
al Ferrocarril Centr:] Mexicano que, viniendo de los Es-
tadus Unidos« del Norte, atraviesa el interior de la Rep-
blica y l:t‘”rt 4 lacap ltd de Méxieo, de donde parten, el
de Veracruz y otras vias 4 algunos estados de la Fede-
raeibn.

Tal es, en resumen, la via férrea que se puede, con buen
éxito. construir en esta parte de la Rejublica, que no ha
sido hasta ahora uplotada [por empresa alguna de ese gé-
nero; y la total longitud del trayecto propuesto, desde la
ciudad de Guaridla]ara hasta el puerto de Mazatldn, y
con el ramal indicado para el puerto de San Blas, es, muy
aproximadamente, de 636 kilbmetros; y estd ese tlfne-o
to comprendido tnt:c los 20° 41’ 107 de latitud boreal,
y los 4° 15" 45" de longited - occidental del Meridiaro
de Meéxico, que es la situacion geogrifica de Guadalajn—
ra, y los 23 ° 10" de latitad N, y 7° 20’ de longitud O,
del mismo meridiano, que es la situacién del ]nwrto ciu
Mazatlan.

Las dificultades que presenta el terreno en toda esta
linea para la construccién de la via férrea, ne son, en
manera alguna, insuperable; una detenida e\;plunaf‘lon
del terreno en toda la linea dicha, conducirda 4 trazar un

itinerario, que evite, cuanto sea posible, los obstdculos
mAas serios

Reasumiendo el juicio que se puede manifestar sobre




