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que para ello posee, terrenos que podran ser igualados, pero nunca exce-
didos por los de ningun otro pais del mundo.

Pero hay otra necesidad de mayor urgencia atn, necesidad que afecta .

de la manera mas directa v precisa los principales intereses de Tepic, y
es la de sacar aquella capital dei lamentable aislamiento en que se encuen-
tra; ponerla en comunicacién rapida por medio de la construccion de vias
férreas con el centro de la Repiiblica y con alguno 6 algunos de los puer-
tos del Pacifico. Esto es cuanto se necesita, para que entre a aquellas co-
marcas asi el capital nacional como el extranjero; es cuanto hace falta pa-
ra que acuda alli gente que se dedique a explotar los prodigiosos recursos
naturales con que cuenta aquella tierra privilegiada; esto es cuanto se re-
quiere para que Tepic asombre al mundo con la abundancia y riqueza de
sus productos.

CUARTA PARTE.

—.O__

INTRODUCCION.

VIAS DE COMUNICACION ENTRE MEXICO Y LOS ESTADOS
UNIDOS.

| | a frrande-, rasgos nos hemos ocup'ldo en las paginas que antece-
den, pais de virgenes recursos, que oirece hoy al mundo, mas que ningtn
otro, campo vastisimo para la lucrativa inversién de capitales en empre-
sas de todo género; asi como para el beneficio de aquellos que de México
deseen pasar a los Estados Unidos, trazamos en esta filtima parte de Mi-
X1C0o v sus CAPITALES, varias rutas: aquellas que después de haber reco-
rrido ambos paises en toda su extension, hemos comprendido que son
las que mas convienen al pfiblico viajero, va porque ellas acorten las dis-
tancias & por la amenidad de los terrenos que atraviesan, por la gran
importancia de las ciudades que ligan con sus cintas de acero & por las
grandes comodidades y seguridad gue ofrecen por su exquisito & inteli-
gente servicio. No queremos decir con lo que antecede, que aquellas 4
las que aqui hacemos referencia sean las tinicas lineas ferroviarias acreedo-
ras al favor del pablico, no. En un pais de confines tan lejanos como es
el de los Estados Unidos del Norte, que posee una extensién territorial
de 3.602,900 millas cuadradas y que es fama tiene la mejor red ferroca-
rrilera del mundo entero, y tan extensa que liga entre si hasta sus mas
apartadas comarcas, natural es suponer que posea otros importantes y
excelentes [errocarriles, ademas de los gite el lector encontrara aqui bre-
vemente descritos. Solo queremos decir, pues, que aqui aparecen aquellos

que 4 nuestro juicio son los mejores para hacer el viaje entre aquel pais
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v el nuestro, por las razones va expresadas. Hecha esta aclaracion, que
1n0s ha parecido propia en justicia 4 las demas empresas ferrocarrileras de
los Estados Unidos del Norte, prosigamos nuestra tarea.

Vamos 4 elegir algunas de las ciudades mas populosas del vecino pais,
como puntos de partida para la formacién de nuestras rutas, dividiendo es-
tas en Ruras pEn Esrg, del Cinrro y del OrstE; al Este elegiremos la
ciudad de Nueva York, en el Centro las de Chicago y St. Louis y al Oes-
te la de San Francisco, en el Estado de California. Las que hemos llama-
do Ruras pEL CENTRO, no serdn sino una continuacion de las RUTAS DEL
EsTE v todas cllas apareceran en el orden siguiente:

RUTAS DEL, ESTE:

No. 1.—De Nueva York a Chicago, por el ferrocarrii NEw Yorx
CentraL & Hupson RIVER y el LAKE SHORE & MICHIGAN SOUTHERN.

No. 2—De Nueva York a Chicago por el ferrocarril NEw Yorxk,
Laxr Erie & WESTERN, conocido también con el nombre de Erie Routs.

No. 3—De Nueva York a4 St. Louis por el ferrocarril BAITIMORE &
OHIO SOUTHWESTERN.

I,0s pasajeros que partan de Nueva York para México, por cualquiera
de estas tres grandes arterias ferroviarias, y que luego describiremos con
algunos detalles, podran, una vez se hallen en Chicago 6 St. Louis. conti-
nuar su viaje por cualquiera de las siguientes

RUTAS DEL CENTRO:

No. 1.—De Chicago 4 México por el ferrocarril ILLiNo1s CENTRAL,
hasta Nueva Orleans, y de all] por el SourHERN PAcrric hasta San Anto-
nio, Fagle Pass 6 Ciudad Porfirio Diaz y El Paso, en el Estado de Texas.

No. 2z—De Chicago a México por el ferrocarril Wapasy hasta St
Louis, y de alli el St. Louts, Iron MoUNTAIN & SOUTHERN, v el INTER-
NATIONAL & GrEAsT NORTHERN hasta Laredo.

No. 2—De Chicage 4 México por los ferrocarriles Curcaco Rock
Istanp & Pacieic y el Texas & Pacrrice, via El Paso.

No. 4—De Chicago 4 México por el ferrocarril Arcuison, ToPEKA
& SANTA FE, via El Paso.

No. 5—De Chicago 4 México por el ferrocarril Waeasu & St. Louis
6 4 Ransas City, y de cualquiera de dichas ciudades, por el MISSOURI
Kaxsas & Texas y el INTERNATIONAT, & GREAT NORTHERYN, via San An-
tonio y Laredo.

Debe tenerse presente, que todas las compaiiias ferrocarrileras men-
cionadas, venden boletos por cualquiera de las rutas aqui trazadas, y asi
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el pasajero solo tiene que escoger la que mas le convenga y decirselo al
agente encargado de la oficina donde compre su boleto de viaje.

DE, CALIFORNIA A MEXICO.

Para viajar de San Francisco 6 de cualquier otro punto de Califor-
nia y Arizona 2 México, la mejor de las rutas es la siguiente: el FErRrO-
CARRIL SoUTHERN Pacrric, hasta El Paso, Texas, y de alli el CeNTRAL
Mexicano, hasta la capital de México.

FERROCARRILES MEXICANOS.

Ya hemos visto que por cualquiera de las rutas indicadas, se puede
llegar a la irontera mexicana; una vez aqui, se puede tomar el Nacronar
MExicAaNo, en la ciudad de Laredo, 6 el InTErRNACIONAL MEXICANO. en
Eagle Pass (Ciudad Porfirio Diaz), 6 bien el CenTrRAL MEXICANO, en El
Paso.

Después que hayamos concluido con los mencionados ferrocarriles
de los Estados Unidos, nos ocuparemos también, con la misma brevedad,
de cada uno de estos ultimos, y, & la vez, del Ferrocarril de MoONTE-
RREY AL, Gorro, del Ferrocarril INTEROCEANICO, del Ferrocarril MEXI-
cano y del Ferrocarril MEXICANO DEL SUR, va que éstos, como los tres
antes citados, son de los principales con gue en ia actualidad cuenta Mé-
xico para su rapido servicio de comunicaciones.




