02 MEx1co v sus CAPITALES

carril Boston and Albany, para dirigirse 4 Boston, otra de las populosas y
mids interesantes ciudades del pais, la Atenas de los Estados Unidos, co-
H]
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mo muchos la llaman, y la cual no deberia dejar de conocer ninglin tu-
rista mexicano, al visitar aquel pais. -

Hay otra comodidad que este ferrocarril pro
no debemes pasar :

: : porciona al viajero, que
desaperbida, y es que todas las estaciones de pa-
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sajeros donde se detienen y de donde parten sus trenes, se hallan muy
convenientemente situadas en el centro de las principales ciudades, como
en Nueva York, Boston, Chicago, Albany, Buffalo, Cleveland y Toledo,
siendo particularmente este el caso en las tres primeras, que son las esta-
ciones terminales de la ruta que aqui recomendamos.

T,a estacion de Chicago se halla tan convenientemente situada en la
calle Van Buaren, frente 4 la Camara de Comercio, que de cualguiera de
los principales hoteles y bancos, asi como del Correo y la parte mas ac-
tiva de la poblacion, donde se hallan los mas grandes establecimientos
comerciales, se puede uno dirigir 4 pie hasta ella, en sélo unos cuantos
minutos.

La estaciéon del Ferrocarril Boston & Albany, en Boston, se halla
situada en la calle Kneeland, que es como decir en el corazén mismo de la
ciudad.

La estaciéon de Nueva York, ¢ sea la Gran Estacion Central de Pasa-
jeros, ya lo hemos dicho, se halla situada en la esquina de la 4a. Avenida
y la calle 42a. La rodean mas de setenta hoteles situados 4 mayor 6 me-
nor distancia, pero desde las puertas de todos ellos se puede dirigir uno a
la estacion, en un tiempo que sélo varia de uno & veinte minutos 4 lo su-
mo. Ademas, los pasajeros que arriban a esta metrépoli, pueden tomar
dentro de los muros de la estacién misma, los trenes del ferrocarril ele-
vado, 6 4 la puerta de ella los tranvias de cable, para cualquier punto de
la ciudad.

A lo anterior hay que afiadir que las #ltimas tres citadas estaciones,
por su magnitud y movimiento, por su hermosura arquitecténica y las
comodidades que ofrecen al publico, rivalizan con- las mejores y de
mayor nombradia en el mundo entero.

Las oficinas generales del FERROCARRIL LAKE SHORE & MIcHIGAN
SouTHERN, se hallan establecidas en la ciudad de Cleveland, y ya que
en esta hermosa sultana de los grandiosos lagos, reside el caballeroso
y por todos conceptos dignisimo jefe de esta interesante empresa ferro-
viaria, el Sr. Coronel A. J. Smith, Agente General de Pasajes y Bole-
tos, no podemos resistir al deseo de dedicarle siquiera sean unas cuantas
lineas, antes de pasar adelante; pues todos debemos contribuir siempre
para que se extienda entre el piiblico el conocimiento de aquellos hom-
bres que han sabido encumbrarse por sus virtudes ¢ sus méritos, sobre
los demas, asi como es bueno popularizar todo hecho de sublime abnega-
cién, de heroicidad, desde luego que el buen ejemplo no puede sino
ejercer una influencia benéfica en las multitudes.

El sefior Coronel A. J. Smith es, sin duda, uno de esos seres que
vienen al mundo acompafiados de una buena estrella, como familiarmente
se dice, pues ha caminado por él sin tropiezos dignos de mencion, por
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via expedita y conquistando siempre nuevos y, por cierto, muy mereci-

dos triunios.
Segtin datos que encontramos en uno de los principales periddicos

ESTACION DE PASAJEROS del Lake Shore and Michigan Southern en Chicago.

ilustrados de los Estados Unidos, el Sr. Alva J. Smith nacié en Churchvi-
lle, Estado de Nueva York. en Septiembre 30 de 1840. Sin entrar en los
detalles de sus primeros afios. que con sefalado buen éxito dedicé al es-
tudio, ni de los que después mediaron hasta el de 1861, seguiremos el
hilo de su vida desde esa fecha, en que acababa apenas de cumplir los 21
afios. Se hallaba empleado el joven Smith en la €poca 4 que nos re-
ferimos, como dependiente en una casa comercial de la ciudad de Albion,
perteneciente al mismo Estado de:Nueva York. cuando retumbo en el es-
pacio el primer caflonazo que anunciaba el rompimiento de los lazos fra-
ternales que hasta entonces habian ligado 4 1a gran familia norteameri-
cana.
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SR. CORONEL ALVA J. SMITH, Agente General de Pasajes del Ferrocarril Lake Shore
and Michigan Southern.
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El joven Smith, que sentia arder en su pecho la llama del patriotis-
mo, comprendiendo y lamentando como el que mas, el peligro que ame-
nazaba 4 st patria, formd su resolucién en el acto, y en compafia de
otros tres 6 cuatro jovenes entusiastas, partié para la ciudad de Rochester
y sent6 alli plaza como soldado raso, en el 4° Cuerpo de Artilleria de
Nueva York, siendo luego enviado 4 Washington, donde se hallaba acuar-
telado 4 la sazdén su regimiento.

Poco tardaron sus superiores en co nprender de lo que el joven
Smith era capaz por su clara inteligencia y reposado valor, v asi no les
sorprendié cuando pocos meses después fué ascendido a4 Cabo vy asig-
nado 4 un empleo delicado, en uno de los departamentos del cuartel
general en Washington.

En 1863 se le comisioné para que levantara un nuevo regimiento.
el 11° de Artilleria de Nueva York, pero afin no habia llenado del todo
la mision que se le confiara, cuando fué restituido 4 su antiguo cuer-
po. el 4° de Artilleria de Nueva York, con el grado de Subteniente. En
la primavera de 1804 fué llamado 4 servicio activo en el Ejército del
Potomac, que tan brillantes triunfos obtuvo en aquella civil contienca,
v con €l asistié & numerosos combates, dando siempre en todos ellos prue-
bas inequivocas de su intrepidez y valor sereno; y en las filas de aquel
aguerrido ejército figuraba atn cuando el General Lee, Jefe de las fuer-
zas contrarias, se le rindi6é 4 discrecion.

En 1864 fué ascendido 4 Teniente, y dos meses después 4 Capitan;
en 1865 se le confirié el grado de Teniente Coronel, y mas tarde ¢l de Co-
ronel, titulo del cual en la actualidad disfruta. Es indudable que al haberse
prolongado la guerra por tiempo mayor y respetidole las balas enemi-
gas, como hasta alli, el Sr. Smith se habria retirado del servicio, con el
grado de General.

Después de haber expuesto asi su vida en los campos de batalla, por

la unién de su patria, el joven Smith se retird 4 la vida privada, y acep-
td en el afio de 1866, un empleo en la Oficina General de Boletos, del
ferrocarril conocido con el nombre de Bee Line, comenzando alli una
nueva carrera en la que, asi como en la anterior, un éxito brillante de-
bia también acompanarle desde el principio.

Al afio siguiente fué ascendido a Oficial Mayor & Jefe de los demas
empieados del referido departamento de boletos, puesto que ocupd hasta
el mes de Agosto de 1874; en esta fecha, con el exclusivo fin de premiar
los valiosisimos servicios que alli supo prestar el Sr. Smith, en aquellos
siete afios de asiduos ¢ inteligentes trabajos, la empresa creé el puesto de
Ayudante General de Boletos, titulo que le confirié vy que dio lugar a
que se le ascendiese a Agente General de Pasajes del mismo ferrocarril,
en el ano de 1879.
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Después, al efectuarse la fusién del ferrocarril C. C. C. and I y del L.
& St. L., en Enero de 1831, su jurisdiccion se extendié hasta esta Gltima

COCHE -0 BSERVATORIO.—Ferrocarril Lake Shore and Michigan Southern.

linea, y en Enero 2 de 1832 fué nombrado Agente General de Pasajes del
Ferrocarril Dayion and Union. También al unirse 6 refundirse en una sola
empresa, la Bee Line y el ferrocarril C. H. and D., el Coronel Smith
fué nombrado su Agente General de Pasajes, ocupando ese puesto desde
Diciembre 3r de 188t hasta Mayo de 1882, cuando los diversos departa-
mentos de los referidos ferrocarriles, volvieron 4 separarse.

Todavia cinco afios mas durd el Sr. Smith ligado con los intereses
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de la Bee Line, de ese ferrocarril, en cuyas oficinas comenzara la ca-
rrera que tantos triunfos debia proporcionarle, separandose al fin, en 1887,
para hacerse cargo del departamento de pasajes del FERROCARRIL LAKE
SHORE & MicHicAN SournErn, elevado puesto que con igual fidelidad
¢ inteligencia ha venido desempefiando durante los Gltimos diez afos.

Debe ser motivo de satisfaccion inmensa para el sefior Coronel A, J.
Smith, pensar sobre el éxito completo que los esfierzos de su bien apro-
vechada vida han logrado alcanzar hasta hoy, asi como pensar también
sobre las grandes simpatias y recuerdos gratos que ha podido dejar en
todos los puntos a que le ha conducido su benévolo destino.

Para concluir nuestra brevisima resefia sobre el FErrocarrir, LARe
SHORE & MicuicaN SourHERN, diremos que sus elegantes trenes parten
de Buifalo, de la comoda estacién que junto con el Ferrocarril New York
Central, ocupa en la calle Exchange, situada a corta distancia de los gran-
des hoteles, bancos é imponentes edificios ptiblicos; que el viaje se hace
hasta Chicago, sin cambio de trenes; que se pasa por hermosisimos te-
rrenos pertenecientes a los Estados de Nueva York, Pensilvania. Ohio,
Indiana ¢ Illinois, v durante una gran extensién de ellos, por las pintore::—-
cas orillas del lago Erie; por terrenos poblados en algunas partes, de
bosques virgenes € impenetrables, por campos alfombrados de verdor v ri-
camente cultivados en otras, y ocupados aqui y alld por activos cen'tms
de poblacion, entre los que figuran como principales, Cleveland y Toledo
por su hermosura, por el crecido nimero de sus habitantes. s'us nume:
r0sos € inmensos establecimientos fabriles y su gran comercio,

]::’ara dar & conocer la importancia y riqueza de estas dos interesan-
tes cmdad.es_. asi como de las de Chicago y Buifalo, puntos terminales del
Ferrocarril Lake Shore & Michigan Southern, serfa necesario escribir
un grueso volunien, y como se comprenderd, no podemos ocuparnos de
semejante tarea en una obra sindptica como Iz sente. N 0 S
objeto es, ya lo hemos dich)o,'lth:]ET;;EOL‘::::])li‘(:'trlj:cimiﬂ‘m >1icm o

Rt L . >ONoCer tor los medios de comu-
mcdaclton l:L'lG_]O(;‘ES pgm viajar entre Nueva York y la Ciudad de México,
y del mejor de todos los existentes para hacerlo viz : i-
cago y las incomparables Cataratas clell N‘!évr:;iiugzr‘:; pl:'rtzqziuriorii} -

: gara, forn L guna
duda, la justamente célebre linea conocida con el nombre de

RUTA NUM. 2.

DE NUEVA YORK A CHICAGO POR EL “NEW YORK LAKE ERIE
AND WESTERN."—D. I. ROBERTS, Agente General de Pasajes.

% I, FERROCARRIL DEL ERIE, como generalmente lo llaman,

§ =1 es uno de los mas antiguos de América y su historia excepcional-

mente interesante, pues ella, hasta cierto punto, es la historia del progreso

ferroviario en el pais. Hace setenta y tres afios que se

construy6 el Canal del Erie, y con su apertura se ini-

ci6 una era de no interrumpido progreso para las

vastas regiones del Oeste. Millares de acres de

hermosisimos terrenocs, cubiertos de excelentes pastos

v recorridos tan s6lo por grandes manadas de bufa-

los; riguisimas vetas de hierro y cobre, que después

han dado fama envidiable 4 la regién de los Lagos; bosques inmensos

de pinos, que daban sombra & vastos criaderos de carbon de piedra é

inagotables depdsitos de petrdleo, todo habia permanecido oculto hasta

entonces. Pero una vez fueron conocidas esas grandiosas fuentes de rique-

za, el sistema de transporte por canal que se habia establecido, no pudo

menos que resultar mezquino, insuficiente para hacer rendir los irutos de-

bidos 4 aquellos tesoros; solo el magico vapor podia proporcionar los me-

dios necesarios para st explotacién y desarrollo, y esa necesidad hizo pen-

sar en la construccion de ferrocarriles, efectuado lo cual pudo el hombre

disfrutar de las virgenes é inmensas riguezas que una prodiga naturaleza
habia depositado en aquellas regiones para su beneficio.

Tl Qeste de aquellos dias comenzabd en el extremo oriental del Lago

Erie, donde se levanta hoy orgullosa la ciudad de Buffalo; y Chicago, ese

gran centro de poblacién y actividad mercantil, formaba parte por aguel
tiempo de la solitaria é inculta llanura. La inmigracion debia, sin embar-




