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de la Bee Line, de ese ferrocarril, en cuyas oficinas comenzara la ca-
rrera que tantos triunfos debia proporcionarle, separandose al fin, en 1887,
para hacerse cargo del departamento de pasajes del FERROCARRIL LAKE
SHORE & MicHicAN SournErn, elevado puesto que con igual fidelidad
¢ inteligencia ha venido desempefiando durante los Gltimos diez afos.

Debe ser motivo de satisfaccion inmensa para el sefior Coronel A, J.
Smith, pensar sobre el éxito completo que los esfierzos de su bien apro-
vechada vida han logrado alcanzar hasta hoy, asi como pensar también
sobre las grandes simpatias y recuerdos gratos que ha podido dejar en
todos los puntos a que le ha conducido su benévolo destino.

Para concluir nuestra brevisima resefia sobre el FErrocarrir, LARe
SHORE & MicuicaN SourHERN, diremos que sus elegantes trenes parten
de Buifalo, de la comoda estacién que junto con el Ferrocarril New York
Central, ocupa en la calle Exchange, situada a corta distancia de los gran-
des hoteles, bancos é imponentes edificios ptiblicos; que el viaje se hace
hasta Chicago, sin cambio de trenes; que se pasa por hermosisimos te-
rrenos pertenecientes a los Estados de Nueva York, Pensilvania. Ohio,
Indiana ¢ Illinois, v durante una gran extensién de ellos, por las pintore::—-
cas orillas del lago Erie; por terrenos poblados en algunas partes, de
bosques virgenes € impenetrables, por campos alfombrados de verdor v ri-
camente cultivados en otras, y ocupados aqui y alld por activos cen'tms
de poblacion, entre los que figuran como principales, Cleveland y Toledo
por su hermosura, por el crecido nimero de sus habitantes. s'us nume:
r0sos € inmensos establecimientos fabriles y su gran comercio,

]::’ara dar & conocer la importancia y riqueza de estas dos interesan-
tes cmdad.es_. asi como de las de Chicago y Buifalo, puntos terminales del
Ferrocarril Lake Shore & Michigan Southern, serfa necesario escribir
un grueso volunien, y como se comprenderd, no podemos ocuparnos de
semejante tarea en una obra sindptica como Iz sente. N 0 S
objeto es, ya lo hemos dich)o,'lth:]ET;;EOL‘::::])li‘(:'trlj:cimiﬂ‘m >1icm o

Rt L . >ONoCer tor los medios de comu-
mcdaclton l:L'lG_]O(;‘ES pgm viajar entre Nueva York y la Ciudad de México,
y del mejor de todos los existentes para hacerlo viz : i-
cago y las incomparables Cataratas clell N‘!évr:;iiugzr‘:; pl:'rtzqziuriorii} -

: gara, forn L guna
duda, la justamente célebre linea conocida con el nombre de

RUTA NUM. 2.

DE NUEVA YORK A CHICAGO POR EL “NEW YORK LAKE ERIE
AND WESTERN."—D. I. ROBERTS, Agente General de Pasajes.

% I, FERROCARRIL DEL ERIE, como generalmente lo llaman,

§ =1 es uno de los mas antiguos de América y su historia excepcional-

mente interesante, pues ella, hasta cierto punto, es la historia del progreso

ferroviario en el pais. Hace setenta y tres afios que se

construy6 el Canal del Erie, y con su apertura se ini-

ci6 una era de no interrumpido progreso para las

vastas regiones del Oeste. Millares de acres de

hermosisimos terrenocs, cubiertos de excelentes pastos

v recorridos tan s6lo por grandes manadas de bufa-

los; riguisimas vetas de hierro y cobre, que después

han dado fama envidiable 4 la regién de los Lagos; bosques inmensos

de pinos, que daban sombra & vastos criaderos de carbon de piedra é

inagotables depdsitos de petrdleo, todo habia permanecido oculto hasta

entonces. Pero una vez fueron conocidas esas grandiosas fuentes de rique-

za, el sistema de transporte por canal que se habia establecido, no pudo

menos que resultar mezquino, insuficiente para hacer rendir los irutos de-

bidos 4 aquellos tesoros; solo el magico vapor podia proporcionar los me-

dios necesarios para st explotacién y desarrollo, y esa necesidad hizo pen-

sar en la construccion de ferrocarriles, efectuado lo cual pudo el hombre

disfrutar de las virgenes é inmensas riguezas que una prodiga naturaleza
habia depositado en aquellas regiones para su beneficio.

Tl Qeste de aquellos dias comenzabd en el extremo oriental del Lago

Erie, donde se levanta hoy orgullosa la ciudad de Buffalo; y Chicago, ese

gran centro de poblacién y actividad mercantil, formaba parte por aguel
tiempo de la solitaria é inculta llanura. La inmigracion debia, sin embar-
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go, hacer alli bien pronto grandes transformaciones; y tan crecido fué el
n.umem de los que en brevisimo tiempo acudieron A poblar 1;1;: nuevas
fmer‘ras. que los cultivos que se hacian no bastaban para su manutencion
teniendo asi que abastecerse de los mercados de la costa, por varios aﬁos=
‘ A medida que la nueva region se fué poblando y floreciendo comcnzc';
a atr_’aerse los capitales del Este, ¥ nuevas € importantes empresas se e.sta-
blecx’eron en ella. El rio Allegheny constitia entonces la llave para todo
el trafico del Oeste; y un dia, los hombres de negocios de las grandes ci
dades del Este comprendieron la necesidad de c:strcch:n‘ mé;s 51;:; rchtiz-
nes con :‘aquellas Nnuevas y prosperas comarcas, por medio de 1;1 Lom;ruc-
cion de ferrocarriles, para evitar asi que sus vecinos de mas al Q;n- 5
aprovecharan del vasto campo que ellas ofrecian para el (.‘ﬂ-“»'l;}(]l‘ s
de sus transacciones comerciales. & i
: El Estado de Pensilvania fué el primero en llevar esta idea 4 Ia prac-
tica..construycndo el Ferrocarril de Colombia ¥ Filadelfia, v signié el ‘d
Marilanda con la construccién del Eerrocarril de Baif!f‘m;rv _}: Ohio EEE
Estado de Nueva York, ultimo en entrar en Ia competencia, no !el'irfr'
una solla via de comunicacion, sino que favorecid i la vez I(a. del C hl;
dcl Erie, los caminos de los condados del centro y mmbié;l la consti:‘%
C(IOII del FERROCARRIL DEI, Erig, que debia atra{'esar los condarlc;e d;
Sur. Estos exigian facilidades de transporte iguales a las de los Vcc;u(la—
dos d?I centro, y la ciudad de Nueva York aspiraba 4 favorecerlos con
una -via de comunicacién que superara 4 todas las gue ]1:;5'[11 cut;mc'es
se ha/bitm- cstablecido; pero el capital de sus bancos en aquellos tiempoﬁ
era solo igual al de los bancos de Baltimore v no llegaba a Ia ;nftad del
de los bam.:os de Filadelfia. La riqueza de Ia ;.‘iLHI&(] se hallaba en su ma-
yor parte‘m\'crtida en el comercio extranjero, v asi la constriccion del
Ferrocarril del Erie fué més bien debida 4 la necesidad en que los c-o d
dos c?el_ Sur se hallaban de una via rapida de comunicacidn, v a lah en : El-
y actividad Adc sus habitantes, que a la ayuda de Ia ciuc.larl- dlc‘\"uen ;;f;{a
‘ Las primeras medidas se hicieron en 1825 - : .
nieros eminentes habia que recomendaban |
rril de traccién animal, en vez de uno de v
rante varios anos después de otorgada 1

i Pero aun en 1833, inge-
a construccion de un ferroca-
apor, en todo el trayecto, Du-
a concesion muy poco fué lo que

se logrd hacer: las subscripciones llegaban con gran retz

_ . ardo y escasez: el

o = < A - s i i

gran incendio de 1835 y la crisis financiera de 1837 paralizaron los traba
b o (= 0

jos; la envidia intensa y la ruda oposiciéon que 4 sy construccion hacian |

condadr?ﬁ que atravesaba el canal, temiendo gue aque]-Ifer:'oc;u[‘rilm((lvlzjr?‘ -
las w_mentcs del trifico, impedian que el F,st.ado concediese (h a T”ase
se solicitaba para su constriccidn. No fué, pues, sino ]?aehfl '(11’1 YL;( aSqu‘e
después de haber obtenido los interesados una conccsif;n d;i OG(t);i;rfli;
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de tres millones de pesos, que se reanim6 y se mantuvo vivo el interés
por su conclusion, la cual al fin se logrs.

La concesién de la Compaifiia del Ferrocarril del Erie fué aprobada
por el Congreso en 1832; se inauguraron los trabajos para la construccion
de la via, cerca de Deposit, €l 5 de Noviembre de 1837, ¥ en Mayo de 1851
recorrié la via entera el primer tren, el cual condudia al President: de
los Estados Unidos v los miembros de su Gabinete.

Cuando primeramente se trazo la linea se eligio a Piermont, en las
margenes del Rio Hudson, como punto de partida, v 4 Dunkirk, en las
orillas del Lago Erie, como punto terminal, calculandose la extension de
la via en 446 millas y su costo de construccion en diez millones de pesos.
Sin embargo, los obstaculos naturales que ofrecieron los terrenos que
bia recorrer aquella y las exigencias comerciales de tal manera obligaron
a modificar el plan original, que a los veinte afios de haberse ¢
el ferrocarril su costo habia ascendido 4 cuarenta millones de peses; su
extension era, con sus ramales, de 1,400 millas vy sus puntos terminales
eran Nueva York en el Atlintico y Buffalo en el Lago Erie.

Antes de que hubiesen transcurrido diez afios desde la fecha de su
inauguracion, las ganancias anuales del Ferrocarril del Erie eran mayores
que la cantidad que primeramente se habia calculado que costaria su cons-
truccién; y las demoras sufridas 4 que hemos aludido, no resultaron todas
desventajosas, desde luego que pudieron corregirse errores que no se ha-
bian previsto y aprovecharse recursos no esperados. Grande importancia
se daba para el buen éxito de la empresa al hecho de que el ferrocarril
interceptaria cinco canales; pero esa circunstancia que habia servido de
base a tantas esperanzas. quedo relegada al olvido cuando al concluirse
éste pudo verse que contaba, como tributarios, con doce ferrocarriles.

Cuando en 1845 se reanudaron con vigor los trabajos para su conclu-
sién, como ya se ha dicho, el ferrocarril solo tenia un tramo de 35 millas
en explotacion, de Piermont 4 Middletown. En 1846 se extendio la linea
8 millas hasta Otisville; en 1848 hasta Binghampton, 139 millas, y 58.5
millas hasta Elmira en 1849; al afio siguiente se construyeron 59% millas
hasta Hornellsville, y la secciéon restante hasta Dunkirk, 128 millas, que-
do concluida en 1851. A la vez se habia construido una linea telegrifica
en toda la extension de la via.

Tan luego como el nuevo ferrocarril se abrio al trafico, el volumen
de los negocios superd con mucho a las esperanzas de la Empresa, viéndao-
se ésta muy poco después en serias dificultades para poder dar cumpli-
miento 4 las crecientes exigencias del movimiento comercial. Hubo ne-
cesidad de construir nuevas lineas & ramales que pusiesen 4 las poblacio-
nes interiores en mas directa v, por consiguiente. mas rapida comunica-
¢ci6on con Nueva York:; v hubo asimismo necesidad de ampliar en gran
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manera los terrenos de la compafiia a lo largo de la costa de este puerto
para mayor facilidad del trifico, todo lo cual se hizo 4 fuerza de crecidos
desembolsos de dinero. Estos gastos enormes colocaron 4 la Empresa
en graves dificultades, viéndose al fin obligada & declararse en quiebra, a
los diez afios después de Ia inanguracion del ferrocarril, surgiendo de
este conflicto, con el nombre de Compaiita del Ferrocarril del Erie.

La Guerra Civil, que estall6 poco después. dié con motivo del trans
porte de tropas y municiones gran incremento 4 las ganancias de la nue-
va Empresa, sintiéndose asi animada ésta 4 introducir grandes mejoras en
el servicio del ferrocarril. En unos cuantos afios, sus puntos ter-'miuaies
en el Oeste y sus lineas auxiliares doblaron su importancia; y el arrenda-
miento que hizo la Compafiia del Ferrocarril de Buffalo, Nueva York v
el Erie en 1863, decidié el cambio de su antigio punto terminal en el Lago,
de Dunkirk, 4 la floreciente ciudad de Buffalo, que era ya por aquel Liempd
un gran centro ferrocarrilero. Cineco afios después, en 1868

: ; : , la empresa
construyé su linea 6 r

) amal del puente colgante, prolongandose el ferroca-
rril hasta la poblacion del Nidgara y quedando a

r A si ligado con el sistema
terrocarrilero del Canad4, el cual crecs

, a con rapidez; v en el afio siguien-
te, obtuvo la Empresa el dominio en lIa llamada “Union Steamboat Com-
.2 ~ f = = z 2
pany,” que figuraba en aquel afio, como sigue figurando hasta Ia fecha, al
frente de jcodas las empresas de vapores que trafican en el Lago Erie.
En 1874 se vi6 de nuevo obligada la Compafia 2 declararse en quie-
bra, volviendo 4 reorganizarse dos afios mas tarde, con el titulo de NEw
YoRrk, L‘\K_E ERIE & \.I}?LER.\ RarLroap Coumpany, que es el que ac-
tuallmente tiene. En los diez afios que siguieron a este tiltimo conflicto,
el sistema ferroviario del Erie recobré

. : todas sus antiguas energias y se
introdujeron en él importantes mejoras

E:n 1883 la Empresa arrendé el antes llamado ferrocarril Atlantic
and Great Western, después de I
por hacer era efectuar su comuri

0 cual lo mas importante que quedaba
: cacion con la ciudad de Chicago. lo cual se
verificd al fin por medio de Ia construccion del Ferrocarril Chicago and
‘/{z‘fa-m‘ic, el que después de pasar por numerosas dificultades financieras
tué reorganizado con el nombre de Ferrocarril de Chicago and Erie. Asi
pudo verse al fin Ia gran New Yorg LAKE ERIE & WESTERN RAILROAD
CoMPANY, en posesién de un medio directo de comunicacién desde Nue-
va York hasta Chicago, que es tan importante y

: v excelente como pueda
serlo el de cualquiera otra compaiiia en éste, el pais de los ferrocarriles.
Durante los tltimos afios |

: a Empresa ha mejorado también todo el equipo
de la linea troncal y la de sus ramales,

de una manera verdaderamente
notable, 1o cual

hace que constituya el FERROCARRIL DEI, ERIE tno de
los mejores medios para viajar entre las dos principales ciudades del Nue-
vo Mundo.
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Buscando datos sobre la carrera que han hecho esos hombres habili-
simos que dirigen hoy los grandes departamentos de pasajes de los prin-
cipales ferrocarriles del pais, encontramos los que siguen, referentes al
Sr. Duncan I. Roberts, Agente General de Pasajes de las Lineas del Erie,
como también se llama al ferrocarril que nos ocupa, en el Evening Post,
de Cincinnati, correspondiente al 11 de Agosto de 1836:

“Duncan I. Roberts es Agente de Pasajes del sistema de ferrocarriles
Pan-Handle en esta ciudad. Su padre fué un distinguido abogado v figu-
r6 prominentemente en la politica. Fué demdcrata, pero su hijo no tomo
nunca interés en las cuestiones politicas. La familia Roberts se cambid
de Weynesburg, Pensilvania, lugar donde habia nacido Duncan, en 1850,
cuando éste solo tenia seis afios de edad, dirigiéndose a4 Clinton, en el
Estado de Illinois. Aqui fué asesinado el padre por un loco ebrio llama-
do Summers. Al principio se atribtiyd su muerte 4 rivalidades politicas,
pero pronto se averigué gue todo habia sido la obra de un miserable que
no estaba en su sano juicio. Después de la muerte del Sr. Roberts la fa-
milia abandoné aquel lugar cambiandose 4 Washington, Pensilvania, don-
de el joven Roberts comenzd 4 hacer sus estudios, continuandolos mas
tarde en las escuelas de la ciudad de Pittsburgh y terminandolos en la Uni-
versidad de Pensilvania. En 1873 entrd como dependiente en el departa-
mento general de pasajes del Ferrocarril Pan-Handle, ascendiendo pronto
a puestos de mayor importancia. En 1878 fué nombrado Agente Via-
jero de Fletes, y después Agente Viajero de Pasajes. Mas tarde tuvo
a su cargo los negocios de la Compafiia en Washington, Pensilvania, don-
de permanecié hasta Junio de 1884, fecha en que acepté el nombramiento
de Agente Viajero de las Pensylvania Lines, al Oeste de Pittshurgh, con
residencia en St. Paul. Alli permanecié cerca de un afio, y otro afio en
Columbus, de donde iué cambiado 4 Cincinnati.”

La siguiente es otra relacion de fecha mas reciente, que encontramos
sobre la brillante carrera del Sr. Roberts:

“El Sr. Duncan I. Roberts, hijo del Honorarable Lewis Roberts, que
representd al condado de Green en la Legislatura y que fué un abogado
prominente, ha sido nombrado Agente General de Pasajes del Ferro-

carRIL, NEW York LAkE EriE & WESTERN. Su despacho se hallara
en Nueva York. Es el Sr. Roberts un joven que contari apenas 34 6 33
afios de edad, v el distinguido y delicado puesto para el cual ha sido nom-
brado en la direccion de una de las mas importantes lineas troncales
de este pais, muy rara vez recae sobre una persona de sus afnos. El sala-
rio anual asignado a ese empleo, es de unos $10,000.

La carrera del Sr. Roberts ha sido notabilisima. Su primer empleo
fué de dependiente en Allegheny City. Después se coloct en el departa-
mento de transportes de la Compania del Ferrocarril de Pensilvania.
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Mas tarde fué nombrado Agente de Pasajes en la estacion del Ferrocarri]
Chartiers, en Washington, Estado de Pensilvania. Su notable habilidad
para el desempeiio de los diferentes puestos ferrocarrileros fué advertida
por la Compafia, y después de haberle ocupado por corto tiempo en sy
despacho de Columbus, fué nombrado Ayudante General de Pasajes del
Ferrocarril Pittsburgh, Cincinnati, Chicago and St. Lowis, en el despacho
de Cincinnati. Renuncié este puesto algtin tiempo después, para aceptar
otro igual en el FERROCARRIL NEW YoORE LAKE ERIE & WESTERN, en
el despacho de Chicago, y fué mientras desempefiaba este altimo que re-
¢cibi6 el tan merecido ascenso que hoy disfruta. El Sr. Roberts se distin-
guid siempre por su rectitud € intachable honradez.”

Pero continuemos nuestra breve resefia del interesante é historico
FERROCARRIL DEL ERIE.

Este constituye tna de las lineas troncales de comunicacién mas pin-
torescas de América, y proporciona al viajero la ventaja de poder hacer el
viaje entre Nueva York y Chicago, via el Lago Chautauqua 6 las Cataratas
del Nidgara; y como cruza también las montafias Allegheny vy los famosos
valles del Delaware y Susquehanna, resulta que en todas partes ofrece a
la vista encantadores paisajes, cuadros bellisimos y sorprendentes,

Fllago Chautauqua, 4 que nos hemos referido, cuyas margenes reco-
rre el Ferrocarril del Erie entre Nueva York y Chicago, es el mas alto ¥
més hermoso de los lagos navegables del mundo, y es visitado anualmente
por un gran niimero de turistas de todas partes; es un punto favorito del
publico para veranear.

Las Cataratas del Nidgara, proximo 4 las cuales pasa el FERrro-
CARRIL DEL FRIE, también entre Nueva York y Chicago, via Buffalg,
son una de las maravillas del mundo.

Las Cataratas estan situadas a los 43° 6 de latitud Norte y a los 79°
5 de longitud Oeste del Meridiano de Greenwich. La Iamada Catarata
de la Herradura, tiene mas de 2,000 pies de largo; la Catarata Americana
unos 660 y la Catarata Central 243 pies. El ruido que produce el caer de
Sus aguas puede oirse a gran distancia cuando el viento es favorable; se
ha oido algunas veces hasta la ciudad de Buffalo, que dista 22 millas del
lugar, y se dice que también se ha oido en Toronto, capital de Ia provin-
cia de Ontario, en el Canada, distancia 44 millas de las Cataratas.

El descenso total de las corrientes del Rio Nidgara, que es el que for-
ma el maravilloso Salto de su nombre, es de 336 pies, divididos de la ma-
nera siguiente: en su curso desde el Lago Erie hasta las “Rapidas” que

forma arriba de las Cataratas, I5 pies; en las

“Rapidas,” 55 pies; altura
del salto de las aguas,

163 pies, y desde las Cataratas hasta su punto de
entrada en el Lago Ontario. 105 pies.

La profundidas del rio entre el Lago Erie v las Cataratas es. por
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término medio, de 20 pies, y su anchura de mas de 2 millas en aleunas
partes; en la mas an-
cha sus corrientes
e _T avanzan a razon de 4
millas por hora, y en
su parte mas angosta,
cerca del gran “Re-
molino” (Whirlpool),
a razén de 40 millas
por hora, siendo in-
descriptible el efecto
que produce en el
animo su contempla-
cion, al precipitarse
‘unas sobre otras, por
decirlo asi, y desga-
',‘ ), B : : rrarse en su incesante
U ' R y tremenda lucha.
Oty mr:srots 8

La anchura to-
? PLESPRINGS
cl.g’::)#émT
= |

tal de las tres citadas

cataratas, es de poco
‘m L ) 1 més de 2,000 pies y
’ = su altura de 163 pies,
como ya se ha dicho;
la corriente es cons-
tante y casi uniforme,
durante todo el afio.
El gasto de agua de
las tres catartas, se es-
tima en 100.000,000
de toneladas por
hora.

La espuma que
forman las aguas del
Salto de la Herradura,
al chocar con las del
abismo en que se pre-
cipitan, se levanta en

" LErie

PRENDERG
POIHT‘

densos mantos a dos
terceras partes de la
altura de la catarata
v de alli hasta 50 pies




718 ME£x1c0 v sus CAPITALES

més. arriba, convertida en finisimos fragmentos, formando nubes vaporo-
sas que reproducen todos los colores del iris, cuando del lado propio para
ellos las hieren los rayos solares,

El Ferrocarril del Erie tiene magnificas estaciones en todas las pobja-
ciones que atraviesa, pero muy especialmente en las de Nueva York y Chi-
cago. Sus estaciones en Nueva York se hallan situadas al pie de la calle
Chambers y de la calle 23a., en el Rio del Norte, cerca de las principales
casas comerciales, los hoteles, teatros y embarcaderos de las diferentes
compeiiias de vapores.

En la ciudad de Chicago, todos los trenes del Ferrocarril del Erie

st los que & ella se dirigen por la ruta del Lago Chautauqua, como Iog

que lo hacen via las Cataratas del Nidgara, paran en la hermosa estacign
de la calle Dearborn, que se halla situada muy préxima también 4 los prin-
cipales hoteles, en el centro de la gran metropoli.

Intre las muchas ventajas que este ferrocarril ofrece al viajero, de-
ben mencionarse Ia rapidez, la elegancia y la comodidad de sus mag-

0s trenes vestibulados de primera clase, provistos de los mejores
coches Pullman v coches-comedor. que diariamente corren entre Nueva
York, Buffalo, Cleveland, Cincinnati, Chicago y todas las poblaciones in-
termedias; no hay otra linex, verdaderamente, que ptieda superar el es-
merado servicio de los trenes de primera y segunda clase del Frrroca-
RRIL DEL ERTE, para viajes entre Chicago y Nueva York.

Para mayores informes sobre cuanto se relacione con su servicio de
pasajes, actidase al agente local. 4 cualquiera de los agentes de los demais
ferrocarriles que con Er, ERTE empalman, 6 4

E. W. BUSKIRE, Ayudante del Agente General de Pasajes, en el
Western Union Building, esquina de las calles Clark y Jackson, y en el
No. 242 de la calle Clark. en Chicago, Tllinois,

HEe HOLABIRD, Agente General No. kil
Cincinnati, Ohio.

R. H WALLACE, Agente General, Nos. 1 v
Cleveland, Ohio, i

e West Fourth,

121, Avenida Fuclid,

YH.}\’P JAEGER, Agente General, No, 309, calle Main, Buffalo, Nue.
va York. '

1B e ROBERTS, Agente General de Pasajes, No. »

: i 21, calle Cortland,
Nueva York. ’

RUTA NUM. 3.

DE NUEVA YORK A ST. LOUIS POR EL "BALTIMORE ANDVOH[O
SOUTHWESTERN."—0. P. MC CARTH Y, Agente General de Pasajes.

ODOS los trenes de México se dirigen a St. Louis, y en esa popu-

losa ciudad, en la nueva y hermosa Estacion General de Pasaje-

:me es la de mayores dimensiones en el mundo, empalman con los
trenes del FERROCARRIL, BALTIMORE & OHIO

SOUTHWESTERN, para Louisville, Columbus,

Pittsburgh, Washington, Baltimore, Filadelfia

v Nueva York. Ademds, por ser la tnica li-

nea directa 2 Louisyille y Cincinnati, el Fe-

rrocarril Baltimore and Ohio Southwestern,

disiruta de la envidiable reputacion de cons-

tituir el medio mas conveniente y el que ma-

yores ventajas oirece para dirigirse a Colum-

i)uq v Pittsburgh; es también la tinica linea

que parte de St. Louis con coches-salones de

comedor y dormiturivs, directamente hasta Baltimore, Filaldelﬁla ¥ ;Nueva
York, via Washington; y por consiguiente, es el ferrocarril mas coTnQdo
¥y conveniente, no solo para los viajeros que vienen ¢ van para )_Iexwo.
;;1'110 también i)ara aquellos que piensen visitar cualquiera de lats cuurikadcs
situadas al Suroeste de St. Louis y para cuantos se dirijan hacm‘cl Este.
Casi no habrd nadie que se resuelva 4 visitar los Estados Unidos, que

no incluya en su itinerario a la capital de Washington; y desde hjcg.o se
comprende, que el ferrocarril que pueda conducir a uno hasta alli direc-




