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teresante ciudad. Con una poblacién de 40,000 habitantes, niimero que
sigiie constantemente en aumento, y con la actividad y energia propia de
sus habitantes, no puedeimenos que disfrutar de gran prosperidad.

Cororapo SPRINGS, que se halla situado entre las ciudades de Pue-
blo y Denver, es uno de los ptintos terminales mas importantes del siste-
ma del Rock Island, como ya se ha dicho; y 4 s6lo seis millas de este lu-
gar se encuentra Manitu, al pie de Pike’s Peak, cuyacima se ve coronada
de nieves perpetuas. Ambos lugares se hallan unidos por dos ferrocarriles,
el Colorado Midland y el Denver and Rio Grande. y disirutan de gran
fama como propios para devolver la salud 4 los enfermos.

Son realmente grandiosos los paisajes que rodean 4 Colorado Springs,
Denver y Pueblo, y tantos son los atractivos que ofrecen, que el turista
no sabe cuales elegir entre ellos. Tratar de hacer aqui su descripeion, seria
imposible, porque para ello se necesitaria un espacio del que carecemos,
v asi, s6lo aconsejamos 4 aquellos que puedan hacerlo, que no dejen de
visitar esas incomparables maravillas con que la Naturaleza ha favorecido
al Estado de Colorado, uno de los mas ricos de la Unién Americana.

Forr WortH, que es hoy el punto mas importante del sistemardel
del Mississippi y una de las principales de Texas. Tiene nada menos que
nueve distintos ferrocarriles, que proporcionan doce salidas 4 la poblacion,
y se habla de otras nuevas lineas que se construirin proximamente. Cin-
cuenta trenes de pasajeros llegan y salen de su Estacion General (Union
Depot), cada veinticuatro horas, v esto mucho dice en favor del centro
ferrocarrilero del Norte de Texas. Es en esta ciudad donde los turistas
destinados 4 México abandonan la via del Ferrocarril Rock Island, para
continuar su viaje por alguna de las lineas que con €l empalman.

El Agente General de Pasajes de este gran sistema ferroviario, es
el Sr. John Sebastian, cuyo retrato tenemos el gusto de presentar aqui a
nuestros lectores. El Sr. Sebastian naci en Newport, Estado de Ken-
tucky, y comenzé la carrera que con tan sefialado buen éxito ha seguido
nasta la fecha, 4 la edad de veinte afios, con el Ferrocarril Atchison,
Topeka y Santa Fe. Con esta compafiia permanecid siete afios, desempe-
fiando varios puestos de responsabilidad en los departamentos de pasajes
y boletos. En 1880, se le ofrecié y acepts el puesto de Agente General
de Pasajes del Rock Tsland, en el Suroeste, cuyo empleo conservé hasta
el 12 de Abril de 1887, cuando fué de nado para el elevado puesto que
hoy ocupa. El Sr. Sebastian es una persona de ideas progresistas, infati-
gable en el desempefio de sus arduas Il ores ¥ que miucho ha contribuido
para esa popularidad y presticio de que hoy d
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RUTA NUM. 5.

DE CHICAGO A MEXICO POR EL FERROCARRIL MISSOURI,
KANSAS AND TEXAS.
JAMES BARKER, Agente General de Pasajes v Boletos.

@ N viaje de varios dias causa generalmente cansancio, aun 4 los

=% mas acostumbrados a viajar; pero cuande la ruta que se sigue
N viesa por alguna de esas ricas y prosperas regiones cue la naturaleza

: se ha‘complacido eén adornar con sus mas pre-

ciosas” galas, entonces las fatigas que aquél

ocasiona se ven mas que compensadas por el

placer que el cambio de clima y de interesan-

tes paisajes proporciona. Y hay lugares que

no envejecen nunca, sitics que aun 2 los que

niejor los conocen sorprenden constantemen-

te, con atractivos que habian.pasado desaper-

N cibidos, con encantos de temperatura que no

se habian notado, 6 con la feracidad del suelo que no se habia: descubierto.

Terrenos como éstos son los que atraviesa el FERROCARRIL ‘MISSOURI,

Kaxsas v TExas, la gran linea troncal que desde muy cerca de Ia frontera

mexicana corre en direccién Norte, atravesando por su parte céntrica el

inmenso Estado de Texas, las hermosas llanuras del Territorio Indiano

¥ las mas ricas y productivas regiones de los Estados de Kansas y
Missouri.

Consultando el mapa correspondiente, se notara que los principales
pintos terminales de cste interesante sistema ferrocarrilero, al Norte,
son Kansas City, Hannibal y St. Louis, y su principal punto terminal al
Sur, es el hermoso v activo puerto de Galveston. Para dar el debido cum-
plimiento 4 su gran trafico de pasajeros y flete con los puntos de México,
émpalnm en el FEstado de Texas con los ferrocarriles International and

al
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Great Northern y con el Southern Pacific, formando tres distintas rutas, entre
las cuales puede elegir el viajero la que mas le convenga, y son las si-
guientes:

PriMERA.—E] Missouri, Kansas and Texas; hasta Taylor, en el Es-
tado de Texas: de alli el International and ‘Great Northern, a San Antonio
vy Laredo, y desde este punto el Nacional Mexicano, para el interior de
México.

SecuxpA—FE] Missouri, Kansas y Texas, hasta Taylor; el Interna-
tional and Great Northern, hasta San Antonio; el Southern Pacific, hasta
Eagle Pass 6 Ciudad Porfirio Diaz, y alli el Internacional Mexicano, para
el interior de México.

TERCERA—E] Missouri, Kansas and Texas, hasta Taylor; el Interna-
tional and Great Northern, hasta San Antonio; el Southern Pacific, hasta
El Paso, v el Central Mexicano, de alli al interior de México. Para llegar
a Chicago empalma en Hannibal con el Ferrocarril Chicago Burlingion and
QOuincy, y en St. Louis con el Ferrocarril Wabash y los demas que de alli
parten para la dicha ciudad y todas las del Este.

La linea del Ferrocarril Missouri, Kansas and Texas, al Norte de
Taylor y al través de Waco, Temple, Hillsboro, Fort Worth 6 Dallas v
Denison, una dstancia de 258 millas, pasa por la més rica v prospera faja
de terrenos de Texas. Ocupando ya este Estado un interesante puesto
entre todos los demds que componen Ia Confederacién Americana, tanto
por sus naturales recursos, como por las facilidades que ofrece para la
educacion y por su influencia social y politica, el porvenir que le esti reser-
vado debe creerse que sera grandioso. Esa vasta extension de territorio,
que hasta hace s6lo unos cuantos afios era todavia llamada “El Gran De-
sicrto de Texas” por un mundo incompetente para juzgar de su gran-
deza y sus recursos, al magico impulso de un pueblo industriose por ex-
celencia, ha florecido como los jardines de rosas de los dioses. Sus bosques
inmensos han proporcionado el material con que se han edificado impor-
tantes ciudades, en sitios donde séio habitaba la marmota vy donde el ti-
mide venado pacia alegremente. Sus montafias han producido tesoros,
y de sus ricas planicies, pobladas-de nutritivos pastos, han salido mana-
das de gordo ganado, para ir 4 alimentar 4 todo un continente; pero este
crecimiento y prosperidad sorprendentes apenas son un mdluo de lo que
pronto llegara a ser ese Estado de tan lejanos confines.

Siguiendo al Norte, adelante de Denison, se entra 4 las inniensas
praderas del hermoso pero atin inculto Territorio Indiano. En Lehigh ¥
Mec Alester el turista encuentra las mas ricas minas de carbén bituminoso
de todo el Suroeste, las cuales minas suministran 4 Texas, Missouri,
Kansas y México, una gran parte del combustible que consumen. Des-
pués de recorrer una distancia de 249 millas al través del citado Territorio,
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el Ferrocarril Missouri Kansas and Texas entra al Estado de Kansas y
ccorre en ¢l 8 millas, pasando por Parsons y Ft. Scott, que son dos
de sus principales poblaciones; sigue adelante durante otras 249 millas,
al través del grande v prospero Estado de Missouri, tocando en las ciu-
dades de Nevada, Clinton, Sedalia, Boonville, situada en las margenes
del Rio Missouri, y llega al fin 4 Hannibal, importante ciudad situada a
orillas del caudaloso Mississippi y que es actualmente su punto terminal mas
al Norte. Aqui empalma, como ya hemos dicho, con el ferrocarril Chi-
cago Burlington and Quincy, para Chicago y las ciudades del Este.

Entre las principales poblaciones que liga con sus rieles el Missouri,
Kansas and Texas, merccen especial mencién St. Louis, Kansas City,
Hannibal, Sedalia, Parsons, Denison, Dallas, Ft. Worth, Waco, Houston
v Galveston; del mayor ntimero de éstas nos hemos ocupado ya con mas
& menos extension, en estas paginas, al tratar de otros ferrocarriles.

Waco es una progresista poblacion de unos 15,000 habitantes, donde
se puede disfrutar de todas las comodidades modernas; posee bonitas casas
de familias, € interesantes edificios comerciales y religiosos.

Darras pretende ser la mas rica y principal ciudad de Texas. Posee
un magnifico sistema de tranvias eléctricos y alumbrado de la misma cla-
se; cincuenta escuelas y colegios para la educacion de su juventud y cua-
renta y ocho templos. Aqui hay casas comerciales al por mayor, de gran
importancia, ¥ 185 establecimientos fabriles que dan empleo a miles de
operarios de todas clases. La Exposicién de Dallas abre sus puertas
anualmente, y ademas de que proporciona el medio para que se conozcan
las ventajas agricolas, comerciales é industriales que ofrece el Estado de
Texas, atrae también alli un gran nimero de viajeros de todas partes del
pais. Es una ciudad préspera, de clima sano y agradable, de mujeres her-
mosas y muchos otros atractivos; se halla provista de excelentes hoteles.
teatros y paseos publicos, y la espera sin duda un porvenir risuefio.

Er. WorTH es otra de las ciudades mis progresistas de Texas ¥ cuen-
ta con una poblacién de 30,000 habitantes. Ademas de su activo comercio
al por menor, disfruta también de un comercio al por mayor, de mucha
importancia. Como centro ferrocarrilero ocupa nismo uno de los pri-
meros lugares entre todas las poblaciones del Estado.

DENISON, moderna y también activa ciudad de 14,000 habitantes, es
la que sirve de puerta al Ferrocarril Missouri. Kansas and Texas, para
penetrar al gran Estado de este nombre. En esta poblacion se encuentran
algunos de los talleres de reparacién del citado ferrocarril, y ella es el
punto de reunion para distintas divisiones del mismo ferrocarril. Mu-
chas. industrias hay aqui que dan empleo 4 un gran ntmero de perso-
nas, y-sus comerciantes, hombres todos de energia y progresistas, estan
contribuyendo en gran manera al satisfactorio progreso que hace la nue-
va poblacidn,
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Housrox 6 Ciudad de las Magnolias, como también se llama, debido
a los fragantes bosques de magnolias que la rodean y la envian sus perfu-
mes, es una deliciosa ciudad de clima sano y templado, donde el turista
no podra menos que encontrar mucho que le interese. Es una de las mas
antiguas poblaciones de Texas y se halla situada 4 orillas del llamado
Baifalo Bayou, que desemboca en la bahia de Galveston. Tiene 30,000 ha-
bitantes y es el primer centro ferrocarrilero del Estado, pues nada menos
que once diferentes lineas ponen 4 la ciudad en comunicacion rapida con
todas las mas interesantes poblaciones situadas al Oeste del Mississippi. No
es menor su importancia como mercado algodonero, azucarero y para las
maderas labradas que producen los riquisimos bosques de Texas, 4 que ya
108 hemos referido, asi como por su industria fabril y su activo comercio.

GALvEsTON, punto terminal en las costas de Texas, del ferrocarril
que nos viene ocupando, es el puerto principal del Estado y se halla si-
tnado en la extremidad oriental de una isla que bafian las aguas de la bahia
de Galveston y del Golfo de México, isla que tiene una longitud de 30 mi-
llas por una latitud que varia de 2 & 4 millas. Como esta isla se halla es-
casamente poblada fuera de los limites de la ciudad, y hay en ella nume-
Tosos estercs, lagos y bayous, ofrece un campo riquisimo para la caza de
patos y otras aves, y para la pesca, en todas las estaciones del afo.

La ciudad de Galveston se halla muy bien trazada y atractivamente
sitnada; sus calles son amplias, y en aquellas que especialmente se han
dedicado al comercio, se yerguen por ambos lados y sin interrupcidn,
por muchas cuadras, inmensos y solidos edificios, muchos de los cuales
pueden figurar entre los mas hermosos del pais; y la parte destinada a la
residencia de las familias, cautiva desde luego la atencién del turista, por
la semi-tropical vegetacién que rodea casi todas las casas, haciendo re-
saltar la belleza de sus dztalles arquitecténicos, y por la abundancia de
exquisitas flores que crecen en sus jardines y saturan el ambiente con
sus perfumes.

Todo esto se halla en perfecta armonia con la cultura de sus habitan-
tes; y la hermosa playa, que orea 4 la encantadora poblacién con sus
frescas brisas y la arrulla con el murmullo de sus olas, forman un apropia-
do marco para cuadro tan seductor.

Para todo asunto que se relacione con el trafico de pasajeros del Fe-
rrocarril Missouri, Kansas and Texas, deben dirigirse 4

JAMES BARKER,
Agente General de Pasajes v Boletos, St. Louis, Mo.
S A

FERROCARRILES MEXICANOS.

EL MEXICANO—EL CENTRAL—EL NACIONAL—EL INTEROCEA-
NICO—EL INTERNACIONAL
EL DE MONTERREY AL GOLFO—EL MEXICANO BEL SUR, ETC:

@ EINTICINCO son las lineas ferrocarrileras que posee actual-
§'ét mente la Reptblica, con una extension total de 6,487 millas, pe-

0 aqui solo potlemes hager una ligera mencion de las principales, que son
las que figuran a la cabeza del presente capitulo.

FERROCARRILI, MEXICANO.

No fué tardio México en procurar para si los grandes progresos del
siglo. Sin ofuscamiento de mania patridtica, aseguramos que ha sido el
pais de la América Latina mas diligente en sus intentos de progreso. En
1833 se establecieron los ferrocarriles en Manchester y Liverpool, ¥y ape-
nas hablan transcurrido cratro afios, es decir, era el afio de 1837, cuando
ya en México el Presidente de la Repubiica, D. Anastasio Bustamante,
otorgaba a D. Francisco Arrillaga una concesion para el establecimiento
de una via ferrea que uniria la capital con el primero y mas importante
puerto mexicano: Veracruz. El mérito de tamafia empresa, irrealizable
en el concepto de muchos, por aquel tiempo, solo puede medirse teniendo
en cuenta la zona indescriptiblemente abrupta, que debia atravesar la
linea, por otra parte muy extensa. Mas lo atrevido del proyecto no arre-
drd, ni 4 su autor ni al Estado, con la circunstancia de que el concesio-
nario no pidié subvencion alguna, antes bien ofrecid al gobierno un mi-
llon de pesos, que irfa abonando en partidas de cincuenta mil pesos anua-
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les, después de los once primeros afios de explotacion. Verdad es que
los calculos del Sr. Arrillaga eran errados. En efecto, estimo en seis mi-
llones de pesos el presupuesto de la obra. Mas tarde el ingeniero Talcott
lo elevé a trece millones, y por fltimo la compaifiia constructora 4 veinti-
siete. A pesar de sus afanes el Sr. Arrillaga no logr6 ni comenzar su em-
presa. El huracin de la revolucion deyastaba sin cesar sus negocios. En
1842z D. Antonio Garay pidié al gobierno que se le concediera el privile-
gio de la obra proyectada por el Sr. ‘Arrillaga. Accedi el gobierno, y se
comenzo la construccién partiendo de Veracruz en el mismo afio de 1842;
pero la linea no avanzod en 13 aflos mas de cuatro kilémetros. En 1835
los Sres. Mosso Hermanos solicitaron que se les pasara 4 ellos el privi-
legio concedido a4 Garay, lo cual obtuvieron y continuaron desde luego
los trabajos de construccién. Todavia entonces se consideraba como stefo
cada dia mas irrealizable, la construccion de un camino que en- veintitrés
afios no habia logrado avanzar mas de 20 kilomeros. Afortunadamente un
hombre de genio mercantil, de grandes alientos y de ilimitado crédito,
D. Antonio Escandén, se present6 para llevar a cabo la obra de romanos.
Comproé 4 los Sres. Mosso el privilegio y lo construido, y solicito del go-
bierno una concesion en toda forma. El Gobierno se la dié en 1857, facul-
tandolo para la emisién de bonos especiales, concesion que fué ampliada
en 1861.

El Sr. Escandén coloco en Europa buena cantidad de bonos y formo
una compaifiia limitada, haciendo avanzar desde luego la via desde la Ca-
pital hasta la Villa de Guadalupe. Al establecerse la Intervencion, el SE
Escandén celebrd un contrato nuevo con el General en Jefe, v se continué
la obra dirigida por ingenieros franceses, hasta Paso del Macho. En 1863,
el Sr. Escandén traspasé 4 una compaiia inglesa, la concesion, quedando
él como principal accionista. Al caer el Imperio en 1867, ya estaban en
explotacién mas de 200 kilometros de Veracruz 4 México, pero sobrevi-
nieron nuevas dificultades, porque el gobierno republicano se negaba a
reconacer la virtud de todos los arreglos hechos durante el gobierno de
Maximiliano; al fin, sin embargo, se aprobaron, modificados, en sentido
menos liberal para la empresa.

Después de muchas vicisitudes y sacrificios del erario, el 16 de Sep-
tiembre de 1860, se inaugurd la linea entre México y Puebla, con un viaje
del Presidente Judrez 4 esa ciudad. De esa fecha en adelante continuaron-
se los trabajos con tal actividad, que el 20 de Diciembre de 1872 se unieron
en las cumbres de Maltrata los rieles de la linea que venia de Veracruz
v los de la que iba de México, v el dia 31 de Diciembre del mismo afio,
se verificd en México, en la estacion de Buenavista, la solemne bendicion
del camino, impartida por el Tlustrisimo Sefior D. Pelagio Antonio de
Labastida y Davalos, Arzobispo de México, celebrandose en seguida una
rumbosa festividad de accion de gracias, en Catedral, 4 la que-asistic’) lo

MExico v sus CAPITALES 809

mas granado de la ciudad. El dia siguiente se verificé la inauguracion del
camino con un viaje que hizo el Presidente Lerdo de Tejada a Veracruz,
acompafiado de multitud de invitados. La construccion de este ferrocarril
habia tardado treinta y cuatro afios y costado 4 la nacién un verdadero
candal; en cambio, es la linea férrea mejor hecha en el pais, y una de las
mas notables del mundo.

FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO

Si penoso en extremo era el camino entre México y Veracruz, en
tiempo de las diligencias, y si 4 lo penoso se agregaba lo peligroso, a cau-
sa de la multitud de cuadrillas de bandidos que pululaban, no eran infe-
riores en ninguno de los dos aspectos, los caminos del interior de la Re-
pablica. El del Bajio especialmente, de Querétaro 4 Guanajuato, requeria
de los viajeros sacrificios y torturas de que no podra formar concepto la
actual generacién que crece entre las comodidades y el confort del
Pullman. Esos caminos eran horrendos atascaderos, en tiempos de aguas,
6 desiertos de polvo asfixiante, en tiempo de secas. En la primera de esas
divisiones especialmente, habfa 4 veces necesidad hasta de un mes para
recorrer el camino, esto si los ladrones por inesperado prodigio permitian
al pasajero consumar tamana empresa. Para remediar aquel desesperante
obstaculo que impedia el desarrollo de los negocios privados, y por tanto,
de la riqueza priblica, el gobierno expidié un decreto en 1 2 de Junio de
1857, para la construccién de un camino de fierro que comunicara la ca-
pital con Querétaro y la Piedad. Una compafiia formada de personas pu-
dientes acept6 el negocio, pero vino 4 irustrarlo por completo el golpe
de Estado de aquel afio.

Durante diecisiete afios no se ocupd el gobierno en ese asunto, que
volvié 4 ponerse en el orden del dia, el 5 de Diciembre de 1874. Curiosa,
complexa v de gran interés para la critica historica es la crénica, sobre to-
do la secreta, de los negocios ferrocarrileros, en la administraciéon del Sr.
Lerdo. Se ha asegurado que este Presidente decia: “FEntre la fuerza ¥
1a debilidad, el desierto,” ¥ que obedeciendo a este apotegma se nego siem-
pre 4 todo negocio que tuviera por objeto la construccién de ferrocarri-
les que comunicaran el pais con los Estados Unidos del Norte.

En 1874 se expidié una ley para el establecimiento de un ferrocarril
entre México y Leon, que al fin no pudo concluirse, v después se celebrod
otro contrato con Mr. Edward Lee Plumb, para que desde el 29 de Mayo
de 1875, comenzara 4 construir un-ferrocarril de la ciudad de Leon al Rio
Grande del Norte, el cual contrato tampoco se llevd a cabo.

Més tarde, y por decreto de 21 de Diciembre de 1877, fué autorizado
¢l gobierno de Guanajuato para construir un ferrocarril de via angosta
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entre Celaya y Leodn, el que llegd hasta Irapuato, disfrutando una sub-
vencion de $8,000 por kilémetro. También el gobierno de Querétaro ce-
lebro en Febrero de 1878, un contrato para el establecimiento de una via
entre Celaya y San Juan del Rio, 6 bien la Puerta de Palmillas.

Formadse entonces una compaifiia llamada de Los Caforce, para la cons-
truccion de una via entre México y Leon, concesion que caducd, pero fué
revalidada en 1880, y traspasada & Mr. Robert R. Symon y socios.

Finalmente la compafiia formada en Boston, con el nombre de Corni-
paiiia Limitada del Ferrocarril Central Mexicano, celebrd con el gobierno
un contrato, el 8 de Septiembre de 1880, para la construccién de tres li-
neas férreas de via ancha: una de México 4 Ledn, otra de esa ciudad 4
Paso del Norte y otra de un punto entre México y Leén al Pacifico, pa-
sando por Guadalajara. Como la compaiiia estaba segura de la aproba-
cién del contrato, antes de que ella se efectuara, comenzé sus trabajos
el 25 de Mayo de 1880, en México, en la estacién de Buenavista.

Merced 4 la fuerte subvencién que se concedié & este ferrocarril v &
las pocas dificultades que tuvo que dominar en el terreno, &l quedd ter-
minado antes del plazo fijado, pues el compromiso de la compaiflia era
entregar 400 kilometros cada dos afios. La inauguracién de la linea tron-
cal entre la Ciudad de México y la fronteriza de Ciudad Juarez se verificé
en Marzo 8 de 1884,

FERROCARRIL NACIONAI, MEXICANO.

Los proyectos para unir & México y Toluca por medio de una via
férrea, datan del afio 1865, en cuyo afio el gobierno imperial otorgd
dos concesiones, una para construir un ferrocarril de México 4 Cuautitlan
y otro de México a Toluca, las cuales fueron ampliadas en 1869, al resta-
blecerse Ia Repiiblica.

En 1870 el Sr. D. Mariano Riva Palacio obtuvo una concesion para
construir el camino de fierro de México 4 Toluca y Cuautitlan, empresa
que disfruto de las mas espléndidas concesiones. Se le acordo subvencién,
se creo una loteria especial para consagrar sus productos a la obra, v
bastenos decir, para dar idea de la inutilidad de esos sacrificios, que c;1
diez afios, (1870—1880), no se construyeron mas que diez kilémetros de la
linea de Cuautitlan.

Es probable, y pudiéramos decir seguro, que jamas esa empresa ha-
bria llevado la locomotora 4 Toluca; pero el 13 de Septiembre de 1880
fué firmada la concesién hecha por el gobjerno 4 M. A, Sullivan,
sentante de la compafiia americana intitulada Compaiiia Constructora Na-
cional Mexicana, para un ferrocarril entre México y

1, pa Laredo y un punto
en la costa del Pacifico. Coniorme 4 esa concesién, debia quedar termina-

repre-
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da la linea del Pacifico en 1885, y la del Norte, en 1888, y el ancho de la
via seria de 914 milimetros. Se subvencioné la linea del Pacifico con 7,000
pesos por kilometro, y la del Norte con 6,500, concediéndose ademas, por
el término de guince afios, la libre introduccién de toda clase de materia-
les para construccién y reparacién; asi como se exceptudé de todo im-
puesto por cincuenta afios, el capital, camino y dependencias de la compa-
fita. Los trabajos comenzaron en Octubre de 1880, en la parte mas alta de
la seccién entre México y Toluca.

La compafiia tropezé con miles de dificultades, los trabajos se para-
lizaron por varios afios, y en Mayo 23 de 1887, debido 4 algunas combi-
naciones financieras, todos los derechos v acciones de la Compafia Cons-
tructora Nacional Mexicana, fueron rematados en la Ciudad de México, en
$0.732,000, al representante de una nueva empresa que deberia ser cono-
cida con el nombre de Compaiiia del Ferrocarril Nacional Mexicano, for-
mada de capitalistas ingleses y americanos.

El dia 12 de Octubre de 1887,6 sea poco mas de cinco meses después
de hecho el aludido traspaso 4 la nueva compafiia, se continuaron una
vez mas los trabajos de construccién, en Saltillo, con rumbo al Sur, ¥
el 2 del siguiente mes de Noviembre, en San Miguel de Allende, con rum-
bo al Norte, quedando al fin terminada la linea troncal desde la ciudad de
México hasta la fronteriza ciudad de T,aredo, el 1 2 de Noviembre de 1888,

ste ferrocarril es de via angosta, tiene tres pies de anchura y su ex-
tension total es de 1,057 millas, incluyendo la de sus ramales.

FERROCARRIL, INTEROCEANICO.

Hemos dicho que el Ferrocarril Interoceanico es otro de los princi-
pales del pais, y verdaderamente sentimos no haber podido obtener en
tiempo oportuno, los datos necesarios sobre la historia y costo de su
construccion, para poderlos publicar aqui. La extension de sus lineas es
como sigue: de México 4 Veracruz, 339 kilémetros; de Los Reyes 4 Joju-
tla, 110, y la de sus demas ramales, 41, haciendo asi un total de 490 kilome-
tros. Entre los principales centros de poblacién, que liga unos con otros,
merecen primera mencion la ciudad de México, Puebla, Jalapa y el intere-
sante puerto de Veracruz. Su magnifica y comoda estacion de México se
halla situada en San Lazaro.

Para ocuparnos del Ferrocarril Internacional Mexicano, del de Mon-
errey al Golfo y el Mexicano del Sur, abriremos nuevos capitulos.

En las paginas 78, 79. 80 y 81 de este libro, se encontraran algunos
datos sobre los demas ferrocarriles mexicanos que no aparccen a conti-
nuacion.




