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Es auxiliador después del delito el que, consumado
va el acto, recepta 6 encubre al malhechor, 6 le protege
6 defiende, 6 le facilita medios para la fuga, U oculta
sus armas 0 los instrumentos con que se cometio el de-
lito 6 los efectos en que éste consista.

El que presta auxilio 4 otro para delinquir, sea antes
del delito, sea en el mismo acto de la ejecucidn, incurre
en la misma pena que el reo principal, con tal que obre
voluntariamente y 4 sabiendas; pero el que no le ayude
sino después del delito, con solo el objeto de salvarle,
no debe ser castigado con la misma pena, sino con otra
mds suave. Asi lo establecen por regla general los au-
tores; pero ellos mismos inculcan la necesidad que hay
de que los jueces se atemperen en cada caso 4 las cir-
cunstancias de las personas, 4 las relaciones que hubiere
entre delincuentes y auxiliadores, y 4 la mayor 6 menor
influencia que el auxilio pudo tener en la perpetracién
del crimen. (Ant. Gomez, lib. 3, Variar., cap. 3, ni-
meros 48, 49 y 50). Véase Complice y Receptador (Es-
criche).

AUXILIATORIA.—La provisién 6 despacho que se
da por los Tribunales Superiores, paraque se obedezcan
y cumplan los mandatos y providencias de los inferio-
Tes, y de otros tribunales v jueces (Escriche).

AUXILIO. —En lo criminal es la asistencia 6 ayuda
que uno presta a otro para delinquir, 6 para que se es-
cape después de haber delinquido. Véase Auwxiliador
(Escriche)

Auxilio & la justicia.—El favor y ayuda que debe
darse z'z' los jueces y ministros de justicia cuando lo piden
en el ejercicio de sus funciones.

Todos sin distincién alguna estan obligados, en cuanto
Ia h-‘j\'_ no les exima, 4 ayudar 4 las autoridades cuando
sean 1_|‘1t‘< rpelados por ellas para el descubrimiento, per-
secucion y arresto de los delincuentes (Decr. de Cortes
de 11 de Septiembre de 1820, restablecido en 30 de Agos-
to de 1837). Véase Arrestar (E criche). 7 3

I.Fi art. 1.7 del Cddigo Penal, dice:

«Todos los habitantes del Distrito federal v Territorio
de la B;L];l—(.‘;ﬂi1'c1r11i;_1 tienen obligacion: :

1 jue se consumen los delitos que saben
queé van a cometerse, 6 q

se estan cometiendo, si son
de los que se castig

2. De dar auxilio para la averiguacion de ellos

los criminales, cuando sean req
autoridad 0 sus agentes. :
. 3: Deno hacer nada que impida 6 dificulte la ave-
figuacion de los delitos y castigo de los culpables
Esta regla no tiene mias e I s que
expresan en el art. 11, f
lt):;\ff\li_l:f]_n (_]. (‘C?l‘(-]t'. es e aﬁm:lz;'.nw-nm de una
etra ambio dado por un tercero. E
por alteracién de las voces
puede hacer v
(Escriche).
Dice el C TCia
; «Art. 496.— Por aval s entiende la fianza mercantil
€on que garantiza el pago de una letra de cambio al-
Sulo que no ha intervenido en ell :
Art. . .
6 en documento

pciones que las que se

-
]

palabra viene
¢ valer, porque el portador
N0s contra el dador del aval

aval en la letra

1 tinedacis ohl
e al quedard obligado el que lo

mismo ex
contra e

a » porque
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mandato, 6 en calidad de negotiorum gestor, v en ambog
casos tiene derecho a indemnizacién de las personas
cuyas obligaciones ha garantizado por el aval, Algunos
suponen que el aval tiene gran parecido con el pré}mo
llamado de mejor seguridad, pero en éste es obligatorig
para los indicados en la letra, aceptarla y paggria en
su caso, y el aval es libre. 5

El Tribunal Supremo habia declarado, en sa senten-
cia de 5 de Agosto de 1857, que no era necesaria |a cua-
lidad de comerciantes en los contrayentes principales
para calificar de mercantil el aval, Esta decisién ha V-
nido al nuevo Cédigo en el art. 443, que reputa comg
acto marcautil la letra de cambio y todos los derechos
¥ acciones que de ella se originen, sin distincién de per-
sonas.

La obligacién del aval es de la misma naturaleza que
las demads fianzas, con la diferencia de que en ella np
hay lugar 4 los beneficios de excusién ni divisién, 4 ng
haberse expresamente manifestado al afianzar, Asi Ia
obligacién del que la presta es solidaria con el librador
y endosante, y el cual, del mismo modo que éstos, puede
ser compelido al pago. Pero si se hubiera limitado 4
responder sblo por alguno 6 algunos de los obligados
en la letra, sélo respecto 4 ellos serd deudor solidario:
y si éstos quedasen libres de la obligacién, lo estars tam.
bién el que di6 el aval, aunque la letra no esté del todo
satisfecha; y si el que di6 el aval paga la cantidad por
que afianzd, se subroga en el derecho del tenedor de la
letra.

Como se ve por el primero de estos articulos, y lo que
acabamos de decir, el que da el aval ha de ser un ter-
cero, una persona, titulo, razén social, Compaiifa, etc;,
que no sea librador, ni endosante, ni aceptante de Ia
letra, porque como éstos son ya obligados principales,
no pueden ser 4 su vez fiadores. :
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: Stz scrito, poniéndolo en la misma
letra 6 en documento separado; y el nuevo Cédigo omite
la circunstancia de que se ponga en la misma letra 6 en
documento separado, exigiendo s6lo que sea, por escrito,
'y con efecto, es indiferente, en los efectos, que el aval se
constituya de cualquiera de los dos modos mencionados;
porque la opinién de algunos jurisconsultos antiguos
que decian que cuando el aval se hacia aparte era una
lanza comun que no sujetaba 4 las leyes de comercio
511 que no era comerciante, no solamente era insosteni-
ble antes del nuevo Codigo, sino que, publicado éste,
ya no puede siquiera iniciarse, por la misma razén que
hemos dicho antes, y con relacién al art. 443. Desde
luego, el modo mas usual, y creemos 'que el mejor, de
dar el aval, es en la misma letra, y la forma usual es
poner la firma al respaldo de Ia letra, precedida de las
palabras por aval. Pero 1a ley no prohibc que se ponga
en oi\m forma, si bien creemos que no puede omitirse
la palabra aval, porque es la que determina el contrato.
Generalmente, cuando el aval se pone por separado
de la letra, es para no llamar la atencién acerca de la
persona o cosa a quien se garantiza, y siscitar descon-
fianzas. ; :

Hemos dicho que el aval es un acto libre, y que el
que lo da puede poner 4 la fianza las limitaciones que
tenga por conveniente, ya en cuanto a las personas obli-
gadas 4 quienes afianza, ya en cuanto 4 la cantidad,
empo y demas; y como pudiera tener el aval todas esas
e _dach:s;, de aqui que el segundo de estos articalos

los efectos de cada caso. Si el aval estuviere conce-
140 en términos generales y sin restriccién, responderé
el que 1:‘{ prestare del pago de la letra en los mismos

7 na que la persona por quien sali6 garante;
garantia se limitare 4 tiempo, caso, cantidad
terminada, no producird mas responsabi-
nazca de los términos del aval. Asi

el aval podré limitar su obligacion &

ente de aquél 4 que esté gira-

manando su obligacion sélo del afianzamiento que ha'- et
hecho. El que da el aval, puede proceder en virtud da

AT RS

AVE 23
da la letra; & condicion; por ejemplo, de hacer excu-
si6bn- de bienes del pagador, 6 de los demis obligados;
4 menor cantidad que el valor de la letra, 6 4 afian-
zar sblo a4 una 6 varias de las personas obligadas; doc-
trina que responde al principio general de derecho co-
min que establece que el fiador puede obligarse & menos,
pero no a mas que el deudor, porque nada impide que
en la obligacién accesoria, cual es la fianza, haya menos
que en la obligacién principal.»

AVANCE 6 AVANZO.— En el comercio es la dife-
rencia 6 exceso que hay entre la cantidad remitida por
un comerciante y la entregada 6 pagada por su corres-
ponsal en virtud de letras 6 libranzas giradas por aqué
— la cuenta de créditos y débitos que hacen los co-
merciantes y hombres de negocios para saber el estado
de su caudal;— y en general la s« 2 & alcance en cua-
lesquiera cuentas. La cuenta de crédites y débitos se
Ilama hoy mas comtinmente balance 6 bilance (Escriche).

AVECINDARSE. —Hacerse vecino de algtin pueblo,
estableciendo su domicilio y habitacién con animo.de
permanecer en él. Este dnimo se reputa probado por el
transcurso de diez aiios, 6 si uno vende las pD%L‘nimlu:{
que tenia en el lugar 4, y compra otras en el pueblo B,
adonde transfiere su habitacién. Véase Domicilio y
Vecino (Escriche).

AVENENCIA. —El convenio, concierto, conformi-
dad y unién que reina entre varios sobre alguna cosa;
y especialmente el mutuo consentimiento de las partes
cuando, por evitar pleitos, se conforman en seguir el dic-
tamen de uno 6 més arbitros 6 amigables componedores,
como asimismo cuando transigen por si mismas sobre
algtin punto litigioso por la mutua cesién ¢ dacién de
alguna cosa. Véase Arbitrador, Arbitro, y Concordia
(Escriche).

AVENIDA.—La creciente impetuosa de algiin rio
6 arroyo. Es uno de los modos de adquirir por accesion
natural; pues si un rio 6 arroyo en su creciente rapida
arranca del campo de mi vecino algiin arbol 6 pedazo
de terreno y lo agrega 4 mi campo dejando el propieta-
rio que eche ra 1 Arbol 6 se consolide la unién de
dicho terreno, los adquiero y hago mios, con la obliga-
cion empero de dar al dueiio la estimacion (ley 26, tit. 238,
part. 3). Véase Accesién (Escriche).

AVENIDOR.—EI que media entre dos 6 mas sujetos
para componer diferencias 6 discordias;— vy el juez
arbitro escogido y puesto por las partes interesadas,
para decidir la cuestion 6 litigio pendiente entre ellas.

case Arbitrador v Arbitro (Escriche).

AVERIA.— Se ignora el origen de esta palabra; pero
basta saber que es sinémina de dasio, y se aplica prin-

ipalmente en el comercio maritimo 4 toda especie de

a 6 deterioro que experimenta en la navega-

iones que so-
ia de Averias trae el Codigo de Comercio,
en el lugar pectivo los comentarios que se
bajo la direccién del sefior Manresa y Nava-
gos, por los redactores de la Revista
acion y Jurispruc ia, de Madrid.
t. 881.—Para los efectos del C D, Seran averias:
lTodo gasto extraordinario 6 eventunal que para
- el buque, el cargamento 6 ambas cosas, ocu-
durante la navegacion.
Todo dafio 6 desperfecto que sufriere el bu
le que se hiciere 4 la mar en el puerto de salida hasta
fondo y anclar en el de su destino, y los que sufran
ias des

sta de
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«Aunque las innovaciones que introduce el proyecto
en esta materia no son de tanta trascendencia como las
realizadas en los contratos de préstamo a la gruesa y de
seguros maritimos, ofrecen bastante importancia por-
que mejoran la doctrina de nuestro Codigo, no solo en
cuanto al orden y meétodo seguido en la exposicion, sino
también en cuanto al fondo, resolviendo muchas de las
dudas 4 que da motivo la legislacién vigente, y comple-
tandola en algunos puntos que han pasado inadver-
tidos para el legislador.

»Fijando la consideracién en el método, es innegable
que el proyecto acusa una verdadera superioridad sobre
el Codigo vigente. Sin duda, por no haberse formado los
autores del mismo una idea clara y completa de todo
el conjunto de relaciones juridicas que nacen de los da-
fios que ocasionan los accidentes maritimos en el buque
v en el cargamento, aparecen confundidos y mezclados,
bajo un solo titulo, los preceptos que fijan la naturaleza
de estos dafios y los que seitalan el procedimiento que
ha de seguirse para justificar su existencia y estimacion,
O para determinar la manera de contribuir 4 la indem-
nizaciéon, tratindose separadamente, como si no estu-
viesen sujetos a4 las mismas disposiciones, los dafos
sobrevenidos por naufragio 6 arribada forzosa.

»El proyecto pone remedio & esta confusion, distribu-
yvendo en dos titulos la materia que el Codigo vigente
comprende en uno solo; dedica el primero 4 exponer la
naturaleza de los diversos dafios y perjuicios produci-
dos por cualquier dente maritimo, y muy especial-
mente los que provienen de arribada forzosa, abordaje
6 naufragio, v destina el segundo & consignar, con toda
amplitud, las reglas para proceder 4 la justificacién y
liquidacion de los dafios que merecen la calificacion de
averias.»

Observa Desjardins (1) que han contenido los erudi-
tos acerca de la etimologia de la palabra averia. Gluck
la encuentra originada en las palabras hafen & haben,
de Vicg, en la hebrea habar; Boxhorn, le da un origen
adrabe; van Weytsen, se lo da griego; Delaborde, lo ve
en las palabras aver, havez, avere, empleadas en la Edad
Media por las lenguas meridionales; Johnson, en su Dic-
cionario, la cree en las radicales sajonas healp, half;
segtin Marshall, Govare la origina del latin averare, y
cada autor, segin s aficiones v estudios, la encuentra
en un idioma & en otro, justificando & Desjardins, y
sobre todo 4 Emérigon, que aseguraba, no ya s6lo que
nada se sabia de positivo en estas disquisiciones, sino
que es de todo punto imposible el esclarecimiento de
tal etimologia.

Averias, segiin Henri Marcy (2), son todos los gastos
extraordinarios hechos para el buque y para el carga-
mento, conjunta 6 separadamente, y todos los dafios
que sobrevengan al uno y al otro desde la carga y la
partida, hasta la vuelta y la d rga.

Las averias tienen una significacion limitada, pues,
como hemos visto en el titulo anterior, la accién de
abandono abarcando todo el valor de las cosas, consi-
derandolas como perdidas, aunque no lo estén en su to-
talidad, hace nula accion de averia, gue se reduce a
los dafios y 4 los gastos, no sblo extraordinarios, sino
que no pasen de un limite, fuera del cual puede consi-
derar el duefio como perdidas las cosas; por ejemplo,
el exceso por valor de las tres cuartas partes del que
tenga el buque.

cuya opinibén se-
)8, se remonts | origen del Derecho maritimo,
en sus leyes, 1 et S rciales

como e plo el
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vhodia de jactw, en los roles de Oleron, en las leyves de
Partida y en el Consulado del mar, aparecen de un modo
claro las averias, convirtiéndose en leyes aquellos gastos
que la equidad debe repartir entre todos 10> que reciben
un beneficio per ellos.

Aceptando, pues, la definicion de Marcy, que con-
creta la de la ley, pasemos al concepto de las averias
que se determina por el Codigo. : ;

Se reputan averias todos los gastos extraordinarios
6 eventuales, 1o mismo en nuestro Cédigo que en los de-
mas, que consignan la misma frase para expresarlas.

Ahora bien; se hace preciso determinar que estos
gastos han de ser realmente extraordinarios 6 eventua-
les, 6 sean de los que no se comprenden en las obliga
nes comunes G ordinarias del naviero 6 del fletador

Arnould (1) dice que son gastos extraordinarios
no comprendidos en los desembolsos ordinarios del viaje
que se hacen precisos para sostener el buque en con
ciones de transportar la carga.

Son extraordinarios todos los imprevistos que
lizan por circunstancias especiales que son extrane
todo punto 4 lo normal y ordinario de un viaje 1
timo. Son ordinarios, por ejemplo, los gastos que
ocasionen por la entrada en un puerto de los de escal
por remolques, visita, sanidad, etc., y son extraordir
rios los que por estos mismos conceptos se satisi
por resultas de una arribada forzosa para salvar
nave 0 el cargamento.

Puede ocurrir también que un buque entre en j
que no sea de escala sin necesidad de la arribada
este caso, aun cuando los gastos []LIL‘ se ]]T(]Ll‘lttﬂ S( ‘T'l X~
traordinarios, no se pueden considerar como i
p(}l’ilLlL‘ se han C(tll:‘d‘.iu‘ no para la (“11?*K‘r\-i1(1\]11
que 6 del cargamento, sino por la voluntad del
6 del naviero, contraviniendo los términos del cc
lo mismo ocurrird cuando indebidamente se pro
el viaje del buque, porque entonces los gastos
realizan pueden considerarse como menudos y
rios propios de la naveg

El concepto del Codigo para LL consider:
averias es, que los gastos ¢ ]
les Y L'!l‘.t" gcurran (t.'!w”
mento en que
La Serna y Reus en sus
hay casos en que se ¢ l{ ran averias comunes
ques anclados en el puerto de partida, es ver
menteun absurdo limitar éstas como regla al mon
preciso de la navegacion del buque.

> 818 de este Codigo, y sun semejante el g6
anterior, son excepcion de la regla determinada e
dos Codigos al definir Jas averias.

Pueden ocurrir riesgos 1tro del puerto de 1
y resultado de estos producirse gastos que con
verdaderas averias, a las que deben contribuir e

tivamente los interesados en el buque y en €l cargan
por redundar en beneficio y utilidad comun, que
'n proporcional de
muchos comentaristas; pero est
1ce 4 una teoria sin aplicacion en el terre
practica.

El buque, pues,

estas condiciones,

6 la del cargam

de hacerse a la mar, y una
cuanto se ejecute para su sal
produzca gastos extraor
‘& una averia. laﬂ. es

1i0s O everttuales, 1
de Derecho es ecida desde

1820 v

frirse en el buque y
stos dos casos acude el nii
ue, son averias los «
ctos causados \.le que el buque

ta que fij6 las anclas en el puerto de su des

All expenses mol includel in ihe ordinary
ments of the voyage, whick are
in a proper
marine.

sary for Keeping S
fo transport the cargo.—0On the lau
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siendo, como hemos dicho al ocuparnos E’*'Pecmmente
del niimero anterior, una excepcién lo consignado en.
el art. 818, v una regla la de que ocurran los gastos dy.-

rante la navegacién, de tal modo que al cesar éste v dar
fondo la nave cesan las razones de las averias en el sep.
tido v alcance de la ley escrifa.

En lo que se refiere 4 las mercaderias, consigna e]
Cédigo que para que se reputen sus dafios como averias
es necesario que éstos O los desperfectos se sufran desgs
que se cargaren en el puerto de expedicion hasta descar
carlas en el de su consignacidn, lo cual parece contra-
dictorio con lo expuesto en el nim. 1. Segin éste, los.
gastos extraordinarios 6 eventuales son averias cuando
ocurren durante la navegacién; y segin el nam. 2, los
danos 6 desperfectos de las mercaderias son averias.
desde que se cargaren en el puervio de expedicién hasta
descargarlas en el de su constgnacton.

Por este singular mecanismo puede ocurrir facilmente
que se discutan en los Tribunales ambas teorias con
buena fe por los dos contendientes, y no sélo con buena
fe sino con razén de ambos. El duenio de las mercade-
ias averiadas pide 4 todos los interesados en el buque
y en el cargamento, cuando aquél se halla atn en el
puerto de partida, el prorrateo de averias, fundandose
en el nam. 2 del art. 806, y dichos interesados, fundan-
dose en el nim. 1 del mismo articulo, las niegan: el
ejemplo no es de dificil realizacion. El duefio de las mer=
caderias pide, en uso de su derecho, que habiéndose cay-
gado éstas, se pague lo correspondiente para cubrir los
daiios ¢ desperfectos, y los demds interesados, ejerci-
tando también un derecho propio, niegan, fundéndose
en que, no habiéndose ocasionado los gastos durante
! nada deben.

e apreciarse, es ocioso en el parrafo pri-
mero el consignar que ocus ‘e duvante la navegacion,
y no solo es ocioso, sino que resulta contradictorio y per-
judicial.

Es lamentable que el legislador, que con tanto acierto
v justicia ha tratado otras importantes cuestiones, haya
pasado de ligero sobre ésta que tanto afecta al derecho
comercial y al buen sentido, lastimados por un solo

Si todos los gastos extraordinarios que se ocasionan
en el buque 6 en la carga, 6 en ambas cosas, tienen por
objeto la utilidad y el bcncht,r() comun, deben ir de cuen-

3 la comunidad, no desde que el buque leve
anclas, sino desde que éste 6 las mercaderias se pusie-
ron en condiciones de sufrir los dafios 6 desperiectos
constitutivos de las averias. Esto lo dictan la justicia
y el sentido comiin, y de tal modo es asi, que asi 1o con-
signa el nim. 2 del articulo, en pugna con el 1.

A pesar de lo que dice el ntm. 1, nosotros no vaci-
lamos en calificar y sostener como averias, 4 cuya par-
ticipacién ocurren todos los interesados, aquellas que
se causen en mercaderias embarcadas, dentro del puerto
de partida, cunando éstas refinan las condiciones de grue-
sas, y hayan venido 4 redundar en beneficio de la nave
0 del ca Igamento, y por Ct’j"]-;_l"ul(_,flt(‘ en pro de los in-

es comunes

Se defiende esta interpretacién de la ley por el citado
nam. 2 y por los arts. 811 y siguientes, de que mas

882.— Los gastos menudos y ordinarios p HTOPIosS
de la navegacion, como los de pilotaje de costas y puer-
tos, los de lanchas y remolques, anclaje, visita, sanidad,

ntenas, lazareto y demas llamados de puério,
etes de gabarra y descarga, hasta poner las merca-
€ muelle, v cualquier otro comtn & la pavega-
lerardn gastos ordinarios 4 cuenta del fies

no mediar pacto expreso en contrario.»

I?'L en los comentadores:

te articulo 4 e3 atn el concepto dé

narios que se menciona en el anterior.
ncia entre los gastos previstos, los que e
abitual v ordinario del comercio, que deben
‘ fletante suponiéndolos in-
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cluidos en el fiete, y los que se ocasionan por una razon
poderosa, deliberadamente, proponiéndose evitar ma-
yores dafios y producir el beneficio general, que debe
;r_tor tanto concurrir al dano parcial, en provecho de todos
producido.

Aqui vemos que el Cédigo determina, por medio de
hechos, la diferencia entre gastos ordinarios y extraor-
dinarios en una navegacién. Todos aquellos que son in-
herentes 4 las cosas y a4 su propia naturaleza, todos los
gue son obligados en la vida normal del comercio ma-
ritimo, son gastos ordinarios, y en tal sentido, sélo &
mediar pacto en contrario, se admite que recaiga sobre
ellos la calificacién distinta que merecen los que por
cualquier accidente del mar sobrevienen inesperada-
mente y se hacen precisos para la salvacién del buque
6 del cargamento.

Como es natural, al ocuparnos de la salvacion del

nos referimos también 4 la del pasaje.»
83. s averias seran:
es O particulares.

2. Gruesas 6 comunes.»

I)u en los comentadores:

El art. 931 del Codigo de 1829
ll‘_ averias: ord s, simy :

. Las averias ordinarias no tenfan ninguna ra-
zon de ser, ni eran ni son constitutivas de averias, por-
que se fundaban sobre gastos no sé6lo ordinarios, sino
también precisos para realizar la navegacion. El art. 807
del Coédigo actual determina con claridad y especifica-
mente lo que el art. 933 del Codigo anterior conside ml
como gastos de averia ordinaria. Esta averia, como
hemos dicho, carece de fundamento: las averias consis-
ten en los gastos extraordinarios ¢ ¢ tuales para sal-
var el buque 6 el ca nento, y todo gasto que no re-
vista estos caracteres es de cuenta del fletante, 4 no me-
diar pacto expreso en contrario; pero aun mediando éste,
v no siendo de cuenta del fletante solo, entraran en la
cuenta de los demés estos gastos, no como una averia,
sino como una obligacioén libremente contraida.

«De acuerdo con los buenos principios, dice la expo-
sicidon de motivos, el proyecto solo reconoce dos clases

averias, simples 6 particulares, y gruesas 6 comunes,

apareciendo del tecnicismo juridico lo que impropia-
mente califica de a ordinaria el Cdédigo vigente:
declara averia gruesa los alimentos, salarios y gastos
del buque detenido, mientras se obtiene el rescate, y
los gastos de la liquidacién de la averia; aumenta las

Hn iciones del capitan para disponer por si la ejecu-

de ciertas medidas en

e de toda responsal

casos extraordinarios; exi-

dad al cargamento transborda-

do en lanchas 6 barcas para aligerar el buque por la

pérdida del mismo, y modifica algunas disposiciones

£ arribada forzosa, para ponerlas en armonia con

formas introducidas en otros lugares del pro-
yecto.»

Todos los Codigos han borrado de sus péaginas las

oF ias: el portugués el art. 1815; el fran-

, en el 399; el argentino, el chileno, el mexicano, y

tantos otros més, adoptan la clasificacion de averias

en la misma forma (1nc se consigna en el Codigo vigente.

belga de 21 de Agosto de 1879 y el art. 962 del

Codigo \1(_ Guatemala :D]am( te ex an que las quve-

i pas es,; los C La Serna y

do gl Codigo de

<-,_':\‘\" seria mejor que en lugar de

nominaciétn de . les & particulares y grue-

! igo una sola denomina-

cion?» Parécenos que si, n'um no podemos aplaudir

en 1( S ligos. En este caso pr

exactas

sencil
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dancia del Codigo vigente resulte mayor suma de doc-
trina, ni mas amplitud y fuerza de los conceptos:
El Cédigo italiano sigue las mismas clasificacionesque

el nuestro, y dicc en su art. 642: Le avarie H! u’m

pecte, avarie grosse o comunit et avarie sempl

ticolari.

Averias simples 6 particulares son las que provienen
de accidentes maritimos, ¢ de vicio propio de las cosas,
asi como los desembolsos hechos para repararlas, sin
que ni unos ni otros redunden en el beneficio y utilidad
comiin de todos los interesados en el buque y en su carga.

En estas averias, como méas adelante veremos, se
sigue el principio res perit domino.

Averias gruesas ¢ comunes son las que deliberada-
mente se causan en el buque y en el cargamento, en todo
& en parte, v los gastos que se hagan y resulten de ellas,

eneficio y utilidad comiin de todos los interesados.

Estas averias producen una obligacién comin, puesto
que comun fué el beneficio.»

«Art. 884.— Seran averias simples 6 particulares, por
regla general, todos los gastos y perjuicios causados en
-camento, que no hayan redundado
=n beneficio y utilidad comin todos los interesados
en el bugue y su carga, y especialmente las siguientes:

1. Los dafios que sobrevinieren al cargamento desde
su embarque hasta su descarga, asi por vicio propio de
la cosa como por accidente de mar 6 por fuerza mayor,
y los gastos hechos para evitarlos y repararlos.

2. Los dafios y gastos que sobrevinieren al buque
en su casco, aparejo, armas y pertrechos, por las mis-
mas causas y motivos, desde que se hizo a la mar en
en el de su

el bugque 6 en su

el puerto de salida hasta que anclé y fond
destino. '

3. Los dafios sufridos por las mercaderias cargac das
sobre cubierta, excepto en la navegaciéon de cabotaje,
si las ordenanzas maritimas lo permiten.

4. Los sueldos v alimentos de la tripulacion cuan-
do el buque fuere detenido 6 embargado por orden le-
gitima 6 fuerza mayor, si el fletamento estuviere con-
tratado por un tanto el viaje.

5. Los gastos necesarios de arribada 4 un puerto
para repararse O aprovisionarse.

6. El menor valor de los géneros vendidos por el
capitdn en arribada forzosa, para pago de alimentos y
salvar 4 la tripulacién, 6 para cubrir cualquiera otra ne-
cesidad del buque a4 cuyo cargo vendra el abono corres-
pondiente.

7. Los alimentos y salarios de la tripulacién mien-
tras estuviere el buque en cuarentena.

8. El dafio inferido al buque 6 cargamento por el
choque 6 u:‘nnm‘\ con otro, siendo fortuito 6 inevitable.
Si el accidente ocurriere por culpa 6 descuido del ca-
pitan, éste respondera de todo el dafio causado.

9. Cualquier dafio que resultare al cargamento por
faltas, descuido 6 baraterias del capitan o de la tripula-
cién, sin perjuicio del derecho del propietario a la in-
demnizacién correspondiente contra el capitan, el bu-
que y el flete.

Art. 885.— El duefio de la cosa que di6 lugar al gasto
& recibi6 el dafio, soportara las averias simples 6 parti-
culares.»

icen los comenta il\r"'
4 la doctrina
2] r;nr les prece-
I I sufre el duefio
n que entrer arti AT € las los demas
dos en el buque 3 el cargamento, porque no
lamente v

yor fuerza y acci-
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viaje desde el momento en que ha determinado precio.
Todo lo contrario ocurre en el nim. 10 del art. 814,
que se considera averia gruesa 6 comun, porque durante
la determinacién 6 el embargo del buque del fletante
no recibe flete, ni, 8n su consecuencia, se hace deudor
de los servicios de la tripulacion.

El valor de los géneros vendidos por el capitin en
<aso de arribada forzosa, se calculard por el precio 4
que se vendan los mismos en el puerto de consignacion,
y, en caso de pérdida del buque, el capitan solo debera
€l valor de los géneros vendidos, sin hacer estimacién
de los que, resto de aquéllos, perecieron en el nauifragio.
Esta doctrina la sustentan también los sefiores La Ser-
na y Reus.»

«Art. 886.— Serdn averias gruesas 6 comunes, por
regla general, todos los dafios y gastos que se causen
deliberadamente para salvar el buque, su cargamento
6 ambas cosas 4 la vez, de un riesgo conocido v efectivo,
¥ en particular las siguientes:

1. Los efectos 6 metalico invertidos en el rescate
del buque 6 del cargamento apresado por enemigos,
corsarios ¢ piratas, y losalimentos, salarios y gastos del
buque detenido, mientras se hiciere el ar}eglo 6 res—
cate.

2. Los efectos arrojados al mar para aligerar el
buque, ya pertenezcan al cargamento, ya al buque 6 &
la tripulacion, y el dafio que por tal acto resulte 4 los
€fectos que se conserven 4 berdo.

3. Los.cables y palos que se corten é inutilicen, las
anclas y las cadenas que se abandonen para salvar el
cargamento, el buque 6 ambas cosas.

4. Los gastos de alijo 6 transbordo de una parte
del cargamento para aligerar el buque y ponerlo en es-
tado de tomar puerto 6 rada, y el perjuicio que de ellos
resulte 4 los efectos alijados 6 transbordados,

5. El dafio causado 4 los efectos del cargamento
por la abertura hecha en el buque para desngu:.trlo é
impedir que zozobre. ;

6. Los gastos hechos para poner 4 flote un buque
encallm:‘lo de propgsito con objeto de salvarlo

7. El dafio causadoen el buque que fuere necesario
abrir, agujerear ¢ romper para salvar el careamento.
8. Los gastos de curacién y alimento de los tripu-
]El.lilt\‘.S que hubieren sido heridos 6 estrope g
«diendo 6 salvando el buque.

9. Los salarios de cualquier

ados defen-

0. | ; individuo de la
pulacion detenido en rehenes por enemigos, cors
Aiaaiead o o gactae H s :
O piratas, y los gastos necesarios que cause en su prisién
l_ﬁ;_'l‘at:-L restituirse al buque 6 4 su domicilio, si lo pre-
ariere.

10. El salario y alimentos de tripulacié

: alario y alimentos de la tripulacién del bu-
que fletado por me

embarga & detenido L i
I gado 6 detenido por fuerza mayor u orden del

(,n::hl_erno. O para reparar los dafios causados en beneficio
comun,

LT
géneros

- 1 -~ -
, durante el tiempo que estuviere

El menoscabo que resultare en el valor de
vendidos en arriba

esul los
foiuos 1bada forzosa, para reparar el
ULILLL!\_ Por causa {IL’ dAVETia gruesa, 3
Los gastos de la liquidacién de la averia.»
Dicen los comentadores:
_450n, pues, requisitos esenciales de las averias gruesas
O comunes: e
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dafios y los gastos.
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Por estas causas el Codigo divide el gasto de la aver
con arreglo 4 la equidad y 4 la justicia.»
¢Art. 887.— A satisfacer el importe de lag averiag
gruesas 6 comunes contribuirdn todos log intercsados
. en el buque y cargamento existente en ¢l al tiempo de
ocurrir la averia.»

Dicen los comentadores:

«Por la razon de ser todos ellos interesados Y recibir
los beneficios que resulten del dafio ocasionado delibe-
radamente, las mercaderias arrojadas v los géneros
perdidos no contribuyen para nada; pues, como signi-

fica terminantemente el articulo, es preciso que exisotan
al tiempo de ocurriy la averia.

Véase la Seccion segunda de este titulo en lo que afec-
ta 4 la liquidacién de las averias y particularmente 1
dispuesto en los arts. 854, 855, 836, 858 y 859, que
sirven de complemento 4 la doctrina que dejamos ex-
plicada y en la que se inspira el Codigo.»

¢Art. 888.— Para hacer los gastos y causar los dafios
correspondientes 4 la averia gruesa, precederi resoly-
cién del capitan, tomada previa deliberacién con el pi-
loto y demas oficiales de la nave y audiencia de los in-
teresados en la carga, que se hallaren presentes.

Si éstos se opusieren y el capitén y oficiales, 6 su
mayoria, 6 el capitdn, separandose de la mayoria, esti-
maren necesarias ciertas medidas, podran ejecutarse
bajo su respomsabilidad, sin perjuicio del derecho de
los cargadores 4 ejercitar el suyo contra el capitén ante
el juez 6 tribunal competente, si pudieran probar que
procedié con malicia, impericia 6 descuido.

Si los interesados en la carga, estando en el bugue
no fueren oidos, no contribuiran 4 la averia, gruesa, im-
putable en esta parte al capitdn, 4 no ser que la urgen-
cia del caso fuere tal, que faltase el tiempo necesario
para la previa deliberacion.»

Dicen los comentadores:

La deliberacién para causar los dafios y hacer los
gastos ha de ser previa 4 unos y 4 otros; pero, sin em-
bargo, cuando el peligro es inminente, 6 cuando por re-
sultas del temporal no hay tiempo de que disponer para
que se congreguen oficiales é interesados, el capitan, por
si y ante si, puede causar el daiio y producir el gasto,
en vista de las circunstancias que le rodean y los peli-
gros que le amenazan; en cuyo caso, presumiéndose la
voluntad de todos los llamados 4 prestar la averia, se
causa legitimamente,

_El capitan no es sola la autoridad superior 4 bordo,
sino que debe ser practico y conocedor, sobre cuantos
se hallan & su lado, en la direccién del buque que se le
encomienda; ast que, frente 4 todas las opiniones ¥ cri-
terios, prevalece el suyo, que es responsable de la mali-
¢ia con que proceda, de la impericia del descuido con
que cumpla su misién.

Serla verdaderamente absurdo que el capitén, jefe
supremo de la nave y encargado de la conduccion de
la misma, fuese subordinado en ella 4 una mayoria cie-
ga n istemética que le embarazase en las maniobras,
impidiéndole ejecutar los actos necesarios para realizar

superior cometido.

: El capitin consulta; delibera con todos, cnando hay
tiempo; oye las opiniones de unos y otros 4 fin de
LI_L\SLra > mas, y forma, en vista de los pareceres emi-
tidos, una opinién que lleva 4 la prictica bajo su res-
ponsabilidad, y 4 cuya ejecucién deben cooperar todes
cuantos se encuentran en el buque.

e esta manera es efectivo y eficaz el mando ¥
nsabilidad del capitin de un buque que ha de
por la vida y los intereses de tantas personas.

.—El acuerdo adoptado para causar 10

05 que constituyen averia comun habra de extens
derse necesariamente en el libro de navegacion, expre:
sando los motivos y razones en que se apoyd, los votos
én contrario y 1 1damentos de la disidencia, si BXi.sf
tiere, y las© ibles y urgentes & que obedecio

1
el capitan,

“n el a se firmard por todos los
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presentes que supieren hacerlo, & ser posible, antes de
proceder a la ejecucion; y cuando no lo sea, en la pri-
mera oportunidad. En el segundo, por el capitén y los
oficiales del buque.

En el acta, y después del acuerdo, se expresaran cir-
cunstanciadamente todos los objetos arrojados, y se
hara menci6n de los desperfectos que se causen 4 los que
se conserven en el buque. El capitin tendrd obligacion
de entregar una copia de esta acta 4 la autoridad ju-
dicial maritima del primer puerto donde arribe, dentro
de las veinticuatro horas de su llegada, ratificindola.»

Dicen los comentadores:

«De este modo se justifica la averia causada y las ra-
zones por que se ha procedido en una 0 otra forma.
Estas actas son el descargo del capitan para alejar de si
la responsabilidad de los gastos y dafios producidos.

En caso de naufragio y no pudiéndose hacer el acta,
6 no pudiendo conservarse, el informe referente a las
averias causadas con anterioridad al siniestro sera
verbal ante el Juez competente, 6 el Consul espafiol si
es en pais extranjero, tomdndose declaraciones 4 los pa-
sajeros, tripulantes y oficiales del buque acerca de los
hechos de las averias.

En la informacién 4 que nos referimos, justificativa
de las averias causadas, se expresaran circunstanciada-
mente los mismos hechos que de existir acta habrian de
consignarse en ella, & tenor del parrafo tercero del ar-
ticulo. La copia de esta informacién servird al capitdn
de justificante con los navieros y cargadores.»

«Art. 8go.— El capitan dirigira la echazén y mandara
arrojar los efectos, por el orden siguiente:

1. Los que se hallaren sobre cubierta, empezando
por los que embaracen la maniobra 6 perjudiquenal
buque, prefiriendo, si es posible, los mas pesados y de
menos utilidad y valor.

- quu-u.ﬁ‘lu\‘wrcn bajo la cubierta superior,
comenzando siempre por los de mads peso y menos valor,
hasta la cantidad y namero que fuese absolutamente
indispensable.»

Dicen los comentadores:

«Este articulo difiere del 941 del Cédigo anterior en
que para este acto del capitan no se exige el acuerdo con
los oficiales de nave. El capitan, siguiendo el orden de-
terminado en el articulo, dirige la echazén, deshaciéndo-
se de todos los objetos que puedan entorpecer la manio-
bra y que por su pesadez embaracen la marcha del bu-
1 de su pérdida.

En estos actos el capitan obra discrecionalmente con

que y p{ll:[!{ll‘l ser ocasic

rlo 4 la equidad y 4 las necesidades del momento,
ndo responsable de la malicia con que proceda y del
dafio que por ella ocasione & los cargadores de la naves
¢Art, 891.— Para que puedan imputarse en la averia
gruesa v tengan derecho 4 indemnizacion los dueifios de
los efectos arrojados al mar, serd preciso que, en cuanto
& la carga, se acredite su existencia & bordo con el cono-
Hiento; y respecto 4 los pertenecientes al buque, con
inventario formado antes de la salida, conforme al
crafo primero del art. 686
Dicen los comentadores:
«De este modo se precaven los engafios y se impone una
ncién a los preévmo; de extender el conocimiento

lo perteneciente al buque. Por ambos documentos
yrueba la existencia de las cosas, y sin ellono
“imputarse en la averia, considerdndolas como

s en el momento en que se produjo el dano.»

__Si aligerando el buque por causa de tem-

facilitar su ent 1 en €l puerto ¢ rada, se

e 4 lanchas 6 barcas alguna parte del carga-

Pe aiL‘Aé‘t
entre la

Clere, ninguna respons
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Dicen los comentadores:

«Del texto del articulo parece desprenderse una con-
tradiccion lamentable: nofijandose detenidamente en él,
aparece como si los efectos transbordados estuviesen
en la consideracion de averias gruesas 6 comunes para
lo que representa su beneficio y no para las cargas que
deben serles reciprocamente.

Debe considerarse que el transbordo en lanchas, bo-
tes 6 barcas se hace en beneficio de toda la nave y desu
cargamento, y que, por Cc'msiguitzn{{g entra el beneficio
comun en este acto, calificado de riesgo mds conside-
rable por Boistel, y al cual voluntaria y deliberadamente
se exponen las mercaderias 6 los efectos.

Pero si estas razones abonan la consideracion de ave-
ria en su beneficio, no es asi en el caso de una pérdida
del buque, pues si las mercaderias transbordadas se
salvan, quedan libres de toda responsabilidad. La razon
del hecho es sencilla, y no necesita de grandes explica-
ciones: las mercaderias que van en la nave corren el
riesgo ordinario, y las que se transbordan uno extraor-
dinario y de mayor consideracién (1). El riesgo ordinario
producido sobre la misma nave encargada de la conduc-
cién, da lugar a las averias comunes, deliberando y oca-
sionando un dafio en beneficio comun; pero no da de-
recho 4 gravar las mercaderias con las consecuencias
de un riesgo del que se sacan para ponerlas en otro dis-
tinto del que logran salir con buena fortuna.

Por esto, perdidas 6 deterioradas, el buque es respon-
sable de la averia; y salvados los géneros y,perdida la
nave, esos no contribuyen, porque el riesgo de que se
salvaron es distinto del que ocasioné la pérdida del bu-
que, que deliberadamente las puso en nuevo y mds con-
sidevable viesgo.n

¢Art. 893.— Si, como medida necesaria para cortar
un incendio en puerto, rada, ensenada 6 bahia, se acor-
dase echar 4 pique algiin buque, esta pérdida sera con-
siderada averia gruesa, & que contribuirdn los buques
salvados.»

Dicen los comentadores:

«Se trata de un dafio que se causa deliberadamente
v con el fin de evitar otros que se estiman de mayor im-
portancia, considerando que el deliberado redunda en
beneficio de todos.

Este es un caso de excepcion 4 lo que dispone el in-
ciso 1 del art. 806, porque estas averias no ocurren
ni se cansan duranife la navegacién, sino dentro de puer-
to y con fondo firme.

Deben contribuir todos los buques que hubieran re-
cibido un beneficio del dafio causado, y éstos, segin
los sefiores La Serna v Reus, deben designarse por los
Jefes del puerto como peritos, concurriendo todos pro-
porcionalmente.

1> Porque la medida se tomd por la salvaciéon de
todos, y

22 Porque después de propagado el fuego, no es
ya posible calcular, con la fuerza de este elemento, cua-
les hubieran sido sus consecuencias.»

DE LAS ARRIBADAS FORZOSAS

¢Art. 804.—Si el capitan, durante la navegacion, cre-
yere que el buque no puede continuar el viaje al puerto
de su destino por falta de viveres, temor fundado de em-
bargo, corsarios 6 piratas, 6 por cualquier accidente del
mar que le inhabilite para navegar, reunird 4 los ofi-
ciales, citara a los interesados en la carga que se hallaren
presentes y que pueden asistir 4 la junta sin derecho &
votar; y si i as las circunstancias del caso se

r les allégues sont expo-
nmun & des risques

ur le navire ne s
3 ordinaires; celles-ci n'ont

déchargement.»
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considerase fundado el motivo, se acordara la arribada
al puerto mas préximo y conveniente, levantando y ex-
tendiendo en el libro de navegacion la oportuna acta,
que firmaran todos.

El capitan tendra voto de calidad, y los interesados
en la carga podrdn hacer las reclamaciones y protestas
que estimen oportunas, las cuales se insertaran en el
acta para que las utilicen como vieren convenirles.»

Dicen los comentadores:

«Arrbar. (Del v. lat. arripdre, del lat. d, y #ipa, ori-
lla, ribera, costa.)

Llegar la nave 4 un puerto 4 que tenga que dirigirse
para evitar algin peligro 6 remediar alguna necesidad.»
(Dic. de la lengua, por la Real Academia. 12.* edicidn,
1884.

«Arribada. La entrada 6 arribo de una embarcacién
4 alglin puerto adonde no iba destinada, con objeto de
refugiarse en él por mal temporal 4 otro cualquier ries-
go.» (Dic. de Legislacidn y Jurisprudencia. Escriche,
1874).

Por Real orden de 3 de Julio de 1857, contestando &
una consulta del Gobernador de Pontevedra, se dis-
puso: ¢que para considerarse forzosa la arribada, ha
de efectuarse 4 puerto distinto de aquel 4 que un buque
raya destinado, por efectos de temporales 6 vientos con-
trarios, con el objeto de reparar averias sufridas, 6 por
absoluta necesidad de proveerse de viveres para conti-
nuar la marcha; pero bajo la precisa condic
caso, de no efectuar opera
ga ni ¢
causa oc

en todo
n alguna de comercio, car-

ga, y de acreditar en manera fehaciente la
ional de la arribada.»

Las Ordenanzas generales de Aduanas de 1870, dicen:

«Art. 189.— Por arribada forzosa se entiende la lle-
gada de un buque 4 punto de costa diverso del de su
destino.

La arribada es forzosa, para los efectos del impuesto
tle Aduanas, cuando el capitin se ve oblicado & hacerla
por las signientes causas: :

1. Por falta de viveres.

2. Por temor fundado
3.2 Por accidente en el
navegar, y

enemigos G pir

Jue que le inhabilite para
1)11- ter =1 tn’lf 16 ~ T _1, - oyt -

Faich 8 tempestad que no pueda aguantarse en
alta mar,

En los demas casos la arribada se considerara como
voluntaria.»

Fambién se considera como arribada fc
decreto de 6 de Abril de 1874, da que verific
ques a los lazaretos sucios con el e
purgar cuarer -
documentados pai xtranjero
e dirijan y midan por lo 1 adas
icas si conducen tabaco, tejidos & runo d

de los
frutos coloniales enumerados e refe-
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enanzas de Aduana
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Este articulo se halla adicionado por orden de 20de

Junio de 1872, en la siguiente forma: :
«La justificacion de que trata deberad practicarse por
el capitin ante el tribunal competente, conforme 4 15

legislacién comun y vigente en la materia; debiendg

presentar el Administrador de la Aduana un testimenig
del fallo que recaiga.

No obstante, el Administrador podra prescindir de
esta formalidad en los casos de arribada forzosa, cuan.
do sea motivada por causa del temporal reinante, por
averias visibles en el casco 6 arboladura de los buqueg
por la falta de viveres © de combustibles, 1 otra causé
notoria y de ficil comprobacion, siempre que el inter
ventor de la Aduana reconozca igualmente los hechos,
cuya circunstancia se hara constar en los manifiestog
por ambos funcionarios.»

Y, siguiendo las Ordenanzas, dice el

¢Art. 192.— Si el buque trae averia que le impida
navegar, y para repararle se necesita alijar el todo 6
parte del cargamento, lo pedira por escrito el capitan al
Administrador de la Aduana, el cual permitiri el alijo
con las precauciones necesarias, si la Aduana estd habi-
litada para el despacho de los géneros de que se trata,
Si no lo esta, dara avisoal Administrador dela Aduana
principal, el cual enviara el empleado 6 empleados que
crea conveniente, siendo los gastos de eleacenaje v de-
mas que se ocasionen de cuenta del capitan.

Dado el concepto de las arribadas forzosas con algu-
nos detalles de procedimiento que deben ser conocidos
por cuantos manejen el Codigo, lamamos desde luego
la atencion sobre las dos palabras que comprenden el
concepto. El «Diccionario de la Academia», que es, sin
duda, uno de los peores que se han publicado por esa
Corporacion, no da una idea de la arribada forzosa co-
mo lo hace el de Escriche, con més propiedad, aunque
sin detenerse en la distincién de los términos. Si arribar
es llegar 4 un puerto, feliz 6 desgraciadamente, en tér-

venerales, arribar forzosamenie es tomar un puer-
enada, bahia, etc., por causa de accidente ma-
ritimo. No basta arribar; se precisa que la arribada sea
forzosa, que no haya medio de evitarla, que constituya
una imprudencia 6 una temeridad punible el acto de no
verificarla salvando las personas, el buque y las merca-

derias. z

La

S legitima la arribada que se efectiia por accidente
- debidamente justificado.

Es ilegitima la que se efectta por accidente de'mar de-
bido & la falta de previsién, 4 la negligencia, 4 la mala
fe 6 & la impericia del capitan.

En este articulo se trata, sin describirlas, de las arri-
b;'.dgua legitimas, 6 sea de aquellas que debidamente se
justiican, y que practicard en todo caso un capitdn pre-
visor que preste en los actos de su servicio la debida
diligencia.

(__ mo quiera que el articulo siguiente, al tratar de las
a_rt'l'n:ulas; ilegitimas, comprende hechos que en un sen-
tido constituyen actos legitimos, al tratar dicho articu-
lo nos ocuparemos del concepto de éste como com-
prendido en 1€L»

: ¢Att. 895.— Los gastos de la arribada forzosa seran
siempre de cuenta del naviero 6 fletante, pero éstos no
.L.‘s,-llz'm responsables de los perjuicios que puedan se-
guirse & los adores por conséecuencia de la arribada,
Siempre que ésta hubiere sido legitima.»

Dicen los comentadores: :

«Recordamos la divisién de legitimas é ilegitimas, ¥

aunque en ambas los gastos de la arribada forzosa son
ldr:li naviero 6 fletante, existe la diferencia de los per-
Juicios que se ocasionen en la carga.

La arribada se produce por causa de fuerza mayor,
¥ como ésta no puede imputarse 4 nadie, pesa sobre 0=
a_ll‘ 5 anto afecta 4 los intereses de todos, y 0o puede

achacarse 4 una parte con dafio suyo y e
las demas. S ;

bien en la arribada el buque se desvia de su ruta,
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y tiene que hacer desembolsos con gue no se contaba, |
este dafio, que afecta al naviero y al flefante, significa
6 puede significar otro dafio para los cargadores: bien
se deterioran las mercancias en parte 6 en todo, bien des-
merecen en el mercado adonde iban destinadas, 6 bien
los que las contrataron & una fecha consideran rescindido
el contrato por la falta, y los gé encuentran sin
salida, 6 con dificil salida, y todos estos perjuicios af

tan unas veces al duefio de las cosas, que sufre las con-
jue las mismas le acarrean, y otras al na-
viero, al fletante y al capitan.

Cuando la arribada ha sido legitima, los perjuicios
que sufran los géneros los soportan los dueiios de los
mismos; y cuando la arribad: gitima, entonces el
naviero \ el capitan son responsables, no solo de los
gast y arribada, que en todo caso les corresponden,
sino también de los perjuicios que 4 consecuencia de
la arribada experimenten las cargadores en sus géneros
embarcados.»

«Art. 896.— La arribada forzosa no se reputara le-
gitima para los efectos del articulo anterior en los casos
siguientes:

1. Si la falta de viveres procediere de no hal
hecho el avituallamiento necesario para el viaje
uso y costu >, 6 si se hubieren inutilizado 6
por mala ¢

2. Si el rieszo de enemigos, corsarios 0 piratas no
hubiere sido bien conocido, manifiesto y fundado en

r justificables.
serfecto del buque proviniere de no
sparado, pertrechado, equipado y dispuesto
temente para el vi 6 de alguna disposi-
sacertada del capité
Siempre que hubiere en el hecho causa de la ave-
malicia, negligencia, imprevisién 6 impericia del
an.
estos casos S 1 responsables mancomunada-
mente el naviero y el capitan de los perjuicios que pue-
dan seguirse & los cargadores por consecuencia de la
arribada.»
Dicen los comentadores:
{ articulo, deta-
lladas v concretas, con las afirmaciones generales del
nterior, se viene en conocimiento de lo legitimo y de
r de incurrir en errores.
un deber, y asi lo hemos significado ya, avituallar
debidamente el buque; y el capitin no pue
cticarlo en la medida de lo que representen las dis
as y necesidades de la travesia que haya de prac
plido este deber de aprovisionarse, viene in-
lar y vigilar dichos aprovisio-
os de modo que se conserven en buen estado y
ines para que se embarcan. Cuando cumpli-
res que tan directamente afectan 4 la sub-
cia de la nave, un accidente del mar que retrasa el
e la nave
arribada, entonces ésta es legitima, porque se han

«Coordinando las negaciones de

itimo sin t

dejar de

€0S estoS (
truye las provisiones, da lugar
1plido, en cuanto se refiere 4 este particular, las me-
das que dictan la prudencia y la previsiéon de los hom-
Pero cuando se arriba
rzosamente porque se han desconocido los deberes
5 s la atencién debida en la

tos, entonces la ilegi-

sa exclusiva-

1, con los pe

bres diligentes

v cuidadosos.

1do se tienen noticias de enemigos, corsarios O
) noticias

ie bu-

yo, enton-
vista, no

Sino, por

iratas que surcan los mi

cargamento

9
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, negligencia 6

n, sino por del mar 6 de

éndose a
y igencia, entonces seran legitimas las causas de la
arribada forzosa y recaeran los daiios que sufran los
cargadores sobre ellos mismos, con exclusién del na-
viero y del capitan.»
¢ para hacer reparaciones en el buque
6 porque hubiere peligro de que la carga sufriera ave-
ria, fuese necesario proceder a la d rga, el capitan
debera pedir al juez competente autorizacién para el
alijo y llevarlo 4 cabo con conocimiento del interesado 6
representante de la carga si lo hubiere.
n puerto extranjero correspondera dar la autori-
zacion al cénsul mexicano donde le haya.
En el primer caso, seran los gastos de cuenta del
naviero, y en el segundo, correrdn a cargo de los duefios
las mercaderias en cuyo beneficio se hizo la opera-

ificare por ambas causas, los

liran proporcionalmente entre el va-
del cargamento.

custodia y conservacion del carga-

o estara 4 carzo del capitin, que

gastos se distr
lor del buque v e

Art. 8¢8.— L.
mento desembar
respondera de él, 4 no mediar fuerza mayor.»

Dicen los comentadores

¢«En consofiancia con lo dicho acerca de esta materia,
la ley estab t

gastos de descarga:

es casos para el desembolso de los

r.> Cuando se hace para reparar el buque, en cuyo
casg como el beneficio es de éste tan sélo y la molestia
es de la carga, el naviero es el responsable de los gastos.
2.2 Cuando se hace sro de que la carga se
averie; en este caso el beneficio es para la carga sola-
mente, y el acto de la descarga se practica en contempla-
cion de los dafios que pueden seguirse al cargamento,

por cuya razén los cargadores responden de todos los
gastos a que dé lugar el acto ej=cutado; y
3.2 Cuandc y el peligro de

a 15 en los géneros motivan la descarga, por la uniéon

varacion del bugu

de las razones de los dos casos, el buque y el cargamento,
E 1{}]1!’1L']\ Pl’(}p()f(il‘J—
cosa, en los gastos que se ha-

adores, r

vdo.

El capitan es siempre el encargado de vigilar por la
conservacion del cargamento, aun cuando se haya des-
embarcado, respondiendo de él lo mismo que a bordo,
salvo la fuerza mavyor que, como hemos dicho, cae siem-
pre sobre las mismas cosas que la sufren, y la pagan los
duefios de ellas para los cuales es, en todo caso, el bene-
ficio que las mismas reporten, pues, como dicen las le-
yes de Partida, « sentiy el embargo de la cosa,
que

Si apareciere averiado todo el cargamento

6 hubiere peligro inminente de que se ave-

A el capitdn pedir al juez competente, 6 al

, 1a venta del todo 6 parte de aquél,

v €l que de esto deba conocer, autorizarla previo reco-

nocimiento y declaracién de peritos, a s y demas

formalidades del caso, y anotacién en el libro, conforme
en el art. 603

El capita a legalidad de su

procede:

consul en su ¢

se previe

cargador del precio

erias llegando en

puestas
que

> cuanto




