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cumplimiento de su deber, de tal suerte, entendemos
nosotros, que si averiado todo 6 parte del cargamento
no procede 4 pedir autorizacién para su venta, se hace
responsable del dafio, del mismo modo que si vendiera
géneros sin autorizacién ni justificacién de la venta.s

¢Art. goo.— El capitan responderd de los perjuicios
que cause su dilacion si cesando el motivo que dié lugar
a la arribada forzosa no continuase el viaje. Si el mo-
tivo de la arribada hubiere sido el temor de enemigos,
corsarios O piratas, precederdn & la salida deliberacién
y acuerdo en junta de oficiales del buque é interesados
en la carga que se hallaren presentes, en conformidad
con lo dispuesto en el art. 8g4.»

Dicen los comentadores:

«La arribada obedece, 6 al temor de un peligro pro-
bable que exista, 6 4 la necesidad de reparar un dafio
cierto y positivo; y cesando el uno y practicado lo otro,
la dilacion es perjudicial para el naviero ¢ fletante y
para los cargadores.»

DE LOS ABORDAJES

¢Art. 901.— Si un buque abordase & otro por culpa,
negligencia 6 impericia del capitan, piloto 1 otro cual-
quiera individuo de la dotacién, el naviero del buque
abordador indemnizard los dafios y perjuicios ocurri-
dos, previa tasacién pericial.

Art. 9oz.— 51 el abordaje fuere imputable 4 ambos
buques, cada uno de ellos soportara su propio dafio y
ambos responderén solidariamente de los dafios y per-
juicios causados en sus cargos.

Art. go3.— La disposicién del articulo anterior es
aplicable al caso en que no pueda determinarse cuil
de los dos buques ha sido causante del abordaje.»

Dicen los comentadore

«Ocupandose de éstos (los abordajes) la exposicién de
motivos del Cédigo de 1882, dice:

«Uno de los identes maritimos que suelen ocasio-
nar dafios de mds consideracion, es el que sobreviene,
a consecuencia de un choque de una embarcacién con
otra, y que en el tecnicismo ndutico se llama abordaje.
Pero el Codigo actual es tan deficiente en este punto,
que solo contiene una disposicién, reducida 4 declarar
que el dano sufrido por este siniestro, siendo casnal 6
inevitable, se considera averia simple
alguno de los capitanes, recae la responsabi
el que de ellos hubiere caunsado el perjuicio.

»Sin dejar de reconocer la Ju*iicla. que encierra esta
doctrina, es evidente que su laconismo abre ancho cam-
po 4 la duda, cuando se trata de su aplicacién 4 los di-
VErsos casos que pueden presentarse en la prictica, pues
queda fuera de las disposiciones del Cédigo la respon

» culpable
lad sobre

bilidad del abordaje, cuando no puede averiguarse 6
justificarse la causa que lo motivé, 6 cuando ocurriera
por culpa 6 negligencia de los capitanes de ambos bu-
ques; notandc lemds, la falta de reglas que sirvan
de criterio al Tribunal para decidir cuando debe presu-
mirse casual 6 inevitable y cuando es imputable al
capitin de uno de los buques.
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cuanto a4 la palabra abordaje, diremos que éste es el
choque de un buque con otro, y asi se entiende y aprecia
en el tecnicismo del Derecho mercantil.

Abordaje, dice Desjardins, es el choque de dos navios;
v de la misma manera, como encuentro y como choque,
lo define Boistel.

Dice Boistel que el abordaje no puede constituir di-
rectamente otra cosa que no sea una averia particular,
porque nunca se causa voluntariamente ni por la salud
comin, pudiendo, ulteriormente, constituir una averia
comun cuando se haya sacrificado algo para contrarres-
tarlo 6 impedirlo.

El Codigo distingue tres clases

12 Abordaje fortuito.

2.~ Abordaje culpable; y

3.* Abordaje dudoso.

Fortuito es el que se causa por la fatalidad de los ele-
mentos que concurren y prestando el capitén, piloto,etc.,
todo el celo y la inteligencia que deben prestar en las
maniobras.

Culpable, es el que se causa por culpa, negligencia 6
impericia del capitan, del piloto 6 de cualquier otro in-
dividuo de la dotacién.

Dudoso es el que se causa sin poder determinar culpa

ocencia para el abordador ni para el abordado, y
se llama también abordaje mixto, porque participa de
los dos anteriores.

(_J}‘rl)l'lulu.IlLﬂtL los analizaremos en el curso del ar
ticulado de la Seccién. ]

Los dafios del abordaje se satisfacen por el que los
causa faltando al cumplimiento de sus deberes; pero
este caso se aplu a al indudable en una culpa que sea
conocida Y cie rta, y entonces la u]\ar”u_imu recae sobre
el canusante del dafio, no s6lo con arreglo 4 lo prescrito
por el Cédigo, sino tomando como base los principios
dela 1u'1'«1n1un comun que lo disponen del mismo modo.

2l art. 407 del Cédigo francés abarca en una sola
disposicion lo dispuesto en éstos y en el 830, condenando
los diversos casos que comprenden estos articulos, en
uno solamente.

de abordaje:

En verdad de la distincién de casos acerca de un hecho,
se deduce la unidad del mismo, y el Cadigo francés, con-
cretando, realiza lo que nosotros extendiendo.

Cuando el abordaje se causa por culpa de un buque,
éste es el responsable, por lo dicho anteriormente: el
que ocasiona un dafio es el obligado & su reparacién.
Puede ocurrir que el abordaje proceda de dos buques
en marcha, y en tales condiciones que no pudiéndose
imputar al uno ni al otro las consecuencias del suceso,
haya, sin embargo, precisién de determinar la responsa-
bilidad para la reparacién de los dafios y perjuicios
ocasionados; en este caso, el Cédigo origina 4 cada bu-
que su propio dafo, esto es, el causado en el buque, en
el casco, quilla, a ejo y pertrechos, respondiendo so-
lidariamente y perjuicios causados
en el cargamento, con independencia de los de la nave,
que, como hemos dicho, se los soporta 4 si misma. Y esta
d cion se aplica lo mismo cuando es upm:{blc el
abordaje & ambos buques, que cuando no se hace po-
sible determinar cual ha sido el cansante del abordaje.

- Lemonnier sostiene que esta aplicacion del Codigo
1 4 una presuncién de la ley, estimando falta
para las dos partes.
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los comentadores:
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gastos y se facilita Ia ién del apoderado
«Art.923. as dema bre averias 1 an ad-
misibles sino ierer

L]. _: por 100 del interés que el
demandante tengaene

e 0 en el cargamento, siendo
gruesas, y del 1 por 100 del efectoaveriado, si fueren sim-
ples, deduciéndose en ambos casos los gastos de ta-
sacion, salvo pacto en contrario.s

Dicen los cor tadores:

«as cuantias determinadas en este articulo merecen
la suficiente consideracion para poder por ellas deducirse
una demanda gue, por tipos menores, solo darian lugar
4 entorpecimientos y dilacic con notorio perjuicio
del comercio. Este articulo, determinando el tipo del
interés, corrige ventajosamente al 965 del ( digo an-
terior, que pedia un importe
part :'f:':’ :.‘:.u'«w ) de lama
~ «Art. g24.— Los-dafios, averias 4 la gruesa
Yy sus pre num y cualesquiera otras pérdidas, no deven-
garan interés de demora sino p'vu\‘o el plazo de tres
dias, 4 contar desde el en que la liquidacién haya sido
terminada y comunicada 4 los interesados en el buque,
en la carga 6 en amt

Dicen los comentad

«Mediante esta Ali.:i';n\.-m 6m, los danos y aver
hacen efectivos, 0 por menos no son,
obligatorios, hasta el te - dia de |
la liquidacién 4 los interesa

«Art. 925.— Si por consecuencia de uno 6 va
dentes de mar, ocurrieren en un I
simples y gruesas del buque, del nto 6 de am-
bos, se determinaran con separacion los gastos y dafios
pertenecientes 4 cada averia, en el puerto donde se ha-
gan las reparaciones, O se descarguen, vendan 6 bene-
ficien las mercaderias.

Al efecto, los capitanes estaran obli dos 4 exigir
los peritos tasadores y de los maestros que L]uutln
las ciones, asi como de los que tasen ¢ intervengan
en la descarga, saneamiento, venta 6 beneficio de las
mercaderias que en Sus tasaciones 6 presupuestos y cuen-
tas pongan con toda exactitud y separacion los dafios
y gastos pertenecientes a cada averia, y en los de

los correspondientes al buque
sando también con separacion si hay
i ropiode la cosa y nodeaccidente
so de -"I“H‘l siere gastos comunes a las
diferentes averias y al Inllwu V Su carga, se 4 cal-
cular lo que corresponc ada concepto y expre-
sarlo distintan

Dicen los comen

«Dbedecen estas « s 4 la cuestion de método,
4 fin de que la clasi cién sea exacta y no haya perjui-
cios para los intere s, incluyendo unas averias en
otras y confundiendo el vicio propio de la cosa con los

que provienen por i s del

DE LA J-TQLTI[').-\(‘I(HX DE LAS AVERIAS

«Art. g26.—A instancia del capitan.se pro
vadamente, mediante ) de todos I
dos, arreglo, lic ~i0n v « bucidon de la
gruesas. ‘

.‘\. l-;I(.' = .’I‘
guientes ¢

AVE

— Si el capitdn no cumpliere con lo disj
en el articulo .;u\t«;riér el naviero 0 los ca»gadat_c- Te-
clamaran la liquidacién, sin mrjmr'm de la accion
les corresponda para pedirle indemnizacion »
Dicen 109 comentadores:
«Poco podemos decir en esta seccidn, pues r
dose toda ella al proced dimiento para hacer efe EL\ a
doctrina que anteriormente hemos desarrollac
tarea de comentar resulta desairada por la aridez misma
del asunto.
El capitan es quien debe primeramente tomar la
i convocar ndo 4 los inte 1
i o horas siguient
cele
certar lo:s animos de modo qu
lir 4 los Tribunales para
] puede practi

a los mtvrtsadf:% se

> 05 s que ocasione

con su omi Y v solo e entran el

nav o O los carg yres, indis :' amente, ¢ clamar la

liguidacid 1e de ; ave con de-
recho p e

6 por el juez, proce , pre a ac cidn, al reco
noc nm; 1to del que, y de las ¢ iones que nece-
i i o estas
vicio propio

cutarse
SCargar
:\l_r_moc:':!"m y Iepara

arlas. \cu'“‘n >Cl
yodra hacerse d su entrega,
? dmnm:h- as cuarenta v ocho
demas pruebas.
{1\16 estimen conveni
)5 comentadore
articulo zado con el anterior
de nombramie le peritos por los
sea por indc¢ a 6 por discordan-
2 su nombramiento por el Juez ¢ Tri-

.._1 petente que conozca del asunto.

I.,('u\'l ritos son verdaderamente juecesen el asunto,
porque « 5 ¢ mrmm\ dependen las operaciones-
de descarg ] : hayan de gj

Lo dispuestc espect las mercaderias, cuya
averia no fuese | tible 4 la vista, se enlaza estre-

chamente con lo dispuesto en los transportes de gene-
ros, para reclamaciones en los mismos, dentro del plazo:
de cuarenta y ocho horas.;

«Art. 929.— La evalnacion s objetos que hayan
de cont ir 4 la averia grue s de los que consti-
yen la averia, se su}cum‘x a las reglas signientes:

Las mercaderias salvadas que hayan de contri-
buir al pago de la averia gruesa, se valuaran al precio
corriente en el puerto de descarga, deducidos fletes, de-

-hos de aduanas y gastos de desembarque, segun lo
aparezca de la inspeccién material de las mismas,
indiendo de lo que resulte de los conocimientos,

se la liquidacion en el puerto
mercaderias cargadas se fijara.
con los gastos hasta ponerlas
1 seguro.

ren averiadas, se apre-

por su '\'a]or re
el viaje se hubiere interrumpido, las merca-
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a causa de no ar del conoci
en especie v cali

Echazén de .V:s.l bar

cientesa H., e

00,000




AVE

SEGUNDA OPERACION

Masa de cosas s 15 4 condribuct

Suponiendo la masa tos sujetos 4 contribucién
asi como sigue:

Ptas.

Mercaderias de A., estimadas en 90,000
Pacotilla d2 B., pasajero
Mercan de C., estimadas en .
Mercancias de D., imadas en
Cinco corachas de tabaco salvadas en car-
gamento perteneciente a K. y carga-
das sobre el combés, estimadas en
Estimacion del flete.... 15,000
Flete con descuento de los
salarios del capitan y la
tripulacion. ......... 9,000 2

Daifios causados al buque
por la echazén
Por la pérdida de an
en beneficio comtin
Mercanciasde E. .. .c..vnavvnvin
Averias comunes experimentadas
por estas mercancias
Mercancias de F.
Averias comunes e

Echazén de los
de G.
Echazén de las
F o b i
Echazén de las J: 34,000
Total de la masa de las cosas sujetas 4 contri-

400,000

ERACION

averias entre las cosas

La base de este repartimiento es el 2/5 del valor im-
ponible, 6 sea el 4 por 1«
En su consecuencia, ( en contribuir:

Las mercaderias de A. por los 2/5 de su
valor con
La pacotillade B. poridem..........
Las mercaderias de C. por idem......
Las mercaderiasde D. por idem........
Las cinco corachas de tabaco de
idem
La nave por idem
Las mercaderias de E. por idem.

Las mercaderias de F. por idem. e
: lienzo de G. por idem.. .

s de azlicar de H. por

6,000

ria comin, pa

el estado ante
Los contribu;

compensan el cré

ntidades

AVE
tas y deudoras por otras 30,000; de consiguiente, queda
saldada la cuenta con la compensacion.

Las mercaderias de F. son acreedoras por 19,500 pe
tas y dendoras por 18,500; compensadas deben percibir
Qoo pesetas.

Las mercaderias de G. son acreedoras por 25,0
tas v deudoras por 10,000; deben percibi

Las barricas de azficar de H. son acreedoras por
pesetas vy deudoras por 6,000: han de percibir, hech
compensaciéon, 9,000 pesetas.

Las mercaderias de J. son acreedoras por
setas y deudoras por 21,500; y deben perc
la compensacioén, 32,400 pesetas.

El valor de las averias comunes no s
buci6n se cobra por entero de la masa de contrit
v asi se toman sobre esta masa 2,250 pesetas por
dida de las ropas y vestidos de uso de la tripulaciény

o pesetas por la pérdida de las municiones de guerra

, pues, las contribuciones efectivas, las siguientes:
Ptas.

tribuye 4 la masa con

F saca de la masa de contribucione tivas.
G saca de la masa de contribuciones efectivas.
H saca de la masa de contribuciones e i
] saca de la masa de contribuciones
La tripulacién por sus ropas de uso
Los navieros por las municiones d
boca s 9,750

69,300

Siendoignal la suma de las contribuciones efectivasala
suma de los reembolsos 0 reintegros efectivos, resulta
ser exacto el calculo de toda la operacién que precede.»

¢Art. 934.— Los aseguradores del buque, del flete y
de la carga, estaran obligados 4 pagar por la indemni-

1 de la averia gruesa, tanto cuanto se exija 4 cada
estos objetos respectivamente.»

Dicen los comentadores:

«Porque el asegurador
con aquellos objetos, por

ficio suyo el menor menoscabo v la pér-
tenga que satisfacer por ellos»
no obstante 1 ~hazon de mercaderias,
rompimiento de pa 1 y aparejos, se perdiere
el buque corriendo el mis riesgo, no habrd lugar a
contribucién alguna por averia gruesa.

Los duefios de los ef dos no seran respon-
sables a la ind 1cion de los arrojados al mar, per-
didos 6 deteriorados.»

Dicen los comentadores:

nores La Sernay Reus, da contri-

funda en la presuncién de que, sin el dafo

a perecido el buque y su cargamento: cuando €l

erece cesa la presuncién; por eso pi aun las mer-

ias salvadas estan obligadas & contribuir, porque

no deben su salvacién 4 la echazén que se hizo para li-
bertarse eligro comin.»

«ATt. 936. lespués de haberse salvado el bugue
1 riesgo que dio r A = perdiere por otro
rido durante el vi los efectos salva-

i i mtinuaran afectos
su valor,

ndo los gas

Dicen I
«Porqu este caso, los gastos ocasionados para su
salvacion ¢ n ésta como resultado y el accidente DOS-
tamente ajeno al I_'urim;—r\':,-;
a pesar de haberse salvado el
consecuencia del corte de palos 6 ¢
do al buque d e
go se perdieren 6 fuer
itdn no podra exigir de los cargs:
que contribuyan 4 la inde n
pto si la pérdi

er un recargo del tanto
culg 2l dueno, y tal

bligado a
mas interesados en

ue. hubiere pe duciendo el im-
cio causado | la echazén y de los
para recobrarlas,

la cantidad devuelta se distril

para cuyo bien se ¢ :
na vez recobradasel duefio lascon

por cua-
sido momentane pasa-

] ria el oy el deber correlativo que
i€y mmpone al capitan, si para su cumplimiento no

tivos que dieran verdadero ca-

¢De nada ser

de medios coerci

3 su autoridad.
Irol dLi‘d 1:‘1 liqui bien sea por con-
| ‘ las p ; S que la hay realizado amiga-
bien por sancion del juez 6 tribunal lla-
‘ 'm‘cr-.:m\!o corre; el ca;.-ftzm tiene, para pro-
ceder a la ejecucion de lo ordado, este trami edir
el cumplimiento de cada uno de los
término improrrogat

retencion de

interesados en el
e de tercero r el embargo
promiso, bien pa
por venta de los efecto
acuerdo judicial. E 5

Dastante,

DE LA LIQUIDACION DE LAS AVERIAS SIMPLES

«Att. g44.— Los
nombren, segiin los ¢
y valuacién de la
3 20, en c
Dicen los comentad
«El procedimiento §
a consignado en la ion anterior, en lo
arla 4 & me a los articulos v reg

AVEhiARSE. se 4 perder los

navios (Es-
he).

AVES.— Hay

. Bect 1 A
3 LS CSPECIES de aves, & i [i AvES
hieras O salvajes, aves

amansadas & domesticadas, v
aves mansas & dor /
lLas aves fiera
turaleza tienen
apetecer la cc
en su estado ¢
cada cnal

adqui su

t wlraom in
alteno. Pero si el duefio de
a heredad ajena, hallindose presente impidiese entrar
O cazar en e cazador cogi
> la heredad
e non debe
. nin en otra
véase, no

después de la 1

nosuvas

poder v vuelven
an antes de ser
1 tanto que va no la
] vea y
Cuyos casos
Las aves amansad
stendo bravas & salvajes

dCostumbran a




