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1259.—En efecto, al establecimiento de la servidumbre
forzosa del acueducto debe preceder necesariamente el pago al
dueno del prédio sirviente del valor en que se estimen los da-
fios y el perjuicio permanente que ha de ocasionar a su propie-
dad, con mas un tres por ciento de la tasa. En defecto de ave-
nencia de 1as partes sobre el importe de la indemnizacion, se
fija en la forma establecida por la ley de enagenacion por cau-
sa de utilidad pablica; pero en este caso no hay lugar al au-
mento del tres por ciento referido (1).

1260.—En la servidumbre forzosa de acueducto la cons-
truccion y reparacion de las obras son & cargo exclusivo del
dueno del prédio dominante. i

1261.— No puede conceder el Gobierno permiso para es-
tablecer dicha servidumbre en los edificios, jardines, huerlos
y terrenos cercados contiguos & las habitaciones que al tiempo
de hacerse la solicitud se hallen destinados 4 estos usos (2).

1262.— La navegacion fluvial es uno de los medios mas
poderosos de fomentar la riqueza publica. La agricultura prin-
cipalmente, necesita vias de comunicacion econdmicas, porque
sus productos contienen poco valor en mucho volimen y se
destinan al consumo general de las naciones ; y asi como los
caminos de hierro representan el elemento velocidad , los cana-
les significan el elemento economia.

1263.—Los canales de navegacion, 4 semejanza de todas
las demds vias de transporte, sean terrestres ¢ hidraulicas, es-
tan bajo la dependencia inmediata del Gobierno, que ejerce en
ellas una policia directa y conlinua. ‘

1264.— Sa construccion y reparacion se rigen por las reglas
comunes & todas las obras de publica utilidad , y la policia de
transito no difiere’ de la establecida para los caminos, sino en
los puntos que la naturaleza de las cosas y la diferencia del uso
lo reclaman.

(1) Ley de 17 de julio de 1836, arts, 7 ¥y 8
(2) Leyde 24 de Junio de 1849.
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Asi estan los terrenos colindantes sujetos 4 la servidumbre
que llaman caminos de sirga, mecesarios para conducir los
harcos & remolque desde la orilla, y & otros servicios publi-
cos andlogos, segun que de las riberas dejamos advertido.

1285.—Como & la mejor conservacion y aprovechamiento
de los canales de navegacion conviene deslindar y amonojar
los terrenos colindantes necesarios 4 su uso y los demas que
les son propios, se ha dispuesto proceder 4 dichas operaciones
en la forma prescrifa para las carreteras generales y provin-
ciales (1).

CAPITULO VI.
De los caminos.

1266.—Dominio piblico de los ca-  1271.—Vias de tercer Grden.
minos. 1272.—Plan general de caminos

1267. —Importancia de las vias de 1273.—Clasificaciondeunacarretera.
eomunicacion. 1274.—Efectos de clasificacion pro-

1268.—Clasificacion de los caminos. visional.

1269.—Vias de primer érden.

1270.—Vias de segundo dérden.

1266.—Son tambien los caminos, como los rios y lospuer-
tos, cosas publicas (2), y en este eoncepto pertenece al Go-
bierno dictar reglas acerca del uso comunal de toda via de co-
municacion y transporte.

1267.—La importancia administrativa de los caminos es
inmensa , ya se vea en ellos un medio de circulacion y un ele-
mento de riqueza y prosperidad , 6 ya se consideren como ins-
trumentos necesarios de la accion social. Sin' comunicaciones
breves, faciles y economicas, el comercio que alimenta la
agricultura y la industria, cambiando los frutos por los arte-
factos y conduciendo unos y otros desde los focos de produc—
cion hasta los centros de consumo, languidece y muere. Los
ciudadanos mal pueden ejercitar sus derechos, ni demandar
justicia , ni implorar la proteccion de las autoridades distantes

(1) Real 6rden de 2 de noviembre de 1846.
(2) Ley 6, tit. xxvin, Part. II.
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en favor de sus personas y haciendas. El Gobierno, aislado en
medio de la nacion , ni ve, ni oye, ni s obedecido: su- accion
que debiera sentirse en los extremos del territorio, 6 no tras-
pasa una corta distancia, o llega & los puntos lejanos sin fuer-
Za para conservar ilesas las prerogativas del poder, y para exi-
gir a los administrados el cumplimiento de las leyes.

El espiritu publico tampoco existe porque fu.‘i"ia el contac-
to de las ideas y sentimientos necesario para formar opinion;
yen medio de tan espantosa anarquia moral, los intereses 1}511‘—.
t.lcul_ares y locales concluyen por triunfar en nombre de un eapis-
mo individual 6 colectivo y por destruir la unidad del estado.

1268.-—Di\'idi&1}59 los caminos ordinarios en generales
pl‘ot'-'mciales Yy vecinales, nombres que manifestaban con t.u:lai
c.la,m__ia:;l_ la mayor 6 menor participacion” del Gobierno, de Lﬁs
provincias y de los pueblos en su construccion ¥y susteﬁimien-
to. Hgy, por el ciego deseo de novedades, prevaleeié el mal
consejo de sustituir 4 las antiguas y significativas denomina-
clones otras extranas 4. nuestro idioma, que no despiertan
ninguna idea, ni dicen nada al pensamiento. :

Verdad- es que con esta mudanza coincide un eambio radi-
cal y profundo en nuestro sisterna administrativo en cuanto &
I_a construccion y reparacion de los caminos. Las leves de Par—
L‘a.da, las de la Novisima Recopilacion y todas las posteriores
dictadas hasta el dia, respetaron la diferencia de los cﬁ.miuos
en razon de su utilidad ¢ importancia, y los pusieron & carf*d
del (?obieruu 6'de los pueblos, clasificindolos como era nZ—
:}Lll{‘;;lié':‘t‘-gim el origen de los fondos y la naturaleza de sus be-
nes y ia armonia que los caminos guar -’de mii‘f‘*-f”fm v

e8 Y 12 armoni 1108 caminos guardaban y deben suardar
con ’1;:_.\;. demas obras publicas, centraliza en el (%Gi:i*?t'll:) la re-
Ci’_ﬂlUdL‘ll’JH e inversion de los fondos desiinados 4-esta clase de
l’UElS_EI'}Ic-a‘i(rist}s: sistema contrario & losprincipios de la ri-ezxcia;
ar_I:nuus‘tmLim y de graves inconvenientes al y;lmerlo por. uh‘ra..

L. Euo efecto, hemos asentado en otra parie una regla pru-
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dente de administracion, & saber: que conviene admitic una
eentralizacion mixima para los intereses mayores del estado,
media para los intereses medianos y minima para los menores,
o excentralizarlos por completo. Y siendo los caminos genera—
es, 6 sean las vias de servicio piibhico de primer orden , como
ahora se laman, de interés comun, procede sujetarios a la ac-
cion directa 6 inmediata del Gobierno: los provinciales, 6 vias
de servicio publico de segundo érden, & suintervencion y cui-
dado; y los vecinales, & vias de servicio publico de tercer or-
den, 4su mera inspeccion y vigilancia: doctrina de que se
aparta la ley de carreteras, cuando todas las comprende en
un presupuesto general, y es el ministro quien distribuye los
fondos y ordena los trabajos.

[[. Noes tampoco leve reparo el extinguir la vida del mu-
nicipio, que si por la Constitucion no puede tener parte en los
negocios reservados & la politiea'y & la administracion general
del reino, debe hallar sano alimento & su actividad en procu-
rar el bien de los pueblos dentro de los limites de una libertad
razonable. Solo observando los preceptos de la justicia y las
méximas de conveniencia, se hatlara el Gobierno fuerte en su
derecho para poner coto & las usurpaciones que ciertos nova-
dores pretenden eolorar con el nombre y el favor delos Ayun-
tamientos , porque dos sendas opugstas conducen & los extra-
vios de la razon en esta ciencia , la excentralizacion absoluta y
la eoncentracion despoticade los poderes del estado.

[il.  El Gobierno, desde su altura, no deseubre & una sim-
ple mirada los intereses locales; y asi ni oye, ni siente; ni so-
corre las necesidades de los pueblos sino despues de recibir las
noticias de sus delegados, de formar expedientes, anteproyec-
fos, proyectos, presupuestos y memorias, de pedir informes y
consultas y de otros mil trimites distintos que convierten la
administracion en el arte de consumir papel, tiempo y trabajo
para resolver tarde y mal una cuestion breve y sencilla. Cuan-
do los pueblos cuidaban de los caminos vecinales , bastaba un
gobernador de provincia que los estimulase & procurar el bien:

les
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ahora se necesita «que concurran los ‘deseos del ministro, del
gobernador y del Ayuntamiento ; y si esta cadena de voluntae
des se quiebra, no se pone un guarda-canton en un camino
vecinal.

IV.  Los pueblos contribuyen mas docilmente para las obras
publicas que se construyen 4 su vista y de cuyos beneficios
inmediatos participan, que para mejoras de utilidad remota,
como son los caminos de interés general . ¥ acuden con volun-
tad menos pronta todavia al auxilio de otras provineias ¢ pue-
blos, porque no alcanzan la mancomunidad de intereses que
liga la prosperidad de todos los miembros del estado.

V.. Elsistema de encomendar el cuidado de los caminos
vecinales & los pueblos mismos, facilitaba el recurso de las
prestaciones personales, que aun cuando las conserve la ley
vigente, no podran ser de tanto uso ¥ provecho admitido el
principio de la centralizacion: de todos los actos relativos .al
fomento de las carreteras. Esta es una cuestion que deberin
resolver 1os futuros reglamentos.

Mas como quiera, distingue hoy el derecho los caminos or-
dinarios en vias de servicio piblico ¥y vias de servicio particular.

Las vias de servicio publico las ¢lasifica el (xobierno en ra-
zon de su utilidad é importancia, en vias de primero, segundo
Yy tercer orden.

1269. —Son carreteras de primer orden :

[ Las que se dirigen desde Madrid & las capitales de pro-
vineia, departamentos de marina Y puntos en que haya esta-
blecidas aduanas habilitadas para el comercio general de im-
portacion y exportacion.

II. - Los ramales que partiendo de un ferro-carril 0 de una
carreiera de primer orden conduzcan 4 alguno de los puntos
designados en el parrafo anterior.

Ii:  Las que enlazan dos ¢ mas ferro-carriles, pasando por

un pueblo enyo vecindario no baje de 15,000 almas.
IV.

Las que unan dos 6 mas carreteras de primer orden,
pasando por alguna capital de provincia ¢ centro de gr

an po-
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blacion 6 trifico, asi del interior como del litoral de la Penin-
sula, siempre que su vecindario exceda fle. 20,000 almas.
1270.—Son carreteras de seglm{lp drden: v ;
[. Las que pongan en comunicacion dos capitales de pro
‘,lrll;‘.a. Las que enlacen un ferro-carril con una carretera de
rimer 6rden.
n llfﬁkl t?f: ](Il‘.l‘-:‘ partiendo de un ferro-carril '(11 de u‘n?~1 car;‘le:
tera de primer 6rden terminen en un pueblo 1.;1110;3;1 de p
tido, 0 que tenga una poblacion mayor Elc 1 0.:000 a mas: "
IV. Las que en las islas Baleares y {,Llnfu“l‘tis pnng!an' (_(lll 1,1_0
municacion la capital con otros puntos marmrn?s, 0 & dos @
mas centros de produccion 6 CKDOl‘f(.’t(;"IUIl entre ‘\l S
1271.—Son carreteras de tercer orden las |‘1ue, ‘:a{nieen;i‘
ninguna de las condiciones svﬁ:}lada%s 1}@& ia-s Catﬁ[‘etf‘ldbé -J:ld(,
mero y segundo, interesen a uno 6 mas pueblos, aun cus
‘tenes 4 la misma provincia.
nol‘;';?fj’gfr:)l}'z).l :ﬂL :'ninistrL de Fomento formar pl ph{} g{?.nqe_-
ral de carreteras, oyendo & las Diputaciones prmm.uf; es 16;3 -
pectivas, teniendo en cuenta el sig[mna !']e [‘E?E‘[‘{)-Cal “f'!fl }"m—
minos ordinarios existente y en via ﬂ!‘. e_;e'rucutn ; rlonla_lw El;qm
do las necesidades de los pueblos y ;uplsl:ln_[lnfe 4 lo dispues
en la ley para la clasificacion de la.v: carnjnler:&s. Spise
1273‘.— Para proceder 4 la l._‘](‘lSlrlL‘fl-f'l{'m (le una carretes
ven seguirse los tramites siguientes:
df;'i{.mﬂ {::i!ltfl:uabmlaodn’ ante=proyecto.—El i}]g{?l)iel'o encarg:‘m;} {%L
formarlo, remite una copia de su ll;:’t}_)a;lg al guherl]lfu}m_ {;i_lla
provincia que dispone se le de ptlll}h{-ul:ul en el jio l_}ll;l li Lm
senalando el término de treinta chas. para :Iue l(:b pueblos, :H_-m
poraciones 0 particularesa quienes interese e‘l }.-funillllo . rp}? Pmo
éfﬂemrsa‘-} de aquel documento en la serrol;a‘mﬂf f',f IQIR;T.;,
politico. Estos anuncios deben exlenderse pnt,m‘i Ill.E:l 108 acos
tumbrados & los pueblos por donde pase la {_L:rnjtpm. oo
1. Informe facultativo.—De las 1'1‘1'_"I.‘llTl-[L('lUii.lf‘.:t tgug -1;.;.1”_{...
los que se creyeren perjudicados se da conocimiento al inge
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niero autor del ante-proyecio, para que en su vista exponga lo
conveniente. Luego se pasa el expediente al ingeniero jefe del
distrito para que informe con presencia delos datos recogidos,
0 pase & comprobarlos sobre el terreno ; y por 1ltimo, debe
fandar su dictimen, proponiendo la clasificacion que en su
concepto corresponda A la carretera.

. Deliberacion adminisivativa,—E| gobernador somete al
examen del Consejo provineial el ante-

proyecto, consigna el
voto de este cuerpo en la cuestion y remite el expediente al mi-
nistro de Fomento que debe oir 412 J unta consultiva de Camings.

IV.  Resolucion final.—EL Gobierno acuerda en Consejo de
ministros la clasificacion de las carreteras de primer orden, y
el ministro de Fomento las de segundo y tercero, aquellas por
real decreto y estas de real orden.

Aprobado el anle-proyecto y hecha la clasificacion de una
carretera, se procede 4 la formacion del proyecto definitivo,
en cuyo. trazado deben quedar comprendidos. los pueblos que
en el ante-proyecto se hubiesen fijado.

1274.—Los efectos de la clasificacion provisional de toda
carretera de servicio publico son

. Que no pueda variarse sin abrir nuevo expediente y ter-
minarlo en debida forma.

IL.  Que desde entonces. ¥ 0o antes ; puede darse principio
4 la construccion de la obra.

1274 (bis).—Los efectos de la aprobacion definitiva del pro-
yecto son:

L. Que no puede variarse su trazado § proyeceion horizon-
tal en mayor distancia de la de 200 metros & une y otro lado
del eje, sinrenovar el expediente,

IL. - Que implica la declaracion de uiilidad publica en favor
de las obras en él consignadas.

En el presupuesto general de gasios de cada aiio se fijan en
capifulos separados las sumas que a cada una de las tres clases
de carreteras hayan de aplicarse, y el Gobierno no puede alte-
rar esta distribucion, trasladando fondos de un capitulo 4 otro.

v G)‘
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El Consejo de ministros distribuye equitam'_ameni.e. las 'GEll’_ltl-
dades consignada3 4 este servicio entre las diversas provincias.

1275.—Son carreteras de servicio particular las que sir-
viendo para la explotacion de minas, canteras ¥ H’lDl}tl’.Lj, parjd
la comunicacion de establecimientos i[lﬂl]SII“lL‘alES- 6 de Ot-r({.
clase cualquiera, 6 para el servicio de edificios, llau,-{efjdaz c?
propiedades particulares, pasen {_ml'_l.errenms gque no sean de
dominio de quien construya el camino. : _

Los que guieran estudiar una carretera o ca,mmo.df:‘sm \-1ru0
particular deben solicitar del gobernador de .1:.1‘[)!‘0&*1111113 .Ia au-
torizacion necesaria para entrar en las 1.11'0pteu:u:]es pall‘t-!Cl.'lla‘.—
res con el objeto de hacer los estudios convenientes, previo
aviso a los dueiios 0 colonos de los terrenos cercados, y pres—
tando fianza de resarcir los dafios y perjuicios. \

Las carreleras de servicio particular pueden ser u‘m:_la.rndas
de utilidad publica, siempre que resulte acreditada s impor-
tancia por médio de la informacion prescripta en las leyes para
proceder a la enagenacion forzosa; y para ejecutar nll‘gs IILIIB—
vas se necesita autorizacion del Gobierno otorgada prévia de-

claracion de utilidad puablica (1).
Articuno 1.°— Vias de servicio publico de primer érden.
276.—Carreteras generales 128 4.—Servicio de reparacion dia-
.~—QCarreteras g
2771.—El ierno las construye v ria. s
e }("UH{E:-!]E‘,:‘I : 3 1285.—Celadores de caminos.
1278.—Intrusion del cultivo en las - 1286.—Portazgos, pontazgos y bar
i i cajes,
carreteras. i) o e
1 ;o amoj il 287.—Su establecimiento.
279.—Deslinde y amojonamienfo  1287.—Su L : ,
g {lv sus terrenos. ‘ 1288 —Exdmen de ‘esta contribu-
1280.—Policia de. trdnsito. 2 Lsuni. :
5 op
1284.—8us reglas. b L;?NQ.—;“I‘I‘.I‘\:“L‘ :
2282, —Oblizaciones de los alcaldes l;!?“.—-{uu_.\?. :
en este punto. !'.!'.iI‘——i-,xr'!w:une_m
{1283.—Peones camineros. {292, —Recaudacion.

i
-
i

i
1

1276.— Corresponde al Gobierno construir las carreteras
generales 0 vias de servicio publico de primer orden, asi como

(1) Ley de 22 de julio de 1857.
TOMO 1L
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todas las demis obras del estado, costedindolas

s & expensas del
tesoro. y ejecutindolas bajo su inmediata inspeccion y vigi-
laneia.

1277 —Una vez construidas debe conservarlas, ya vigilan-
do para que los propietarios de los terrenos colindantes las res-
peten, ya dictando reglas en cuanto 3l uso de los ecaminos, y

yaen fin, emprendiendo los trabajos de reparaci

101 convenientes.
1278.—1La primera obligacion de los duefios y cultivado-

res de las tierras inmediatas & los caminos es no invadir la via
publica, llevando el cultivo # las carreteras ¢ sus terrenos ad-
yacentes. Toda intrusion del agricultor es una usurpacion del
dominio publico que no se
Po alguno, porque las. cosa
criptibles.

1279.— A fin de evitar tales abusos, deben los alcaldes
de todos los puehlos cuyos términos jurisdiccionales atravie—
sen las- carreteras, hien sea por si mismos & por medio de las
personas que deleguen al efecto

, acompanadas del ingeniero
de caminos 6 de los empleados del ramo , acotar y

legitima por el trascurso de tien-
s & él pertenecientes son impres—

amojonar
los propietarios colindan—
segun el informe de testi-
nites que antes tenia el terreno . 0 si-
aun existan en otros trozos del mismo
en que no haya intrasion ; ¥ por ultimo, conforme al apeo de
las heredades ¢olindantes en caso de duda 6 no conformidad
de los duefios.

Comprobada la intrusion en |a carretera ¢
sorias, se allanan las zanjas, tapias 6 vallados que hubieren
construido los propietarios para internar en sa propiedad los
terrenos usurpados, verificindose esto y la colocacion de nue-
vos hitos 6 mojones 4 costa de los infrusos en el término pre-
la intimacion que les hiciere

el alcalde bajo la multa que les senale (1). El apeo y amojo-

dichos terrenos, prévia citacion de

tes. Este amojonamiento se practica
gos que declaren los 1i
guiendo las sefiales que

Sus partes acce—

ciso de ocho dias siguientes

(1) Real 6rden de 27 de mayo de 1846.

]
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namiento de estos teri'?nos es una operaciop puramcnt‘edzllc(l]-
ministrativa mientras-no se suscita le cuesuon’de propie ‘tt_,
en cuyo caso entra en la competencia de los t.rlbuna]es_ 01_(1:—
narios 6 de 1o especiales & quienes c{tw;;rt}spond&! el conocimien-
aquel negocio segun las leyes (1).
3 E:s&?ilt];ll‘lf?stnol)ligaciBnes de.los pl‘opietal“ios 1imi!1’c3f£ts S(_Jl]‘
verdaderas restriceiones del dominio particular en ia\m: 1l-h-
los caminos, v de consiguiente -corresponden al tratado de las
servidumbres publicas. .
5911‘2“;121-15' li,s:lp;;l(i}llli]éia de transito es un negocio del il?ll-lc(l‘l‘at.n
conocimiento y atribucion de la autoridad !lﬂcai ‘d[][!ll]’!‘!i?!.d:d—‘
va, y como tal de la exclusiva competencia (Iell gohu?.u;n;‘
en cada provincia (2). Su objeto es :11'1’05:1&1‘_ 0‘1 lhsfrute; jue {1):
caminos y sus obras accesorias de i:}l nununa.i tl'l‘lff- tt‘Jd“lltlm
expedito el uso publico se ponga coto & toda demasia por parte
ranseuntes.
(Ie;;z;ljliiitl;li‘eglzas de la policia de transito pml.eg.e;'{ l’l i{l-
lnbridad, seguridad y comodidad (]e los pueblos en sus rela-
ciones con la via publica, 4 euyo fin vedan : e
I. Romper 0 arrancar los ;_;1131‘(1:1—1'ucdzts, S0 lpena L [“
gar cuarenta reales en satisfacion del 11.;111:), y ‘u‘levnmf‘ lllh:l
Tnullu de cincuenta & cien reales, si hubiese contravencion a
as ordenanzas. -
1db[;)‘ldtt2?;€h'esﬂr los carruajes cualquier pnentg t':im inlll'nnr
celeridad que el paso, y dar vuelta entre sus bf-ll«l"llt]l }15 .n
antepechos bajo igual pena. Si los' puentes fuf;f:ﬂu u? fr_lr:u n?.
deb(;n las tropas que transitaren por nHo_s romper t'l}}t.\ay, pa-
ra evitar su deterioro y precaver (‘ll&lf]lll("l‘ accidente (01).1 -
[MI. Caminar los carruajes y caballerias por t‘t.wra (]9 ‘lll"—
me O calzada del camino, ineurriendo su qnono o F.:Oﬂl.t)llt 1:;
en caso de contravencion, en la multa de Cmf"__u_o};;d ‘.}-(lt.l’l re
les por cada carruaje, y de cuatro por cada caballeria.

: le * setie » de 1846.
al decreto de 23 de setiembre ’ bR
“2; ﬁ;ti»f; del Gobierno provisional de 14 d: ge tiembre de 1843,
t(.')') Orden cel Regente de 6 de agosto de 1842.
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IV. - Conducir los carruajes 6 caballerias por otro sitio que
el sefialado para el trinsito, mientras se hicieren reeargos o
cualesquiera obras de reparacion , quedando los c-omravgnto-
res responsables del dafio que causaren.

V. Cruzar el camino con earruajes, caballerias 6 ganados
por parages distintos de losdestinados al servicio de ir y ve-
nir de unos pueblos 4 otros, 6 de dar entrada v salida & las
heredades limitrofes. u

VI. ‘Toda degradacion causada en los guarda-ruedas , an-
tepechos ¢ sus albardillas 6 en ofrzs obras cualesquiera de
l0s caminos, asi eomo en las pirdmides 6 postes que marecan
las leguas, o en las fuentes Yy abrevaderos construidos en la
\iia publica, ¢ en los érboles plantados 4 sus orillas . es cas-
tigada con una multa de veinte 4 cien reales, bien hiciere el
conlraventur este daiio por si mismo, bien lo consintiere ha-
cer a sus ganados O caballerias.

T Tan & linit happaps rBCNTRP 9g -
_ \II.' Fampoco es hr.__no varrer, recoger basuras, rascar
tierra o-tomarla del camino, sus paseos, cunetas y escarpas
b - - H

pena de veinle & ecincuenta reales y reparacion del perjuicio
irrogado ; ni arrastrar maderas. ramajes 6 arados, ni atar las
ruedas de los carruajes bajo la multa de cuatro reales por
cada madero, ocho si fuese arado que lleve al extremo chapa
6 clavo de hierro, y sesenta por cada rueda atada. ademis
del resarcimiento de dafios. -

VIL  No puede destinarse carruaje alguno a la conduccion
dle. v‘iujeros., sin que preceda licencia del gobernador de la pro-
vincia en que esté domiciliada la empresa, prévio reconoci-
miento de peritos y su informe en que declaren que reune las
t:pndiciones necesarias para la seguridad y comodidad de los
viajeros, al tenor de las leyes (1).

_ l\ Los conductores de carruajes deben observar las reglas
siguientes en el uso de la plancha de hierro que usan para dis-
minuir la veloeidad de las ruedas:

(1) Real decreto de 13 de mayo de 1857 y reglamento de la misma fecha
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1. La plancha debe serigual al modelo aprobado por la di-
reccion del ramo.

. No pueden hacer uso de ella sino en las cuestas y dis-
tancias senaladas por los ingenieros encargados de la carretera.

ur. Debe aplicarse & la rueda de tal modo que su centro
quede sentado de plano sobre el camino.

1y, - Coando los carruajes lleven la plancha puesta, marcha-
ran al paso de las caballerias.

Toda infraccion de estas reglas se eastiga con la reparacion
de los dafios y una multa de cincuenta a cien reales.

X. Tambiense prohibe arzontonar materiales, tierras, abo-
nos, frutos u otros efectos cualesquiera en las vias: publicas y
sus obras accesorias ; entorpecer el paso dejando extender so-
bre el camino el ramaje que forme el cerco de las heredades
lindantes ; dar suelta y apacentar los ganados en los caminos
0 sus paseos ; coloear tinglados 6 puestos ambulantes en los
mismos; abandonar los carruajes; transitar con caballerias,
récuas , ganados y carruajes sin dejar libre la mitad del camino
4 los que vinieren en direceion opuesta, arriméndose eadauno &
su lado derecho; caminar apareados los arrieros cuando lleven
mas (e dos caballerias reatadas ; correr & escape, conducir ré-
cuas 0 ganadossin persona que los guie ; bajar los earruajeslas
cuestas senaladas anteriormente sin planchas 1 otro aparato que
disminuya su velocidad y sin un farol encendido en la delantera
en las noches oscuras; y por ultimo, todo transeunte esta obli-
gado & dejar expedito el paso & los correos y conductores de la
correspondencia publica.

1282.—Los alcaldes cuidan en sus respectivos términos ju-
risdicecionales de mantener libres y desembarazados los caminos
y susmargenes, removiendo cualquierest orbo capaz de ebstrair
0 entorpecer el trausito publico , especialmente en las calles'de

{ravesiade los pueblos, y corrigen gubernalivamente las contra-
venciones 4 las leyes y reglamentos de policia de los caminos (1).

(1) Reglamento de 13 de mayo de 1857.




