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las maquinas, instrumentos cientificos y aparatos necesarios para el trazo,
2 .
it ién de las mismas obras. :
nstruccién y explotacion i ey Sy _
i 1T Deiechc{) de ocupar gratuitamente los terrenos baldios Y 3;101(;1&
les para el paso de los canales, para la construecién de presas 0 diques y
i6 Ositos.
ara la formacién de depositos. : : : S
P «IV. Derecho de expropiar 4 los particulares, 11)01’ ’[iratgrse Sd; tzﬁ;s:i i
: ia 1 izacion y 3 as bases es
ili abli S\ mnizacion y con arreglo & las Dases €
utilidad pablica, previa inder ) i
para los %errocm',riles, de los terrenos necesarios para los usos fijados e
ceibn anterior.
e «Axt. 49 Conforme 4 los preceptos de esta ley y 4 los de 1511 de5deJ l;metl)
de 1888, el Ejecutivo reglamentars el aproveclhanuento de las 8%1;;1; ioné
istrito Territorios, pudiendo hacer concesiones pa -
Distrito Federal y en los Territorios, p ; on, S
: OS] jetandos almente 4 los prineciplos q
truir presas y formar dafposﬂ;os, sujetandose igualmen I p
establece el Cédigo cival. : L
«Art. 52 Se faculta al Ejecutivo para conceder la nnportaciun 11b;e; gz
derechos de la maquinaria y aparatos necesarios para el }z;%)rox- ec 12{1)11111;35101165
ia, 4 3 nean conce
g! 7 otencia, 4 las empresas que obteng 5
aguas para riego y como pot ) e e
- é o; siempre que den garantias
de los Estados con aquél objeto; siempre que 1 s
jos, ¥ 1 as reglas y limitaciones que para el caso esta
los trabajos, y mediante las reglas y | e sl
jecutiv —Pablo Macedo, Diputado presidente.— ;
el Biecutivo de la Union.—Pa cedo, : kg
Sengldor presidente.—E. Cervantes, Diputado secretario.—Alberto Garcia, Se
nador secretario.» L ‘ : 2 e
«Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debi
cumplimiento. i : . ;
«Dado en el Palacio Nacional de México, & cuatro c_le J u&m delmﬁ‘tfggﬁ
) ) o Manue an-
i y — Porfirio Diaz—Al C. Ingeniero Manuel IFer
cientos noventa y cuatro.—Porfir 4 n4n-
dez Tieal, Secretario de Estado y del Despacho de Fomento, Colonizacion &
Industria.» ‘ ¢
Y 1o comunico 4 vd. para su conocimiento y demas fines.

Libertad y Constitucién. México, Junio 6 de 1894.— Ferndndez Leal.

Decrrro pE 12 DE OcTUuBRE DE 1894.

Reformas al reglamento de ferrocarriles de 1° de Julio de 7883.

Secretarfa de Estado y del Despacho de Comunicaéiones y Obras phbli-
cas.—Seccién segunda.

El Presidente de la Reptblica se ha servido dirigirme el decreto que
gigue:
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«PORFIRIO DIAZ, Presidente Constitucional de los Estados Unidos Me-
xicanos, 4 sus habitontes sabed:

«Que habiendo demostrado la experiencia la necesidad de introducir al-
gunas modificaciones en la parte técnica del Reglamento general de ferro-
carriles expedido en 1° de Julio de 1883, y en uso de la facultad concedida

al Ejecutivo por el articulo 209 del mismo Reglamento, he tenido 4 bien
acordar las siguientes.

Reformas al citado reglamento.

PARTE TECNICA.
CAPITULO I,

Construccion y reparacion de las Obras.

Art. 12 Ningfin trabajo podrs emprendeise para el establecimiento de
ferrocarriles, que tengan el caracter de vias generales de comunicacién sin
la previa autorizacién de la Secretarfa de Comunicaciones,

Art. 22 Toda empresa que hubiere obtenido autorizacién para construir
un ferrocarril, estd obligada 4 presentar 4 la Secretarfa de Comunicaciones,
antes de empezar los trabajos de coustruccién, tres ejemplares de los planos
respectivos, de los cuales uno estard dibujado en papel,

y dos copias, una en

tela de calear y la otra 4 eleccion de la Compaififa, con arreglo 4 las bases

siguientes:

I. Planos parciales del trazo por secciones de la longitud estipulada en
la concesion réspectiva, en la escala de 1:10,000 y comprendiendo la topogra-
fia exacta de una zona de cien 4 doscientos metros de cada lado de la via.
El resto de la configuracién necesaria para Justificar el desarrollo de la linea,
podré representarse aproximadamente,

IL. Perfiles longitudinales, por secciones de la misma longitud que las
del plano, en la escala de 1:10,000 para las distancias horizontales y de 1:1000
para las verticales, refiriendo las alturas al plano de comparacién que elijan
las empresas, cuya altura sobre el nivel medio del mar se anotara sobre la
traza de dicho plano.

Sobre el perfil seindicardn por medio de lineas rojas v
tos donde cambien los planos de la via, y
la longitud del plano y la inclinacién d

Debajo del perfil se indicars por medio de lfneas horizontales, dispues-
tas al efecto, lo siguiente, como se ve en la l4mina relativa:

 A—Las distancias kilométricas del camino de hierro, contadas desde su
origen.

B.—La longitud de las partes rectas y el desarrollo de las partes curvas

del trazo, con el radio correspondiente 4 cada una de estas Gltimas, y los rum-
bos 6 4ngulos de direccién del camino.

C.—La acotaciér: del terreno natural.

erticales los pun-
entre cada dos de ellasse anotarg
e las pendientes 6 rampas.
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D.—La acotacion del proyecto.

E—Las diferencias positivas 6 alturas de terraplenes, que se marcaran
con finta roja. ; )

F.—Las diferencias negativas 6 profundidad de las excayaciones que se
marearfn con tinta negra. _ : :

G.—Los limites de los Estados de la Federacion que atraviese la linea,
expresando los Distritos y Municipalidades correspondientes, que se indica-
rén en la parte superior del perfil. _ ; 4

TII. Cierto ntimero de perfiles transversales, tipos de la via, en las di-
ferentes condiciones de construceién que se presenten en las diversas secclo-
nes en escala de 1:200, dibujados en la misma hoja que contenga el trazo y
el perfil. : : o

IV. Planos especiales de las estaciones, viaductos, puentes, tuneles y
demAs obras comprendidas en la denominacién general de obras de arte.

V. Planos especiales de las obras que hubieren de efectuarse en el
mar, en los rios y en las orillas de ellos; de los diques, escolleras, esclusas y
faros. it :

Las escalas con que se construiran los planos relativos 4 las fracciones
IV y V, serédn 1:200 para las generales, y la conveniente para Tos detalles se-
glin su importancia. T .

El Ministerio, si aprobare los planos, lo expresara asi en lellos, f’lrchlvan-
do el dibujado, pasando al Inspector oficial la calca, ydevolviendo & la Com-
pafifa la copia presentada al efecto. ; '

Art. 32 Los planos deberin dibujarse conforme 4 las convenciones de la
topografia, usando en el perfil el color carmin para representar los terraple-
nes y goma guita para las excavaciones; se presentaran siempre firmados por
los ingenieros de la empresa y por su representante, autorizado al efecto, quie-
nes quedarén contitufdos en responsables de la exac;i;tud de aquellf)?:. Enel
caso de que asi se hubiere estipulado en la concesibn, se presentarin tam-
bién certificados, dichos planos por los inspectores del Gobierno, y de no ser
asf, 1o Secretaria de Comunicaciones podré exigir las comprobaciones que
juzgie necesarias. : : ]

Si la empresa creyere conveniente hacer algunas modificaciones al pro-
yecto aprobado, podré solicitar la autorizacién correspondiente de la Secre-
taria de Comunicaciones, ya sea antes de empezar las obras, ya durante su
gjecucién, salvo lo dispuesto en el articulo 194. :

No podrén ocuparse los caminos pablicos si no es en casos excepciona-
les, y bajo las condiciones que tuviere 4 bien imponer la Secretaria de Co-
municaciones.

El metal de los rieles nunca deber4 estar sometido 4. mayor trabajo es-
tatico que el de ocho kilogramos por milimetro cuadrado.

Art. 42 El ancho de 1a via entre los bordes interiores de los rieles, de-
beré ser el que determina la concesién. En donde hubiere dos vias, el ancho
de la entrevia, medida entre los bordes exteriores de los rieles serd tal, que
deje en plena via un espacio libre de setenta y cinco centimetros entre las
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cajas de mayor anchura de los vehiculos empleados en la explotacién, y un
metro veinte centimetros, como minimun, en las estaciones.

Art. 5 La corona de los terraplenes, segln las figuras adjuntas, medi-
ré cuatro metros veinticinco centimetros en las vias de un metro cuarenta y
cuatro centimetros de anchura; tres metros setenta y cinco centimetros para
las de novecientos catorce milimetros y tres metros para las de sesenta cen-
timetros de anchura.

Art. 6° Se dejard al pié de cada talud del terraplén una banqueta igual
4 la cuarta parte de la altura del terraplén, pero no tendré menos de setenta,
y cinco centimetros, excepto el caso de que la viasea de Om.60 de ancho, en
el cual la banqueta podra ser también de Om.60.

Art. 79 El ancho en el fondo de las excavaciones serd, como lo demues-
tran las figuras adjuntas, de cinco metros setenta y cinco cenfimetros en las
vias de un metro cuarenta y cuatro centimetros; de cinco metros veinticinco
cent{metros en las de novecientos catorce milimetros, y de cuatre metros vein-
te centimetros en las de sesenta centimetros, tratindose de una sola via, te-
niéndose en cuenta lo prevenido en el articulo 42 si hubiere més de una via.

Las cifras anteriores podrdn modificarse seg(in las secciones indicadas con
puntos, en circunstancias especiales, y con autorizacién de la Seeretaria de
Comunicaciones.

4irt. 82 Lostaludes de los terraplenes y excavaciones se fijarin de acuer-
do con la Inspeccién Oficial.

Art. 9° En las lineas cuya via sea de un metro cuarenta y cuatro cen=
timetros, el radio minimo de las curvas serd de cien metros; en las que ten-
gan novecientos catorce milimetros de anchura serd de cincuenta metros, y
en las de sesenta centimetros, de cuarenta metros; pero no se llegari 4 estos
Iimites sino en casos forzosos é inevitables.

Art. 10. Una vez armada la via, no se permitiré su explotacién si no
estd convenientemente consolidada con una capa de bélast, de veinte centf-
metros de espesor, colocada debajo de los durmientes, y llenos también de bé-
last los cajones formados por los mismos durmientes, segtin se indican en las
secciones adjuntas para bélast permeable 6 impermeable.

Art. 11. Lss estaciones y edificios que hayan de construir las empresas;
se establecerdn en terrenos 4 nivel, y si estono fuere posible por condiciones
especiales de localidad, podré construirse la estacién en una pendiente mo-
derada, previa aprobacion de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Pé-
blicas y usando de las precauciones requeridas. Dichos edificios tendrén la
capacidad, seguridad y comodidad que sean necesarias para pasajeros y mer-
cancias, con arreglo 4 la importancia de la localidad que han de servir. En

ningln caso los pasajeros se veran obligados 4 atravesar vias para pasar del
wagdn al andén y viceversa.

Los proyectos de estas construcciones deberin presentarse con la opot-
tunidad debida al examen de la Secretarfa de Comunicaciones, 4 fin de que,

si se aprueban, se ejecuten de manera que puedan servir liego que se pon-
gan en explotacion las secciones 6 tramos 4 que se destinan; en el concepto
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de que la disposicién y nimerode viasen lasestaciones 6 paraderos sera tal,
‘que, por regla general, nunca quedaré ocupada la via prinecipal por los tre-
nes durante su permanencia en ellas.

Art. 12. Los puentes y viaductos de trabes metélicas, para sostener vias
férreas, estarin en condiciones de soportar el paso de trenes compuestos con
el material mas pesado de traccién y rodante, cuyo empleo haya sido autori-
zado para circular en las 1fneas de la Empresa & que pertenezcan dichas es-
tructuras.

Con excepeién de los durmientes y largueros de guarda, todas las par-
tes serdn de fierro dulce 6 acero.

Podran adoptarse para las trabes los tipos siguientes, segin los claros:

Hasta 5 metros, viguetas laminadas.

Idem 20 {dem, {dem idem compuestas remachadas.

Idem 30 {dem, idem fdem con: costillas llenas 6 de celosfa.

De més de 30 metros, vigas articuladas con nodos de perno 6 de re-
mache. :

Los claros, para el cileulo, se contardn en las viguetas laminadas 6 com-
puestas, de centro 4 centro de las placas de apoyo; y en las vigas armadas, la
que medie entre los centros de los nodos extremos.

Los durmientes de puente serdn de encino; se colocardn dejando claros
entre uno y otro de quince centimetros, y se asegurardn en los largueros de
piso por medio de pernos de 0m.017 4 0m.02 de didmetro, &4 cada metroy
medio por lo menos. El largo de durmientes serd el necesario, 4 fin de que
en los puentes cuyo piso esté colocado sobre las trabes, pueda establecerse, al
menos en un lado, una pasadera de un metro libre, y en los puentes de piso
interior ser4 su largo igual 4 la anchura libre entre trabes. Su escuadria se
adoptaré 4 la separacién de los miembros en que se apoyen, pero sin que el
trabajo de la madera exceda de cincuenta y cinco 4 sesenta kilogramos por
centfmetro cuadrado. Sobre los durmientesse pondran largueros de guarda,
uno 4 cada lado de la via y 4 un metro del centro de ella, asegurandolos por
medio de muescas abiertas en su cara inferior; serin también de encino 6 de
madera equivalente en resistencia; su escuadria no- bajaréd de quince centi-
metros de ancho por veinte centimetros de alto; se empalmaran 4 media ma-
dera, cuidando que el empalme quede sobre un durmiente; las muescas pa-
ra trabarlos con los durmientes tendran de dos & dos y medio centimetros de
profundidad, y se fijaran ademés por medio de pernos de dos centimetros de
didmetro, 4 cada tres durmientes, fijando con iguales pernos los extremos
que deberan tener cuando menos un decimetro de falda.

En las estructuras de piso interior la distancia entre las partes de ma-
yor vuelo en las vigas serd tal, que deje en todo caso libre un espacio de se-
- senta centimetros entre ellas y la parte més saliente de la caja de mayor an-
chura de los vehiculos que circulen en la linea.

Si los machones fueren de castilletes, los postes exteriores tendran trans-
~ versalmente inclinacién bastante para que bajo la mayor presién del viento,
que en seguida se expresarf, no causen tension en la base ni al tiempo de ar-
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mar la estructura ni después; debiendo, ademas cada castillete tener longitu-
dinalmente base suficiente para sostenerse solo, sin méis apoyo que sus em-
potramientos.

Todas las estructuras tendrén las proporciones necesarias para soportar
los pesos siguientes:

12 El peso de metal de la misma estructura.

20 El piso compuesto de rieles y accesorios, durmientes y largueros de
guarda.

Estas dos partidas tomadas en conjunto formarin el peso propio 6
muerfo. -

3% Un peso 6 sobre carga en movimiento, para cada via, circulando en
cualquiera direecién, formado por trenes como lo indiean los adjuntos dia-
gramas, tipos A, B, C y D.

(Este peso en movimiento estard concentrado, como queda dicho, en los
puntos que marcan los diagramas 6 podrdn substituirse por otros, como
sigue:

Tipo A.—36,000 kilogramoes distribuidos igualmente entre dos pares de
ruedas motrices & 2 metros.

Tipo B.—381,000 kilogramos, {dem idem idem.

Tipo C.—28,000 kilogramos, idem idem fdem.

Tipo D.—23,000 kilogramos, idem fdem fdem.

Los esfuerzos mayores que resulten de todas las posiciones de cualquie- -
ra de los pesos vivos 6 en movimiento del tipo correspondiente y del peso
propio 6 muerto, serdn los que se tomen para calcular las dimensiones de
las partes de la estructura.

Si las empresas emplean material rodante especial, que la Secretaria de
Comunicaciones apruebe, entonces el peso para los diagramasseré el corres-
pondiente al material especial aprobado.

Contravientos.—El sistema de contravientos horizontales, se calculara
para resistir presiones de viento de doscientos setenta y tres kilogramos por
metro cuadrado, de la manera que sigue:

A. Bila estructura estd formada de vigas llenas, cuya altura sea igual
6 saperior 4 la de los trenes que deban pasar por dentro de dicha estructu-
ra, se supondrd la presion aplicada 4 toda la superficie vertical de una de
las vigas; pero si la altura del tren fuese mayor que la de las vigas, se su-
pondr4 la presion de doscientos setenta y tres kilogramos aplicada 4 toda la
superficie vertical comprendida entre el lecho bajo de las vigas y la parte
més alta del tren & su paso por la estructura.

B. 51 las vigas son de celosfa, se caleulars la presién sobre la vigs ex-
puesta al viento, dplicindole primero la presion de doscientos setenta y tres
kilogramos por metro cuadrado, como si la viga fuese llena desde el nivel
de los rieles hasta la parte alta del tren; segundo, una presién de doscientos
setenta y tres kilogramos por cada metro cuadrado de superficie efectiva que
haya en la viga bajo el nivel de los rieles y sobre la parte alta del tren.

La presion sobre la viga no expuesta al viento, se calculars suponien-

[
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do que el viento ejerce sobre la parte de esta superficie inferior al nivel de
los rieles y superior 4 la altura del tren, una presion por metro cuadrado
de ciento treinta y siete, doscientos cinco 6 doscientos setenta y tres kilogra-
mos por metro cuadrado, segn que la superficie de los vacfos sea inferior
4 los dos tercios, tres cuartos 6 la totalidad de la érea de la viga.

La presién del viento contra los arcos y los machones de las obras de
arte se caleulara, hasta donde sea posible, seglin las reglas anteriores.

Para dar 4 las estructuras metélicas un coeficiente de seguridad sufi-
ciente contra los efectos del viento, se dara 4 esas obras una solidez bastan-
te para soportar una presion cuatro veces mayor que Ias’ consignadas, 4 no
ser que la pesantez contrarreste la tendencia del viento 4 voltear las obras,
en cuyo caso sblo se duplicardn las presiones consignadas.

Prabajo del metal.—Las dimensiones de las piezas se calculardn de ma-
nera, que en las posiciones més desventajosas de las sobre-cargas, el trabajo
del metal por milimetro cuadrado de seccién, no pase de loslimites siguien-
tes para la tensién y comprension.

19 en claros hasta de | fierro vees. 6.00 kilogramos.
15 metros } 8.00 3§

29 en claros hasta de | fierro.................. ....  6.50 kilogramos.
30 metros. } 8.50 o

32 en claros de maés)
de 30 metros sola- |
mente para las vi- ....  8.50 kilogramos.
gas principales { acero . R ity i
[cuerdas, postes y |
tirantes.]

Estos limites se reducirdn 4 lo siguiente:

4?2 en los largueros y | fierro................ 5.50 kilogramos.
travesafios de piso } acero 5 7.50 5
5% en las piezas que
formen la celosia,
sometidas & esfuer- { fierro......... 4.00 kilogramos.
zos de tensidn y { acero............... 6.00 5
comprensién no se |
pasara. J
pero si la variacién fuese pequefia se usardn los limites del 4°
62 las piezas que de-
ban resistir esfuer—]

zos cortantes se }ﬂerro................ ...... 3.25 kilogramos.

proporcionaran de ( acero........iioiiiiniiens 4.2
modo que el traba- |

jono pase de J

bk

y en todo caso en las viguetas Jaminadas 6 compuestas, nunca tendran cos-
tillas de menos de un centimetro de espesor; ademés, cuando la altura de
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as viguetas lo requiera, se reforzarin las costillas 4 intervalos para impedir
que se abolsen.
7¢ en los pernos y re-)
maches, el trabajo |
de resistencia al ci- 5
zallamiento no pa-
saré de
8?2 en los tirantes c'e)
contraviento pue-
de admitirse como
limite de trabajo
por tensién. /]

Art. 13. Cuando un ferrocarril atraviese 4 nivel un camino carretero,
deberan establecerse contrarrieles, y tanto éstos como los rieles se colocaran
sin ningln relieve ni depresién respecto de la superficie de la carretera, &
fin de que no resulte dificultad alguna para la circulacién de los carrnajes
ni sufran éstos perjuicios por la via. El 4ngulo de cruzamiento de un ferro-
catril con un camino carretero nunca seri menor de treinta grados; y en el
caso de tener que modificar el perfil de la carretera, la inclinacién de las
pendientes 6 rampas no excederd de cinco por ciento.

Art. 14. Couando una linea de ferrocarril tenga que atravesar 4 otra,
el cruzamiento se harf por encima 6 por debajo de ésta, sometiendo 4 la
aprobacién de la Secretarfa de Comunicaciones el proyecto de todas las obras
que constituyan el cruzamiento. Sélo por circunstancias especiales de loca-
lidad, 6 en casos excepcionales, cuya apreciacién corresponde 4 la Secreta-
ria de Comunicaciones, podré autorizarse que el cruzamiento se ejecute 4
nivel. :

Los gastos todos que se originen por cruzamiento de vias, se harin
slempre por cuenta de la empresa que cruzs la linea ya construida, llevn-
dose & cabo los trabajos sin interrumpir el tréfico de la via que se cruza.

Si la Secretarfa de Comunicaciones autoriza que el cruzamiento pueda
verificarse 4 nivel, éste se ejecutard con rieles de acero, estableciendo la
empresa que cruza, las sefiales necesarias para que tanto de dfa como de no-
che se haga el servicio con completa seguridad.

A expensas de la ewnpresa que cruce sg establecers en el lugar un guar-
da, quien tendré 4 su cuidado la vigilancia del cruzamiento y la obligacién
de hacer las sefiales 4 la aproximacién de los trenes, siendo de responsabi-
lidad de las empresas respectivas, los accidentes que puedan ocurrir por im-
pericia 6 culpa de sus empleados. La empresa del ferrocarril cruzado tendra
el derecho de pedir la remocién y sustitucién del guarda—crucero, cuando
advirtiese y probare que no llena sus deberes, y la otra empresa obsequiard
el pedimento.

Art. 15. Los eruzamientos con los caminos comunes seréin establecidos
con autorizaciéon de la Secretaria de Comunicaciones, la cual fijar4, segin el
caso, las condiciones que éstos deberan llenar.
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