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Art. 47. En todo tren ordinario de pasajeros h&brilu1 clochesviglit(z) 1'; EI.S };m-
] gmero suficiente paracubrir las necesidades del servicio, y as
e G ’ ror que el de-asientos dispg=
presas no podrén vender nimero de boletos mayor q
g 4 7 ncfas la
nlblef‘xrt-. 48. En los trenes mixtos ocuparén los wagones de ;n:;cillméiden
¢éabeza del tren, inmediatos 4 6stos se'colocaran los de viajeros,
siguiente:
I. Los de tercera clase.
II. Los de segunda.
I11. Los de primera. ; ) |
IV. Los coches vacfos, cuando hubiere de eonduclrlos: el ‘[‘IE*)eg;3 L
Art. 49. Tl sistema de frenos que debe usarse y el nur‘n? g
cada tren y en cada seccién de la via, se fijaré por las einpleb_asé ai S
con la Inspeccion oficial, atendiendo é,llas pendientes del camino y
: vehic gg el tren. i
ro de vehiculos de que se’compong : i Ak
Art. 50. Los carruajes y wagones que entre ra} St ¢
- pes & la a ;
tren, deberin tener los topes 4 la misma altura, de manera q
§ centros. 2 ; .
- Art. 51. Ningtn vehfculo, de cualquiera clase que sga, po?é'?; ig;f:é _
parte de la composicién de un tren, sin que previamente haya s -
ido eon tuda detencién. : o
- Art, 52. Por regla general, so prohibe que én los tll‘(i}.fles qlgeic;zléﬁg(i:ss
viajeros se lleven mercancias que puedian produg’r Eﬁp Ebtli(:‘l;ej]ases 4 X
4 lag maderas, lefia; carbon de todas e
exceptuindose solamente b )
i i ié tGan de la prohibicion,. lo
rias textiles. También so ‘excep e e
ju indispensables para la fuerza que viaje, ¢ r
cos que se juzguen indispe 235 65 ordina coto 14 pols
iso, 4 juici 1 litar. La cartucherfa ordinaria, 1e
ciso, & juicio de la autoridad militar. L : X ;
vora deemés objetos analogos, no seran conducidos en trenes de viajeros,
: speciales de tropa.
menos que se trate de especiales ! : :
A:é. 53. Antes de que un tren se ponga en mox’lmlegt'o,ﬁ 86 _dalia(‘)sla Esg
fial para que los pasajeros suban 4 él y ocupen sus reepectlz 0; 5(131;;10 o
i in los trenes permanezca
las estaciones terminales y en las que an, finee o A
1 a fial de partida cuando menos un minuto ante
minutos, se darid la sefial de partid nenos u 1 ;
hora en )que ésta deba verificarse. Después de esta Giltima sefial, no se per
itird 4 ningt j ida al tren.
mitird 4 ningfin pasajero la subida al G :
Art. 54. Tanto lostrenes de viajeros, como los de merca.ncmi, irAn %1;26
vistos de los medios necesarios para hacer las sefiales preceptuadas en
reglarmento. ypi 1
4 8 08 ca-
~  Art. 55. Oada tren serd remolcado por una sola maquina, azvor "o
g8 de auxilio, averfa G otras causas graves, 6 el de autorizacion expre ‘-
fa, ¢ icaci nunca podré exceder el ntimero de
la Secretarfa de Comunicaciones, pero p b sl e
dos encendidas en cada tren de viajeros, y se colocarin siemp Aefliee
del tren. La Sécretarfa de Comunicacioties, en ¢asos exeepclo , P
ermitir que se altere esa colocacibn. g
. Art, 56, Cuando causas excepcionales den lugar al empleo de dos mé
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quinas simultdneas en el mismo tron, dard la empress cuenta de esto § la
Inspeccién oficial, expresando el tiempo que este setvicio deba durar, pars
que éste 4 su vez dé cuenta 4 la Secretarfa de comunicaciones,

Art. 57. Los trenes puestos en marcha, llevarén las luces y sefiales que
se determinan en el capftulo correspondients de este Reglamento. Los co-
ches, durante la noche, estarin iluminados interiormente y asf mismo de dfa
en el paso de los ttineles, cuando la Inspeccién oficial lo juzgue necesario. En
este caso, e encenderan las luces en 1a estacién inmediata anterior al tanel
6 ttneles, segtin el orden de la marcha. :

Art. 58. En toda clase de tren, el Conductor 6 Jefe del tren, los guar-
dafrenos 6 el maquinista, estarin en comunicacién durante la marcha, pa-
ra poder dar, en caso de accidente, la sefial de alarma.

Art. 59. En los puntos convenientes; la empresa, de acuerdo con la
Inspeccién oficial, tendra méquinas de auxilio ‘6’ de reserva, dispuestag %
prestar servicio, tanto de dia como de nochs.

En las estacianes donde se establescan las locomotoras auxiliares, ha-

bré siempre un wagén de socorro con los ttiles y efectos que se consideren
necesarios.

CAPITULDO V.

Servieio de estaciones.

. Art. 60. Cada estacién tendra en lugar visible una inscripcién que ex-
prese el nombre propio de la localidad, asf eomo sus distancias 4 ambogs ex-
tremos de la linea y un reloj para arreglar el servicio de la misma y el del
moyimiento de los trenes. I.os relojes de todas las lfneas se arreglaran dia-

riamente 4 Ia hora del meridiano que la Secretarfa de Comunicaciones de-
termine, de acuerdo con las empresas. :

Art. 61. Estarfin asimismo rotulados, de una manera clara ¥ precisa,
todos los pasos para la circulacién de los concurrentes; carruajes y caballe-
rias, de manera que ficilments se reconozean los despachos, oficinas, alma-
cenes y demés dependencias de 1a empresa.

Art. 62. Se anunciarin, con toda claridad, en los sitios m4s pblicosde
cada estaci6n, los horarios de 1os trenes, las tarifas, las horas en que se han
de abrir y cerrar los despachos de holetos, ¥ las en que se han de recibir y
entregar los equipajes v la carga. Se anunciardn igualmente todds lag dis:
posiciones que deba conocer ol ptblico referente al servicio de Ia Hnes.

Art. 63. Las estaciones estardn dispuestas de manera que los pasajeros
cémodamente puedan pasar & tomar asiento en los coches que correspondan 4
cada clase. Habrj sala de espera en las estaciones para que en ellas aguarden
los viajeros hasta el momento de tomar el tren, y de ninguna maners se deja-
14 al viajero aguardar en lugar incémodo & inconvenients hasta su partida.

Art. 64. Los despachios de boletos &6 abrirén por 16 meénos una hora
antes de la anunciada para la salida de los trenes en las estaciones princi-
pales, y una media hora antes en las de poco movimiento, cerrandase en to-
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fi i Ademds de es-
das. tres minutos antes dela sefial de partida de los trenes. A(liemasdd e
tasrhoras Jas empresas tendrén la obligacién de abrir en ofra hora, tu s
- = h ipa] ra las que deseen tom
i1 le oletos y equipajes, para q _
el dia, el despacho de b 2 praal ‘ e
te ﬂellos’y arreglar la entrega de éstos con anticipacion. I.Jos p3£$d%i:;cé?6% :
a% tomei: sus boletos con cinco minutos, cuando menos, de lan ic Eduzcan
?a. sefial de salida de los trenes, no tienen derecho & que se les e:ﬁ?ﬁ, e
sus ¢ uipajes por los mismos trenes, sino por el inmediato que salg ﬁe i
mismqa direccion y gozando siempre en todo caso, de la franquicia q
: an sus boletos. ; : 2l
mncigrt 65. Las estaciones deberdn estar abiertas para la recepcion }ha?:gr
trega de.mercancias y: equipajes, el ntimero de horas suficiente para
el despacho con toda regular}dad. i R Y e
Art. 66. Todas las estaciones tendran un jele al cual esiar
nados los demés empleados de las mismas. :
Art. 67. Todas las empresas estarin obligadas: . pisd g
1. A facilitar la entrada 4 sus almacenes, depositos y demas 10 cm]ii -
los enipleados del fisco, para que éstos ejerzan la vigilancia que les co
DR i Osi rcancias G objetos cuyo
II. A mantener en riguroso flapomto,. las p}emanflaf i .]r términso ¢
duefio no sea conocido y proceder 4 su enajenacion en ia iorma y o
5 - . .
ue establezean los Codigos vigentes, salvo lo dispuesto en el articulo
este Reglamento. : : : :
IIL. ‘A que cuando sean notificadas por la sutoridad, porque esti, m—*:(:::el
ite de la comparecencia de algtin empleado de fe];roiearrll de los que \&e 0({0;
; Jcci 6 vigilanci fa, asi como de
2eid los trenes ¢ vigilancia de la via, as
an en la conduccién de acia de , Bk oot fo i
gefes de estacibn O telegrafista, lo presente %n;ncdlat-anéeaiée, a;‘ggdlﬁ ndo 0
6 itucion, & de que el servicio no guede desa ¢
mplazo 6 sustituci6n, & fin de q ; f )
iZZo ge que alguno de los empleados mencionados cometa algtn del}tto, %a
autoridad competente tomard las medidas que crea necesarias para evitar 4
fuga del culpable, mientras la empresa provee & su sustitucion. t S
] i6n, 6 4n entrar res-
Art. 68. A los diversos locales de la estaciOn, 5010' Fodian tenn o A
ectivamente, las personas que estén provistas de boleto; las que evlg q g
IJedir 6 entregar facturas 6 mercancias, las a_,ut-orldades, tanto Cwll es com
Ea‘litares los funcionarios y agentes del Gobierno encargados d% a anspe;:
: 2 » R
cion de ferrocarriles, la gendarmeria municipal, los celadores _e_g ganué
agentes del resguardo-y contrarresguardo y los agentes de la autorl dr n?iso
ge presenten con orden de la misma; y por tiltimo, las que tengan pe
de Ja empresa. : - |
Art. 69. En los sitios més pablicos de las estaciones y p’artllcul?rmenz:
en los lugares de espera, so fijaré, para conocimiento del pablico, aL pall;o_
que del presente reglamento ce refiere & los viajeros y sus equipajes. 1 c;p :
pio se verificaré en los almacenes, respecto de 1a’parte que se refiere & la I
cepci6n, transporte y expedicion de las mercancias.

i 1 7 i : do
Art. 70. Las estaciones deberdn conservarse siempre en perfecto estado,
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respecto de su policfa y aseo, observindose constanfemente limpieza en to-
das sus vias y dependencias.

Art. 71. Para que los viajeros remitentes 6 consignatarios puedan veri-
ficar sus reclamaciones no s6lo contra la empresa por infracciones 6 faltas
cometidas, sino contra sus agentes 6 empleados, habré en cada estacién un
libro en el que los reclamantes escribiran su queja, firméndola y dejando su
direccién para que se les haga conocer el resultado de su reclamacién.

Art. 72. Ea lugar conveniente de las estaciones deber4 hallarse siem-
pre 4 disposicion del pablico, el libro de que frata el artfculo anterior, que
no podré. negarse & quien lo pida. Se colocara en el lugar en que este libro
se encuentre, un rétulo visible que diga «Libro de reclamaciones del ptibli-
co.» -Los inspectores cuidarén, bajo su mas estrecha responsabilidad, de Ia
conservacibn & integridad de este libro, asf como de que las reclamaciones
se atiendan y lo visardn 4 més tardar cada dos meses.

Art. 73. Cuando las empresas consientan el establecimiento de fondas
dentro del recinto de las estaciones, obligardnd los duefios de aquellas 4
que tengan expuestas, en lugar ptblico, sus tarifas de precios y en lugar
patente un reloj arreglado por el de la estacién, y junto 4 este un cartel 6
pizarrén en que estén escritas de un modo claro las horas de salida de cada
uno de los trenes.

Art. 74. Las empresas estén obligadas 4 cercar sus estaciones, estable-
ciendo la separacion necesaria entre el servicio de pasajeros y el resto del
patio.

Art. 75. Al jefe 6 conductor de cada tren, 4 los maquinistas, fogoneros,
guardafrenos, guardavias y deméas empleados en el servicio de ferrocarri-
les, se dard un extracto de las disposiciones que contiene el presente regla-
mento y cuya observancia respectivamente les corresponda. Las empresas
dispoudran lo necesario 4 fin de que se practiquen: exdmenes para conocer
si se hallan impuestos dichos empleados de la parte que les corresponde co-
nocer de este reglamento y del que conservarin siempre una copia.

Art. 76. Las estaciones en las que las empresas no hubiesen encontra-
do conveniente establecer oficina telegrifica, por teléfono se comunicarin
con la estacion telegrafica més préxima, de manera que & dicho lugar pue-
dan mandarse 6rdenes inmediatas cuando el caso.lo requiera.

CAPITULO VI

De los seiiales,

Art. 77. Todas las empresas de ferrocarriles arreglarin sus sistemas de
sefiales & las prescripciones de este reglamento.

Cualquiera que sea la categorfa de un empleado dg una em
obedecer de una manera absoluts, las sefiales adoptadas.

presa, debe
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Art. 78. Todo empleado de una empresa es responsable por las sefiales
que haga 6 mande hacer 4 otros empleados que estén bajo sus érdenes.

“Art. 79. En todas las estaciones, pasos & nivel, lugares de repara-
eién de la via y demés puntos de especial vigilancia, deben estar toma-
das todas las precauciofies convenientes para hacer las sefiales necesarias,
y cuando la via no esté enteramente libre, debe estar cubierta por las sefia-
les de peligro, hasta que haya vuelto 4 quedar enteramente libre. La simple
colocacién de sefiales en la via, aun cuando no esté en manos de los emplea-
dos, producirin los mismos efectos.

Art 80, Las sefiales deberdn hacerse oportunamente, por los guardas
empleados 4 quienes se haya confiado la vigilancia especial 6 la reparacion
de la via. En caso urgente cualquier empleado dependiente de alguno de los
servicios de una empresa de ferrocarril, debe, bajo su responsabilidad, hacer
las sefiales necesarias para prevenir log accidentes en la marcha de los
trenes.

Art. 80. Los guardas harén las sefiales, durante el dfa, con bandeyas de
eolores blanco, verde y rojo; durante la noche con linternas de los mismos
colores.

I. La bandera 6 luz de color blanco, indicard que la via estd entera-
mente libre.

II. La bandera 6 luz de color verde, ordena la diminucion de la velo-
cidad, precaucién y extremada vigilancia. :

III. La bandera 6 luz de color rojo, indica el peligro y ordena la deten-
cién inmediata del tren.

IV. Las banderas blanca y verde y las luces de ambos colores, usadas
‘simultineamente, servirdn en las estaciones 6 paraderos de bandera, para
detener los trenes cuando tengan que recibir alli pasajeros 6 carga.

V. La bandera 6 luz de color azul'se usaran Unicamente por los em-
pleados del material rodante, y todo tren 6 vehiculo amparado por dicho
color, no debe ser movido hasta que la sefial haya sido quitada por per-
sona autorizada para ello. Cuando un tren 6 vehiculo, amparado por el co-
lor azul, ocupe una via lateral, no debe colocarse delante de él otro vehicu-
lo que oculte la sefial, sin haber dado antes aviso & los agentes 6 encargados
del material rodante que se encuentren en el lugar, & fin de que tonien las
precauciones convenientes.

VL Las sefiales fijas, semaforos 6 lamparas, se colocarfn en los empal-
mes, cruceros de ferrocarril, estaciones, cambios de via y otros puntos que
requieran protecci6n especial.

VII. El brazo de un seméforo puesto horizontalmente, equivale al co-
lor rojo, y por lo tanto, tiene la significacién de peligro y ordena la deten-
cion inmediata del tren.

VIII. El brazo de unseméiforo puesto en direceion inclinada (45°) equi-
vale al color blaaco é indica seguridad.

IX. Luz verde ¢n la ldmpara de un cambio de via, indica que estd dis-
puesto para expeditar la via principal.
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X. Luz roja en la lampara de un cambio, indica que estd dando-entra-
da al empalme 6 ladero.

XI. Una sefial imperfectamente exhibida, 6 la ausencia de sefial en al-
guno de los lugares en que se acostumbra ponerla, debe reputarse como sig-
no de peligro, y obrarse en consecuencia, poniendo el caso en conocimiento
del Superintendente. ]

Art. 82. Cuando por accidente falten banderas 6 linternas, 6 en estas 6
en aquellas algunos de los colores mencionados, se suplirdn las sefiales del
modo siguiente:

I. Una bandera 6 luz de cualquier color, la mano, sombrero 6 cualquie-
ra otro objeto agitado vivamente por una persona, de derecha & izquierda y
viceversa, indican peligro y debe tenerse el tren.

II. Bandera, luz 6 la mano, movidas lentamente en sentido horizontal,
denotan precaucion.

ITI. Bandera, luz 6 la mano, movidas lentamente de arriba 4 bajo y vi-
ceversa, indican que el tren debe seguir adelante. ;

IV. Bandera 6 linterna movida 4 través de la via formando un efreculo
vertical, teniendo la persona que hace la sefial el brazo recogido para limi-
tar el vuelo de la linterna 6 bandera, y estando el tren parado, es sefial para
que éste retroceda.

V. Bandera 6 linterna movida al través de.la via,.formando un efrcu-
lo vertical, extendiendo, la persona que hace la sefial, todo el brazo, para
describir el mayor circulo posible y estando el tren en movimiento, es sefial
que el tren se ha dividiuo.

Art. 83. Cuando por causa de tormenta 6 nicbla espesa, no fué posible
ver las sefiales gue se hagan con bandera 6 linterna, y sea necesario que un
tren se detenga 6 modere su velocidad, se usaran petardos 6 mechas encen-
didas, que colocadas en la via advertirin al maquinista. Se usarén petardos,
ademés de las banderas 6 linternas, para proteger los trenes 6 maquinas que
por cualquier accidente tengan que disminuir su velocidad, 6 que detenidos
en la via puedan asf ser alcanzados 6 chocados por otros trenes. Se usardn
igualmente petardos, cuando los guardavias 6 vigilantes, por motivo grave,
no pudieren estar en su puesto para hacer las sefiales con bandera 6 lin-
terna.

. Art, 84, La explosién de un solo petardo, es sefial para detener inme-
diatamente un tren. Dos 6 més petardos. colocados 4 intervalos iguales 4 la
longitud de un riel, indican al maquinista que debe moderar su velocidad
y caminar con toda precaucién, estando pendiente de la sefial de peligro pa-
ra detenerse. Una mechg es igualmente sefial de peligro; se encenderé y co-
locard sobre la via. Eltren que encuentre una mecha ardiendo, se detendré
inmediatamente y continuar su marcha con preeaucién, cuando la mecha
haya terminado de arder.

Art. 85. El empleo de los petardos no dispensa del de las demés sefia-

les que se harédn siempre con las condiciones preseritas por este reglamento,
salvo el caso de fuerza mayor.
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Bajo ningin pretexto el empleado encargado de cubrir un obst-écu‘lo‘
puede abandonar su puesto 6 dejar de hacer las sefiales con bandera 6 lin-
terna, confiado en los petardos que ha podido colocar sobre la via.

Art. 86. Toda méaquina, con tren 6 sin él, al estar en servicio, deberé
tener encendida la farola de su frente, desde que obscurezea hasta el ama-
necer, y cuando no tengan tren, deberd llevar dos luces rojas atrds. Lasmé4-
quinas de patio, llevarin atras dos luces verdes en vez de rojas, & no ser que
tengan igualmente farola fija en su parte posterior.

Art. 87. En cada maquina ha de haber una campana ¢ timbre que
pueda hacer sonar el conductor del tren, y que le servird para penerse en
comunicacion con el maquinista, segin las sefiales que 4 continuacion se
detallan: :
- I. Estando el tren parado:

Un toque es sefial para ponerse en movimiento.

.Dos toques es sefial para que se llame & los portasefiales.

Tres toques ordena que el tren retroceda.

I1. Estando el tren en marcha:

Dos toques es sefial de detenerse.

Tres toques es sefial de detenerse en la préxima estacién.

Cuatro toques es sefial para disminuir la velocidad de la marcha.

Si el maquinista oyese un solo toque, debe inmediatamente asegurarse
sl el tren se ha dividido, para obrar como convenga, seglin €l caso.

Las sefiales de igual ntumero de sonidos, tendrén las significaciones da-
das cuando se hagan por otro medio en vez de timbre 6 campana.

Art. 88. Los trenes en camino llevardn dos banderas rojas durante el
dia, colocadas una 4 cada Jado del extremo posterior del Gltimo carro, sir-
viendo para marcar la retaguardia del tren. Después de puesto el sol 6 cuan-
do la neblina 6 temporal preduzcan obscuridad, las banderas serén reem-
plazadas por linternas que proyecten luz roja parala parte posterior del tren
y verde en el sentido del movimiento. Si las circunstancias obligan 4 que un
tren sea empujado por la méquina, se colocard un portasefiales en lugar apa-
rente del carro 6‘vehiculo de adelante, de modo que advierta las sefiales de
peligro al momento, y llame la atencién del maquinista con sus propias se-
fiales: ademés, al anochecer 6 si la neblina @ otra causa hacen dificil ver el
tren, deberd colocarse una luz blanca en el frente del vehiculo que va 4 la,
cabeza, estableciéndose en la parte posterior de la maquina las sefiales res-
pectivas de retaguardia del tren.

Art. 89. Los maquinistas se comunicarin por medio del silbato de va-
por, con los agentes encargados de la vigilancia y con los conductores de los
trenes, usando de las sefiales siguientes:

I. Estando el tren en movimiento:

Un silbido prolongado, denota atencién y se empleard 4 la
llegada 4 las estaciones.

—Un silbido corto, es sefial de apretar los frenos y parar.

——Dos silbidos largos, es sefial de quitar los frenos.

449

Treg sithidot largos, incican que el tren se ha dividido
y esta sefial debera repetirse hasta obtener la contestacién indicada en las
sefiales de bandera 6 linterna.
; — —Un silbido largo seguido de dos cortos, darin los maquinis-
tas cuando lleven sefiales, para llamar la atencién de los empleados que de
ellas deban enterarse.
' — —Dos silbidos largos seguidos de dos cortos, es la sefial
que haran los maquinistas al acercarse 4 los cruzamientos 4 nivel y entra-
das de taneles.

[arios silbidos cortos en sucesién ripida, se daran cuando
haya personas 6 animales sobre la via.

II. Estando el tren parado:

Cuatro silbidos largos, es sefial para llamar al por-
tasefiales que se encuentre 4 retaguardia del tren.
—Cuatro silbidos largos seguidos de un corto,
sirven para llamar al portasefiales que se mand6 4 proteger la vanguardia
del tren.

Cinco silbidos cortos sirven para ordenar al portasefiales
se dirjja 4 retaguardia y vele por la seguridad del tren.

— — — ——Cuatro silbidos cortos, sirven al maquinista para pedir sefia-
les 4 los eambiadores, trenistas, etc., ete.

— —Dos silbides cortos servirdn al maquinista como contestacién de
haberse enterado de las sefiales que se le han hecho, exceptuéndose sola-
mente el caso de division de tren, en el cual usard siempre de tres silbidos
largos.

Varios silbidos prolongados con intervalos precisos de medio minuto,
serdn sefial para pedir auxilio.

Art. 90. Serd obligacién de los maquinistas, dar la sefial de atencién
por el silbido prolongado, 6 con la campana de alarma, en los casos siguien-
tes, salvo el primero, en que siempre usar4 el silbato de vapor.

I. Antes de poner la méquina en moyimiento.

II. Al acercarse 4 las estaciones, curvas en que no se distinga el camino
hacia adelante y en todos aquellos puntos en que deba emplearss especial
vigilancia. :

IIL. En tiempo de:niebla 6 tempestad, se debe repetir la sefial con el
fin de que los guardas y trabajadores sobre la via sepan el lugar por donde
va el tren. _

IV. Queda prohibido usar del silbato sin necesidad; en las maniobras
de patio y estaciones debe tocarse la campana de la maquina y usar del sil-

bato cuando lo exija el Reglamento y cuando sea necesario para evitar
accidentes.

V. La campana de la méquina se har4 sonar durante todo el tiempo

que un tren corra por las calles de los pueblos 6 ciudades y mientras se
cruce un paso & nivel.

57




