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XIV. Sélo con orden expresa, usarin los trenes sefiales de que son se-
guidos por otros. :

XV. Al quitar 4 un tren las sefiales que llevaba anunciando que otro
lo segufa, se dard inmediatamente aviso de haberlo verificado al Superinten-
dente y al telegrafista 6 empleado de la localidad, 4 fin de que estos emplea-
dos prevengan 4 los trenes que salgan de ese lugar con rumbo contrario al
tren anunciado, que deben encontrarlo. Si el tren que se ha anunciado por
sefiales abandona la via principal en punto en que no haya empleados per-
manentes, dejard un abanderado que avise su llegada 4 los trenes que ca-
minaban con rumbo opuesto.

Movimiento de trenes por brdenes telegrdficas.

A.—FE] movimiento de trenes no comprendido en los horarios 6 las va-
riaciones que la circunstancia obliguen 4 efectuarse en las comprendidas en.
ellos, se verificaréd por érdenes telegraficas expedidas por el Superintenden-
te de Division por medio del despachador autorizado al efecto.

Contendran la firma del Superintendente y la del despachador del ser-
vicio; sern concisas y claras, procurando adaptarlas & las formas preserip-
tas por la compafifa y no tendrin raspaduras, enmendaturas ni intercala-
ciones.

La redaccién de una orden que debe ser entregada para su ejécucion &
varios empleados, serd la misma para todos; de manera que cada una sea
duplicada de la recibida por los demés que deban ejecutarla; se procurara
que una orden incluya un solo'movimiento bien definido. =

B—Fn las oficinas telegraficas designadas para comunicar érdenes 4
los trenes, se colocars en lugar fijo y visible una sefial roja y mientras ésta
no se cambie 4 blanca, ordena-4 todos los trenes que estén en la estacion la
suspensién de su marcha.

La sefial roja se cambiard en blanca para permitir la salida delos tre-
nes si no hubo 6rdenes para ellos, 6 si las hubo, después que las recibieron
todos los empleados mencionados en ellas.

La sefial roja no se cambiard 4 blanca, si detenidos varios trenes sola-
mente alguno de ellos, recibidas sus érdenes, tiene que continuar su mar-
cha, cuando los demés detenidos deben alin esperar, en cuyo caso el tren
que debe salir recibiréd orden especial escrita para verificarlo, sin poderlo
hacer los dem4s hasta que la sefial blanca reemplace 4 la roja.

Durante la ausencia del telegrafista en las estaciones referidas, se colo-
card la sefial blanca.

Si no hubiese sefial en el punto ordenado para su colocacion, los trenes
que no tuvieren noticia anterior de ésta falta, se detendrin para averiguar
la causa, comunicando los hechos al Superintendente desde la- proxima es-
tacion en que puedan verificarlo.

C.—Las 6rdenes se numerarén consecutivamente 4 medida que se ex-
pidan, comenzando diariamente-con el nimero 1 4 media noche.” Los tele-

T

L e

T,

A

457

grafistas al recibirlas las eseribirn en papel multicopiador, arreglando éste
de tal manera que se obtengan de una vez el niimero de ¢jemplares que la
orden requiera.

D.—Las érdenes seran dirigidas 4 las personas que deban ejecutarlas,
expresindose el lugar en que cada uno debe recibir su copia, la cual le serd
entregada por el telegrafista. Las 6rdenes para trenes se dirigitdn al con-
ductor, al maquinista y al piloto, si lo hubiera.

E—Toda orden se escribird sin abreviaturas en un libro destinado al
efecto en la oficina del despachador de trenesy en la orden original se
anotaran las horas correspondientes, los nombres de los empleados que la fir-
men, los de los telegrafistas que intervengan y los de las oficinas de que
sean transmitidos los enferados. Estas anotaciones se haran dircctamente so-
bre la orden y no por apuntes 6 de memoria.

F.—A los trenes se dirigirin las érdenes segtin la superioridad de ellos;
pueden dirigirse simultdneamente 4 varias estaciones 6 4 cada una con es-
pecialidad, seglin sea més conveniente. Los términos «derecho superiors 6
«derecho inferior,» se refieren 4 los que los horarios conceden 4 los trenes
cuyos derechos solamente quedarin alterados cuando Ja orden explicita-
mente lo exprese asi.

G.—Al transmitirse las érdenes para trenes se hardn preceder éstas de
una sefial, que puede ser el ntmero «31» y significa corden para tren.» A
esta sefial seguird la palabra copias» y una cifra que indica el ntmero de
ellas que deben tomarse si fuesen mis 6 menos de tres; asf «81» «copia 5.»

H.—Al oir un telegrafista Ja llamada de su oficina seguida de la sefial
que indica orden para tren, rectificara si est4 puesta la sefial roja y contes-
f):aré. con un signo que puede ser IT, dando sus iniciales y las de su oficina,
a continuacion de lo cual se le transmitird la orden. Transmitida ésta, la
repetirdn los telegrafistas leyéndola de su multicopiador, verificAndolo las
oficinas en el orden en que fueron llamadas, si 8o transmitié 4 la vez 4 va-
rias: cada uno de los que la repitan observari si las otras lo hacen correcta-
mente. Luego que la orden haya sido repstida correctamente por todos los
que han d-bido verificarlo, s les dard, con la firma del despachador de
trenes, el enterado que puede estar representado por el signo «0. K.» Cada
telegrafi-ta escribird el signo de enterado en la orden, asf como la hora 4 la
que lo reciba y contestara de enterado, repitiendo el mismo signo con las
Iniciales de su oficina y su firma. Se contestars «Cmplase» con la firma del
Superintendente & iniciales del despachador en servicio; el telegrafista pon-
drd la palabra «Ctmplase» con la hora y su firma en el lugar adecuado de
cada copia, entregando una 4 cada persona inclufda en la direccién; dichas
personas leeran su copia en voz alta al telegrafista.

; I—Nose dard el «Ctimplase» 4 una orden que también debe entregarse
4 un tren de derecho inferior, hasta que se le dé el signo de enterado «O.
K.» al telegrafista que reciba la misma orden para tren de derecho superior

y que dicho enterado haya sido reconocido por el telegrafista, el cual pon-
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dr4 la palabra «Cimplase» antes de permitir al tren de derecho inferior que
obre en virtud de dicha orden.

Después de recibido el signo de enterado para una orden, pero antes de
obtener para ella la palabra «CGmplase,» 10 tendré més valor para el tren
& que va dirigida que el de orden de detencién, y no se obrard conforme &
su contenido sino hasta recibir el «Cimplase» que le corresponde.

Si la linea telegréifica sufriere alguna interrupein antes de que se ob-
tenga el «0. K.» la orden no tiene efecto y se deberé esperar durante un
tiempo conveniente 4 que se ponga en corriente la linea y se restablezca la

comunicacion, antes de permitir que el tren para el cual ha sido recibida
continfie sin ella.

J—Tanto la orden como el signo de enterado y el «Cimplase» deben
ir precedidos cada uno de ellos, al ser comunicados, del «31» (signo de orden
para tren) y del namero de orden; asf, 31 ntim. 10.» Al transmitir la firma
de un conductor debe anteponérsele el namero del tren; asf, «31 ntm. 10,
gren nGm......» Después de cada transmision y enterado el telegrafista que
transmite, firmar4, y dard, el signo de su oficina. ;

K.—Fl telegrafista que recibe y entrega una orden, conservara en su
libro la copia Gltima en la cual constaran las firmas de los que han debido
hacerlo y la hora 4 que lo verificaron: asimismo contendra los enterados y
1a hora de recepcién de ellos, la fecha y el ntmero de tren; para cada uno
de estos datos las formas tendrén lugar determinado. Al terminar el libro,
se remitiré para archivarse 4 la oficina del Superintendente de Division.

I.—Tl conductor enviaré al Superintendente de Divisién, junto con
sus informes diarios, las 6rdenes que haya recibido y usado.

M—Los maquinistas colocarin estas ordenes en las piezas destinadas
4 este objeto, de modo que las tengan 4 la vista hasta que queden ejecu-
tadas.

N—Las 6rdenes entregadas en la oficina del Superintendente, se suje-
taran 4 los mismos requisitos respecto de compilacién y entrega, que las en-
tregadas en cualquier otro punto.

0.—Las 6rdenes para individuos encargados de trabajo que requiere
uso de la via, ya sea en patios 6 en otros lugares, en cuyas drdenes se les
autorice 4 usar de la via cuando estén atrasados los trenes, les seran entre-
gadas con las mismas formalidades que 4 los conductores de trenes.

P.—Toda orden que haya de ser entregada 4 un tren en lugar en que
no s tenga oficina telegrafica, debe dirigirse asf: «C ...y Al ntim.........
en.........al cuidado de........» y entregarse 4 la persona que deba condu-
cirla al punto de entrega. Dada la contrasea «Ctmplase», se recogers la fir-
ma de la persona 4 quien se ordene entregue la orden 4 los empleados que
deben ejecutarla, proporcionéndole al portador de ella el ntimero de co-
pias necesarias para que entregue una 4 cada uno de los individuos que de-
ban recibirla y otra en la cual recoja las firmas de las personas 4 quienes
entrega las correspondientes. El empleado, al recibir una orden en la fors
ma indicada, la cotejard con aquella en la que firma. La copia en que se
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recogieron las ﬁrmgs serd depositada en la primera oficina telegrifica que
se encuentre después de recogida la Gltima firma, y el telegrafista que la re-
coja dara recibo de ella. ‘

J 1 s 1 A 111
- tlig Zeﬂgogg;l;g?ﬁgn, por este medio, érdenes que restrinjan los derechos
Q._—Comf) precaucion, para evitar que por olvido deje de cumplirse lo
prevenido en drdenes que en algo alteren el servicio ordinario de los tr
nes, los conductores y maquinistas informarin 4 sus subalternos de la ai
te en que la orden recibida altere el servicio ordinario 6 sefiale cruzamli)en-
to, con la mira de que éstos puedan, en caso dado, advertir al superior del
olvido y se evite por lo tanto un accidente. ; : ;
R.—LaS) ordenes para un tren comprenden 4 todas sus secciones, 4 me-
nos que explicitamente se exprese en ellas que solamente comprendé 4 de-
term}nadas secciones del tren, en cuyo caso solo se darAn copias de 1
den 4 las secciones 4 quienes corresponda. ; e
S.—Se procuraré que las érdenes de cruzamiento las reciban los con-
ductores y maquinistas en la estacién anterior 4 aquella en la que debe ve-
rificarse el cruzamiento; pero si fuese necesario en la que debe tener verifi
cativo, se tomarén en la estacién por los empleados de ella, todas las -
fgugmnps necesarias para la seguridad del movimiento que allf va 4 tglr;
. egc &t.a?;; - previo conocimiento de los empleados de los trenes que deben
- 261 ;\ eli@g: Zl ((i:glgﬁnqlcalz lfas ordenes alu@ldas con innecesaria antieipa-
g as, n1 a puntos demasiado distantes de aquél en que
deben tener lugar. A los trenes de carga no se les entregarin érdenesq
estaciones en que tengan mucho trabajo, sino cuando bste esté termin d(jn
salvo aquellas érdenes que afecten 4 los mismos trenes en el mi s
que sean de ejecucién inmediata. Y o
T m
= Eiel—;l} oQg oI 5101‘1 pas ‘la que se ha dado el «Cmplase» rige hasta que
: inada O se retire por otra especial para el caso. Cuando un tren
SI)lflé:L accidente y sus empleados no puedan oportunamente reparar la
ria, mnle.dlzl_tamente el conductor enviara 4 la estacién telcmﬂ-’n[ﬁca mé e
cana el siguiente mlejnsaje: «Accidente al tren nim ..e;t}e los ]«‘;lisléﬁ:?g
b Yoewrennen or accidente mi tren no tiene der .
;Jé‘(flenes: e-sit:; amparado por las sefiales del Reglamentz].i}%“oiilélzilsgia CEE?I:;?
en1 S d;;%gii];tgi i cong 1}3; gondduciior anotari en este mensaje la hora
lleguen al lugar del accidenteodz?i{zne* £ tflelﬁs T Do Lt
s s e cuenta de su llegada en la forma
Lt e 1se la via expedita, los trenes detenidos continuardn
4 acion telegrafica més cercana amparados por el portasefiales y

alli se comunicarin c ) i
con el Superintendente para recibir &
ara reci g
das las que le corresp : i
das.

£ oL pues to-
ondian antes de perder sus derechos quedan nulifica-

=k 3 L :
medigt'amLOi i-(ile%l afistas anptaré.n y comunicardn al Superintendente in-
amente la hora de salida de todo tren, indicando en los extraordina-
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rios la direccion en que corren. ’Anntarén‘ la horaa;i que1 Heggéar 4 la esta-
¢ién cualquier tren y comunicaran este aviso cuando 8¢ esd pida. e
V.—1Los despachadores de trenes llevardn una ((IIQ]ahG :renesz N q .
quedarén anotados todos los que estén en circulacion y’la 011? C‘fl que1 %)ar
sen por las varias est:wionesi Er;] la misma hoja firmardn y harin const
a entran y salen de servielo. 2 i 2
los 11(};13_613.1@111;; 6rdenes para trenes, éstos se mencionaran por eg numeirg:j
que les corresponde en el Itinerario: los .es’peclalles' por ial 111ume,1_0 e i; 11511‘111’1n1
comotora. En ambos ¢l nimero se escribiri en 01{1"&‘ gr. etl;a, TSI.O ;(n ;tora 19.
4, cuatro» 6 «Tercera seceién nim. 2, fios,» «Extrao 1_1’131:10 oc e 2
doce si se desea, en los extraordinarios, puede mencionarse su :

¥—Pueden emplearse los siguientes signos y abreviaturas:

C. v M. Por Couductor y Maquinista. )

0. K. Como se indica en el articulo correspondiente.

Min. Por minuto.

Emp. Empalme.

Cga. Por carga.

N° Por ntmero.

Loc. Por locomotora.

Sec. Por secciim.r :

Tel elegrafista. a0 :

b[jszé:igﬁz ;i?gexpe(iilar la linea telegréfica y transmitir 6 pedir de pre-
ferencia 4 todo servicio, (’:rdeu‘es para tren.

31. Signo para érdenes de tren.

Tniciales del Superintendente en vez de firma. s

Signos de oficina @ otros que determine el Superintendente.

T,a5 abreviaturas usuales de los nombres de los meses.

Sistema de circulacibn con boletas de via libre.

1. Ningtn tren 6 maquina aislada puede salir de unafsta:ﬁic’)n 5111-01:.(1{113
previa del Jefo de ella, comunicada por escrito al Conductor del tren: sl la
Tocomotora marcha sin remolcar vehiculo alguno, al maquinista se entrega-
vhn directamente las 6rdenes que el Conductor deba 1_fec1k31r. o

II. La orden para la salida de un tren, la comunicari el Jefe de Esta-

¢ibn, entregando firmads por &l y el .telegrafister, la boleta dpi «Via L1b£en é\é
Conductor, el cual 4 su vez, si no tlene conocimiento 1da alguna ﬁoST q&'
impida el transito del tren, la firmara y personalmente la entlega}? al ﬂil)

quinista. Este no saldrd de una estacion con su tren antes de recil ir la ?-
leta de «Via Libre» debidamente reqms}tada, ni pasaré de la esta.c-_m_n 0 pa-
radero hasta donde se indica estar la via libre sino en tanto que reciba nue-

ya boleta en forma que lo autorice & continuar su marcha.

i % : ¥
IIL. Las boletas de via libre se extenderfn en papel de diferente color

seglin sea la direccién que deba seguir el tren para el cual se destina.
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IV. La boleta de «Via librey llenados correctamante sus claros con tin-
ta, expresando la fecha del dia en que se expide, el nimero 6 clase de tren
para el cual va 4 servir, la estacién 6 paradero hasta cuyo punto la via esth
libre, y todas las notas que sean conducentes para la marcha segura del tren
que con ella se despacha, firmada por el telegrafista, serd entregada por ésteal
Jefe de estacion como contestacion 4 sus preguntas sobre el estado de la via.

V. Las preguntas que el telegrafista dirija 4 la estacién hacia la cual se
va & despachar un tren, deben tener la forma y requisitos de telegramas cam-
biados por los Jefes de estacion, asentindose integros en el libro ad hoc para
que al informar el Jefe de estacion al telegrafista si la via estd 6 no libre,
ponga su firma al calce de dicho telegrama formulado por el telegrafista con
oportunidad 4 fin de evitar demoras.

VI. Desde el momento en que un telegrafista reciba la pregunta « Via
libre?» deberé considerar que un tren estd préximo 4 salir rambo 4 su esta-
cion viniendo de aquella que hace la pregunta ocupando la via é impidién-
dolo con él la salida de todo tren 6 maquina aislada con rumbo opuesto.
Contestars, 4 esta pregunta después de tomar con el Jefe de estacién, en la
forma dispuesta en el parrafo V, los informes necesarios: nunca contestari
de por si aun cuando esté seguro de que no hay sobre la via otro tren, pues
bien pudiera haberse hecho salir alguna miquina 6 vehiculo 4las inmedia-
ciones de la estacion sin que se haya creido necesario advertirselo.

VIL En el momento en que un tren salga de la estacion, el Jefe deella
lo avisara al telegrafista, expresando su ntimero 6 clase, ntmero de la mé~
quina, rumbo que sigue y hora exacta de salida. El telegrafista formularé
en el libro el telegrama correspondiente, lo hard firmar por el Jefe de
estacion y lo pasara en seguida 4 aquells 4 donde va el mencionado tren.
Hara que conste sobre el papel de su aparato telegrafico, tanto este aviso
como la contestacion de «enterado» con la firma del telegrafista que lo reci-
bi6. Este lo asentard inmediatamente en el pizarrén que tiene con tal obje-
toy en el libro respectivo con la hora exacta de Ia salida del tren. Después
de dar y recibir el aviso de salida de un tren, los telegrafistas de ambas es-
taciones no considerardn la via libre sino hasta recibirse el telegrama de ha-
ber llegado completo el tren anunciado, 4 la estacién 4 que se dirigfa.

VIII. Cuando sea necesario dar 4 un tren boleta de «Via libre,» no has-
ta la estacion inmediata solamente, sino hasta otra mis lejana, designada en
cada caso por el Superintendente de Divisién, con el objeto de no hacer pa-
rada en las intermedias, los telegrafistas deberan tomar informes sobre el es-
tado de la via, de todas las estaciones sucesivamente, comenzando por la in-
mediata y acabando por la més lejana. Una vez seguros de que la via est
libre, podrén extender la boleta designando en ella la Giltima estacién hasta
la que lo esté. Los telegrafistas que reciban la pregunta tendrin presente lo
ordenado en el parrafo VI, y al pasar el tren por su estacién darén aviso &
las dos adyacentes, de la hora exacta 4 que lo verifica.

IX. 8i las necesidades del servicio obligan al Superintendente de Divi-
sién & dar Grdenes para que un tren salga de una estacién antes de recibir-
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g6 ¢l aviso de haber llegado 4 la otra estacién el tren que precede, deberéd
anotarse en la boleta de «Via libre» que hay otro tren en marcha en el mis-
1mo tramo, haciendo constar la clase de tren que precede y la hora exacta de
su salida; 4 fin de que con conocimiento de estos hechos el maquinista tome
las precauciones del caso. A

X. Cuando dos 6 més trenes deban cruzarse en una estacién 6 parade-
ro, designado anticipadamente por los Superintendentes de Division, se ano-
tarh el oruzamiento en la boleta de «Via librep muy especialmente si en el
lugar en que deba verificarse no hay oficina telegrafica, para que los trenes
no pasen del punto indicado, sin haberse verificado el cruzamiento, salvo el
caso de drdenes en contrario, emanadas de persona autorizada para ello. Es-
tas drdenes seran siempre por escrito y firmadas porla persona que las emite.

XT. Las boletas de «Vialibre»no se llenarin nunca anticipadamente ni
mucho menos se tendrén firmadas de antemano, sino que deberan extender-
§o precisamente en el momento en que deban usarse y después de recibidos
los avisos telegréficos del caso. o

XIL. Se consideraré como nulo todo aviso verbal sobre movimiento de
trenes. Los telegramas que traten sobre este asunto, deberéan estar ,ﬁrmados
por el Superintendente de Divisién 6 por los Jefes de estacion, segiin el ca-
50, pero nunea por los telegrafistas entre sf. Estos los formularin en sus li-
bros, conforme se previene en el pirrafo V,y exigirdn que sean firmados
antes de trasmitirlos, asentando escrupulosamente la hora en que lo veri-
fican. .

XTIL. En caso de interrupeién telegrafica, & los trenes que circulen con-
forme 4 los honorarios vigentes, se les extenderé Ia_boleta de «Via hbre,nlcon
la palabra «precaucion» haciendo constar en la misma boleta que la linea
telegrafica esté interrumpida. 95

XIV. Siemyre que sea necesario despachar trenes extraordinarios 6 es-
peciales, si es pusible, se les formaran horarios especiales, determinando en
ellos los cruzamientos con los trenes ordinarios. Estos horarios se pondrin en
conocimiento de los Jefes de estacién por las cuales deba transitar el ex-
traordinario 6 especial y queda ya por lo tanto paralas boletas de «Via li-
bre,» en el caso de los ordinarios. Si el tren especial 6 extraordinario hubie-
g6 de correr sin haber habido el tiempo necesario para hacer circular pre-
viamente el horario que debe regirlo, se pasari por el Superintendente de
- Divisién circular telegrafica 4 todas las estaciones comprendidas en el tra-
yecto que el especial deba correr, anunciando la clase que el tren tiene: el
Superintendente determinard si las «Vias libres» se extienden de estacion 4
estacién 6 pueden comprenderse en una «Via libre» varias y cuales deben ser.

XV. Cuando por interrupcién de la comunicacién telegréfica, no sea
posible obtener la «Via librey todo tren especial 6 extraordinario que cami-
ne sin horarios circulados previamente, deben detenerse en la estacion don-
de se encuentren al cesar la comunicacién telegrifica, y solamente podrin
continnar detrds de un tren ordinario que marche en igual direccion y con
su boleta de «Via ocupada por el expresado tren ordinario.» Ademés de la
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boleta de «Via ocupada,» el Jefe de estacién donde se detuvo el tren especial
6 extraordinario, darf el conductor del mismo, orden por escrito para que
pueda salir de conformidad con las instrucciones que anteceden y esto mis-
mo deberé hacer el Jefe de cada estacién por donde transite dicho tren has-
ta que encuentre restablecida la comunieacion telegrafica. .

XVI. Los trenes del servicio de la empresa que deban despacharse de
una estacién para verificar algin trabajo, sin llegar hasta la siguiente esta-
ci6n, recibirdn su boleta de «Via libre» con la anotacion respectiva del pun-
to hasta donde deba llegar y regresar 4 la estacién de partida. Ademds, el
conductor y maquinista recibiran orden por escrito del Jefe de estacion, con
las instrucciones necesarias relativas 4 hora que deban volver 4 su puntode
partida 6 la que deben verificar cruzamiento con otros trenes determinados
y desvio preciso en que éste debe tener lugar.

XVII. Al despacharse un tren en las condiciones del parrafo XVI, el
Jefe de estacién pasard telegrama al de la correspondiente, expresindole si
el tren de servicio tiene ordenado cruzamiento, indicando la clase del tren y
desvio preciso en que éste deba tener lugar, y esto con el objeto de que lo
haga constar en las vias libres que expida; en caso de no ser asi se conside-
rard la via ocupada entre las estaciones referidas, hasta no recibirse aviso de
haber regresado 4 la de partida el tren de servicio que salié de ella.

XVIII. Los maquinistas conservarn todas las boletas de «Via libre»
que reciban, en el lugar que tienen destinado en su locomotora, - entregan-
dolas al final del viaje 4 su Jefe respectivo.

«Articulo adicional —Quedan en todo su vigor y fuerza las prevencio-
nes contenidas en los articulos del 125 al 209 del mencionado Reglamento
de 1° de Julio de 1883.

«Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido
cumplimiento.

«Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de la Unibén, en México, &4
veinticinco de Octubre de mil ochocientos noventa y cuatro.—Porfirio Diaz.
—A1l C. General Manuel Gonzalez Cosio, Secretario de Estado y del Despa-
cho de Comunicaciones y Obras Piblicas.» :

Y lo comunico 4 vd. para su conocimiento y demaés fines.

Libertad y Constitucion. México, Octubre 25 de 1894.—Manuel G. Co-
sto—Al. ..........

Los articulos del 125 al 203 citados como no derogados, son los siguientes:

CAPITULO VIl
Tarifas y condicion para sw aplicacion.

Art. 125. Servirin de base 4 las empresas para el establecimiento de
sus tarifas, los tipos de percepcién kilométrica que, tanto para los pasajeros

como para las mercancias, les hayan sido otorgados. en virtud de la ley. de
concesion.




