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»Mas no por ello es conveniente abandonar al porteador, dejdndole &
merced del cargador. Por eso conviene ofrecerle algiin medio de evitar
que sea sorprendida su buena fe, y que sufra los perjuicios consiguientes
4 un engano calculadamente tramado por el cargador, alterandoen la
carta de porte la verdad del contenido de las mercancias que no pueden
inspeccionarse 4 simple vista. A este fin se concede al porteador el dere-
cho de exigir el reconocimiento de los bultos 6 fardos que se le ofrezcan
para el transporte, si sospechara fundadamente que se habia cometido
falsedad en la declaracion del contenido, debiendo practicar este acto ante
testigos, con asistencia del consignafario 6 remitente, susiituyendo la
presencia del gue, segun la mayor facilidad de la operacion, hubiere de
ser citado por la intervencion de un Notario. Ademds, como existe contra
el porteador la presuncién legal de ser el autor de todos los dafios 6 ave-
rias que sufran los efectos porteados durante la travesia, salvo prueba en
contrario, y como seria muy injusto que respondiese de ellos cuando pro-
cediesen de mala disposicion del cargador, se le concede el derecho de
rechazar los bultos, ete., ete.»

Conocidas las causas que motivaron el articulo, inspirado en los mds
estrictos principios de equidad y de justicia, 4 fin de que el porteador,
responsable de las mercancias, no se crea viclima de un engano, se le
concede el examen de las mismas. Pero como quiera que, cuando se en-
tregan losefectos, éstos van ya debidamente acondicionados para el trans-
porte. y su examen requiere una operacion de deshacer y hacer nueva-
mente lo deshecho, y ademds, en ciertos casos Ia intervencion de Nota-
rio, aclos todos que represenian gastos en quien los praciica, la ley,
sumamenle previsora, viene 4 determinar de cuenta de quién son ¢stos,
segin las circunstancias en que se ocasionen.

La ley no puede dejar de presumir buena fe en todo contratante den-
tro de las formas de cada conlralo, y, por consigui ente, seria arbilraria
designando de plano y en absolulo los gastos del rec onocimiento al ear-
gador 6 al porteador.

Para practicar el reconocimiento se hace necesario que existan runda-
das sospechas de falsedad en la declaracion del contenido de un bulio, y
son fundadas, no la indiscrecion ni el arbitrio del que lo ejecuta, sino las
presunciones racionales que justifiquen el hecho, y den seriedad 4 las
sospecias, de modo que, por los accidenles y detalles que las originen,
pueda deducirse légicamente la existencia de una falsedad.

Concurriendo estas circunstancias, se procede por el porteador 4 la
apertura de la carga, 4 su reconocimiento y 4 dejarla en el ser y eslado
en que la reeibi6; y dado este hecho, silas fundadas sospechas se desva-

necen y la declaracion del cargador es cierta en todas sus partes, el por-
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teador abona los gaslos que haya ocasionado en el ejercicio |del derecho
que le concede este arliculo; pero si las fundadas sospechas hacen un
hecho la falsedad temida, entonces el cargador de mala fe soporta y su-
fraga todos los gastos ocasionados para hacer manifiesto su incorrecto
proceder, y su falta de verdad en lo declarado, sea en todo, sea en parte.

De este modo ni el cargador puede ser atropellado, niel porteador
victima de una falsedad, y quedan los derechos del uno y del otro per-
feclamente amparados, y 4 cada uno la responsabilidad de sus aceiones.

Art. 358. No habiendo plazo prefijado para la entrega de los
efectos, tendré el porteador la obligacién de conducirlos en las
primeras expediciones de mercaderias iguales ¢ andlogas que hi-
ciere al punto en donde deba entregarlos; y, de no hacerlo asi,
serdn de su cargo los perjuicios que se ocasionen por la demora.
(Art. 227, Cod. 1829; 394 y 397, ley alemana; 397 y 403, Cdd. ita-
liano.)

Cuando no se haya consignado el nim. 8° del art. 350 en la carta de
porle, entonces tendrd lugar la aplicacion del precedente articulo.

En realidad, la disposicion de éste no tiene grande aplicacion refirién-
dose 4 particulares, sino que se ha inspirado en contemplacion de las Em-
presas de ferrocarriles. En ellas se realiza el transporte, siendo porteador
la Compania en gran velocidad, en doble pequenia y en pequena, ¥ en esta
ultima no puede 4 punto fijo determinarse el momento de la llegada, ni
por tanto el de la entrega de las mercancias

«Las empresas tienen organizado el servicio de tal modo, que las mer-
cancias se transportan + n varias expediciones, segin las reglas de ante-
mano establecidas. Atendiendo el proyecto (el de 1882) 4 eslas eircuns=
tancias, sustituye aquella obligacién (la del Cdd. de 1829), impuesta
todo porteador, por la de verificar la conduccion en 1 as primeras expedi-
ciones de efectos andlogos que hiciere al mismo punto.»

Y siel porteador no cumple este deher, se hace responsable de los
perjucios ocasionados por Ja morosidad no poniendo limites 4 un plazo,
que, si puede ser largo y molesto, no puede dejarse al arhitrio de quien
tiene el cumplimiento de una obligacion como regla de conducta.

Art. 359. Si mediare pacto entre el cargador y el porteador
sobre el camino por donde deba hacerse el transporte, no podré el
porteador variar de ruta, 4 no ser por causa de fuerza mayor; y
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en caso de hacerlo sin ella, quedara responsable de todos los da-
fios que por cualquier otra causa sobrevinieren & los géneros que
transporta, ademas de pagar la suma que se hubiese estipulado
para tal evento. (Pdrr. 1° art. 225, Cod. 1829; 380, ley alemara;
394 y 395, Cdd. italiano.)

Cuando por la expresada causa de fuerza mayor el porteador
hubiera tenido que tomar otra ruta que produjese aumento de
portes, le serd abonable este aumento mediante su formal justi-
ficacién.

Habiendo mediado pacto acerca del camino por donde han de condu-
cirse las mercaneias, el que varia lo pactado es responsable de las conse-
cuencias que se originen por su acto, contraviniendo la voluntad de una
parte que al no designar otra ruta manifiestamente la rechaz conside-
rindola coniraria & sus intereses.

Como la fuerza mayor no es imputable al que la'sufre, de aqui que
vaya 4 cuenta del cargador que, por ahadidura, tendrd que abonar los
excesos de porte que le resulte por la misma, siempre que se justifiquen
por ¢l porteador Ja fuerza mayor 6 el exceso de pago ocasionado por las
mereancias.

Art. 360. El cargador podra, sin variar el lugar donde deba

hacerse la entrega, cambiar la consignacion de los efectos que en-

tregd al porteador, y éste cumplira su orden, con tal que, al tiem-
po de prescribirle la variacion de consignatario, le sea devuelta la
carta de porte suscrita por el porteador, si se hubiere expedido,
canjeandola por otra en que conste la novacion del contrato.

Los gastos que esta variacion de consignacién ocasione, seran
de cuenta del cargador. (Art. 223, Cod. 1829; 402, ley alemana;
396, Cod. italiano.)

El Codigo de 1829 hahia omitido la designacién de la persona obli-
gada 4 satisfacer los gastos ocasionados por la variacidn de consignaeién
de los efectos; el Tribunal Supremo declard estos gastos del porteador,
y el nuevo Codigo, supliendo el silencio de su anterior, y lo deficiente de
la citada sentencia, ha deelarado que el cargador sea responsable de estos
desembolsos.
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El cargador es el que cambia la consignacion, siendo, por consecuen-
cia, el que ocasiona los gastos y el que da & su mandatario, el portea-
dor, el encargo de entregar 4 distinta persona; encargo que éste no puede
dejar de cumplir.

El cambio de consignacion obedece al beneficio que por ello recibe el
cargador, y en todo caso 4 otra forma de su voluntad, independiente de
todo punto del cargador, que cumple la orden que recibe siempre que
ésta haya de tener efecto en el mismo lugar 4 que iba primeramente con-
signada, y que se hayan canjeado las cartas de porte, 6, en defecto de
ellas, el recibo que las suple, y de que ya hemos hecho referencia.

La logica y la equidad aconsejaban la solucién adopiaba por el novi-
simo Codigo, que ha tenido presente que el mandante debe satisfacer los
gastos que haga el mandaiario.

Art. 361. Las mercaderias se transportaran & riesgo y ventura
del cargador, si expresamente no se hubiere convenido lo contrario.
En su consecuencia, seran de cuenta y riesgo del cargador to-
dos los dafios y menoscabos que experimenten los géneros durante
el transporte, por caso fortuito, fuerza mayor 6 naturaleza y vicic
propio de las cosas.
La prueba de estos accidentes incumbe al porteador. (Art. 208,
Cod. 1829; 132, Req. de 8 Julio 1859; 395, ley alemana; 98 y 100,
Cod. belga; 98 y 100, francés; 400, 401 y 404, #aliano.)

Las cosas perecen para sus dueiios; es un principio reconocido y san-
cionado por todas las leyes. Silas que son objeto del contrato de trans-
porte, se pierden 6 se merman por caso fortuito, fuerza mayor 6 natura-
leza y wicio propio de las cosas, el cargador es quien las pierde, sin res-
ponsabilidad del porteador que pruebe la existencia de cualesquiera de
eslas causas.

Lyon-Caen y Renault dicen, con verdadero fundamento, que en reali-
dad, entre caso fortuilo y fuerza mayor no hay interés en hallar dislin-
ciones, pues siendo diferentes el uno de la otra, producen en la préctica
idénticos efectos: una guerra, es un caso de fuerza mayor; una inundacion,
un incendio 6 un descarrilamiento, son casos fortuitos: los primeros, pro-
ceden de los hombres, y los segundos de la naturaleza y de la misma
condicion de todas las cosas, mediante sucesos que pueden realizarse, pero
que no se pueden evitar cuando se presentan, | ni presumirse, ni aun pre-
-caverse la mayor parte de las veces.
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El vicio propio consiste en las cosas, y en su naturaleza especial

constituyendo un defecto de las mismas: por ejemplo, un género que se
corrompe, 0 un gas que se marcha.

Art. 362. El porteador, sin embargo, seré responsable de las.

pérdidas y averias que procedan de las causas expresadas en el ar-
ticulo anterior, si'se probare en su contra que ocurrieron por su
negligencia 6 por haber dejado de tomar las precauciones que el
uso tiene adoptadas entre personas diligentes, 4 no ser que ¢l car-
gador hubiese cometido engaiio en Ia carta de porte, suponiéndo-
los de género 6 calidad diferentes de los que realmente tuvieren.
(Arts. 213 y 214, Cdd. 1829; 380, 395 y 896, ley alemana; 400 y
401, Cd4d. dtaliano.)

Si, & pesar de las precauciones & que se refiere este articulo,,
los efectos transportados corrieran riesgo de perderse, por su na-
turaleza 6 por accidente inevitable, sin que hubiese tiempo para
que sus duefios dispusieran de ellos, el porteador podra proceder &
su venta, poniéndolos con este objeto & disposicién de la autori-
dad judicial 6 de los funcionarios que determinen disposiciones es-
peciales.

El porteador debe toda su diligencia en el transporte, y presta en el
vontrato toda su actividad y su cuidado por las cosas que se encarga de
trasladar de un punto 4 otro, asi que, cuando los casos forzuitos de Juer—
20 mayor, y la propia naturaleza 6 vicio de las cosas, pueden evitarse
prestando el celo debido en la comision aceptada, y sin embargo, por des-
cuido 6 negligencia se da lugar 4 que perezcan 6 se deterioren las cosas,
entonces éstas perecen para el duefio en el término materialisimo de-
la expresion, pero su valor lo debe quien las portea, 4 no ser que por en-
gafio en la declaracién de los géneros por parte del cargador, se vea el
porteador libre: primero, por la mala fe del primero, y segundo, porque-
tal vez creyendo que los géneros eran los declarados, confiase en su re-
sistencia para llevar bien y con probabilidades de éxito las circunstan--
cias que pudieran averiarlos 6 destruirlos.

La autorizacion del parrafo segundo, dictado en vista del riesgo de-
las cosas, y en consideracion 4 la ausencia de los interesados en ella, es
una ventaja grande que permite al cargador y al consi gnatario recibir el
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valor de 1o entregado, si se ha vendido por autorizacion judicial, 6 las
mismas cosas, si por su clase podian permaneecer depositadas.

Tanto los gastos de la venta como los del depdsito, corren 4 cargo
del cargador, en cuyo beneficio se ocasionaran por la regla de derecho
natural grabada en las Parlidas, «gue aguel debe sentir el embargo de la
cosa que ha el pro della.»

Art. 363. Fuera de los casos prescritos en el parrafo segundo
del art. 361, el porteador estard obligado 4 entregar los efectos
cargados, en el mismo estado en que, segfin la carta de porte, se

hallaban al tiempo de recibirlos, sin detrimento ni menoscabo al-

guno, y no haciéndolo, & pagar el valor que tuvieren los no entre-
gados, en el punto donde debieran serlo y en la época en que co-
rrespondia hacer su entrega. (drt. 209, Cdd. 1829; 395 y 896, ley
alemana; 405, Cdd. italians.)

Si ésta fuere de una parte de los efectos transportados, el con-
signatario podri rehusar el hacerse cargo de éstos, cuando justifi-
que no puede utulizarlos con independencia de los otros.

El primer pdrrafo responde 4 lo que hemos ido dejando consignado
como obligacion de los porleadores que, fuera de los casos de fuerza ma-
yor, etc., en los que hubiese puesto fodo de su parte para vencer los
riesgos, son responsables de los deterioros y de las averias que experi-
menten las cosas. Pero estos perjuicios pueden ser totales y parciales,
pueden manifestarse en la perdida 6 extincion total de la cosa, 6 en pér-
dida 6 extincion de parte de Ia misma, y en ambos casos varia la ex-
tension de la responsabilidad del porteador.

El porteador deberd en el caso de pérdida total satisfacer todo el va-
lor de los géneros, y cuando éstos sélo hayan perdido en parte, entregar-
los en la parte salva y sana, y el resto en el precio que represente. Esta
regla no es general, porque como quiera que el consignatario tiene de-
recho 4 los efectos, no mutilados, sino integros y completos y en per-
fecto estado, y la mutilacion puede impedir la venta 6 negociacion de los
géneros, cuando esto ocurra y se justifique, el consignatario quedard
dueiio del resto que haya podido salvarse y obligado en el valor que ten-
gan las mercancias.

El predmbulo consignaba los siguientes motivos, que es importante
conocer: «Esta solucién depende de la conexién y enlice que para los
fines economicos guardan entre si los objetos transportados; de modo que
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81 estos fines pueden cumplirse en cada objeto aislado de los demds, es
consiguiente que el porteador pueda verificar parcialmente ln entreqn de
los efectos transportados, abonando sélo el valor de los que dejare de en-
tregar. Mas s dichos fines econdmicos silo pudieran conseguirse reci-
biendo de una vez todos los objetos, segtin constaban en la earta de porte,
es de estricta justicia que el consi gnatario pueda rehusar la entrega par-
cial de los mismos, y que el porteador venga obligado 4 satisfacer el va-
lor total de los objetos transportados, quedando éstos de su cuenta. En
todo caso, Iz apreciacion de la wtilidad o servicio que puedan presiar
wa0s objetos con independeneia de los otros, corresponde al consignata-
710; pero no queda G su arbitrio, pues el proyecto exige que la apoye con
los debidos justificantes.»

Art. 364. Siel efecto de las averfas 4 que se refiere el art. 361
fuera solo una disminucién en el valor del género, se reducird la
obligacién del porteador & abonar lo que importe esa diferencia
de valor, & juicio de peritos. (A»t. 216, C4d. 1829; 395 y 396, ley
alemana; 405, Cdd. italiano.)

Art. 365. Si, por efecto de las averias, quedasen infitiles los
géneros para su venta y consumo en los objetos propios de su uso,
no estard obligado el consignatario 4 recibirlos, y podré dejarlos
por cuenta del porteador, exigiéndole su valor al precio corriente
en aquel dia.

Si entre los géneros averiados se hallaren algunas piezas en
buen estado y sin defecto alguno, ser aplicable la disposicién an-

terior con respecto & los deteriorados, y el consignatario recibird

los que estén ilesos, haciéndose esta segregacién por piezas distin-
tas y sueltas, y sin que para ello se divida un mismo objeto, 4 me-
1n0s que el consignatario pruebe la imposibilidad de utilizarlos con-
venientemente en esta forma. (Arz. 215, Cdd. 1829.)

El mismo precepto se aplicard 4 las mercaderias embaladas 6
envasadas, con distincién de los fardos que aparezcan ilesos. (Ar-
ticulo 405, Cdd. italiano.)

Estos dos articulos se inspiran en los mismos principios que su ante- _

rior; lienen por objeto fijar sobre quién recaen los menoscahos de las co-
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sas porleadas, determinando la obligacion y el derecho sobre el resto de
las mercaderias euando éstas se hallen averiadas.

Art. 366. Dentro de las veinticuatro horas siguientes al reci-
bo de las mercaderias, podra hacerse la reclamacién contra el por-
teador, por dafio 6 averia que se encontrase en ellas al abrir los
bultos, con tal que no se conozcan por la parte exterior de éstos las
seiiales del dafio 6 averia que diere motivo 4 la reclamacién, en
cuyo caso solo se admitira ésta en el acto del recibo.

Transcurridos los términos expresados, 6 pagados los portes,
no se admitird reclamacién alguna contra el porteador sobre el es-
tado en que entregé los géneros porteados, (drt. 219, Céd. 1829;
plrr. 2° y 3% art. 408, en relacidn con el 386, ley alemana; 415,
Cad. #aliano.)

Como todos los actos mercantiles obedecen y se inspiran en el prin-
cipio de la mayor rapidez, tanto las acciones como las excepciones se sjer-
citan en plazos breves y cuando es fdcil comprobar la exactitud de los
hechos 4 que se refieren.

Las veinticuatro horas representan una prescripeién del derecho del
consignatario cuando el daiio 6 las averias no puedan apreciarse por se-
nales exteriores, en cuyo caso silo se admitird esta reclamacion en el acto
del recibo.

De este modo no quedan pendientes los porteadores de los riesgos qne
en lo sucesivo puedan correr las cosas, ni de las averias que sufran, y pu-
dieran achacarles los consignatarios de mala fe.

Las pocas horas que sefiala la ley se fundan en que, dada la actividad
de todo comerciante, el primer acto que debe ejecutar el porteador al ha-
cerse cargo de las mercaderias, es reconocerlas y examinarlas, operacion
que resulta breve y que no debe prorrogarse, pues los menoscabos pue-
den ocurrir en poder del dueno de las cosas, y en este caso no son impu-
tables al porteador.

El pago de los portes se refiere al caso de que sea el consignatario el
que haya de satisfacerlo, en el cual debe éste proceder de antemano al
reconocimiento de las mercaderias, porque la entrega del precio represen-
ta la conformidad del que recibe los servicios.

Art. 367. Si ocurrieren dudas y contestaciones entre el con-
signatario y el porteador sobre el estado en que se hallen los efec-
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tos transportados al tiempo de hacerse al primero su entrega, se-
réan éstos reconocidos por peritos nombrados por las partes, y un
tercero en caso de discordia, designado por la autoridad judieial,
haciéndose constar por escrito las resultas; y si los interesados no
se conformaren con el dictamen pericial y no transigieren sus dife-
rencias, se procederd por dicha autoridad al depésito de las mer-
caderias en almacén seguro, y usaran de su derecho como corres-
pondiere. (Ard. 407, ley alemana; 1086, belga; 106, francds; 413,
en relacion con el 11, Cdd. italiano.)

Estas cuestiones se tramitardn ante el Juez 4 quien corresponda cono-
cer por razén del valor de las cosas 6 efectos discutidos.

Con respecto al depdsito, hasta la decision de la contienda Judicial,
cnando las paries no se pongan de acuerdo, ocurre una cuestion: Y silas
mercaderias consisten en un cargamento de naranjas, 6 géneros por el es-
tilo que no soportan la prolongacion del enfardo? Seguramente, en este
caso, el depésito decretado puede constituir la pérdida de las mercaderias,
sucediendo después que, como las cosas perecen para su dueiio, éste las
pierde totalmente, y cuando mds, si justifica su derecho, tiene lo que re-
presenta una retribucién por determinadas averias 6 menoscabos.

Lo que procederd en un depdsito de esta clase es [a venta de las mer-
caderias inmediatamente, sin perjuicio de la tasacion del que se haya ori-

ginado, si resulta asi. Cualquier otro procedimiento resultaria en dafio del
dueiio de las cosas.

Art. 368. El porteador debera entregar sin demora ni entor-
pecimiento alguno al consignatario los efectos que hubiere recibi-
do, por el solo hecho de estar designado en la carta de porte para
recibirlos; y, de no hacerlo asi, serd responsable de los perjuicios
que por ello se ocasionen. (Art. 221, Cdd. 1829; 405, ley alemana;
407, Cdd. italiano.)

En razon 4 que el deber del porteador es el de entregar las cosas 4 su
consignatario en el momento en que se hubiere: pactada, y este deber es
unaregla del contrato mismo y engendra una accion en fayor del que ha
de recibir las cosas para que pueda reclamarlas ¥ obtenerlas.

Art. 369. No hallandose el consignatario en el domicilio indi-
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cado en la carta de porte, negindose al pago de los portes y gas-
tos, 6 rehusando recibir los efectos, se proveerd su dep6sito por el

_juez municipal, donde no le hubiere de primera instancia, & dispo-

sicién del cargador 6 remitente, sin perjuicio de tercero de mejor
derecho, surtiendo este depdsito todos los efectos de la entrega.
(Art. 222, Céd. 1829; 407, ley alemana; 106, Céd. belga; 106,

[rancés; 413, italiano.)

De este modo, el porteador da cumplimiento 4 su obligacién y salva
-su responsabilidad, pues el depdsito judicial fiene, legalmente, el mismo
“valor que la entrega de los efectos.

Art. 370. Habiéndose fijado plazo para la entrega de los gé-
neros, debera hacerse dentro de él, y en su defecto pagara el por-
teador la indemnizacién pactada en la carta de porte, sin que el
cargador ni el consignatario tengan derecho & otra cosa. (Pdrr. 1°
art. 226, Cod. 1829.)

Si no hubiere indemnizacién pactada, y la tardanza excediere
del tiempo prefijado en la carta de porte, quedard responsable el
porteador de los perjuicios que haya podido causar la dilacién.
(Arts. 398 y 899, ley alemana; 403, Cdd. italiano.)

Ya hemos visto, al ocuparnos del art. 350, que no se debe indemni-
zacién cuando ésta no se ha pactado previamente para el caso de que haya
-demora en la entrega de los efectos. Al ocuparnos de esta cuestién, la-
.mentibamos la leira del articulo, y después de examinado el presente se-
guimos lamentdndola.

Es, por desgracia, nuesira Espafia un pais en el que no existen ni cos-
tumbres publicas ni la seriedad necesaria para el ordenado desenvolvi-
miento de la vida juridiea: debe tenerse muy en cuenta que no es un con-
4rato cosa haladi, ni la voluntad de las partes un accidenie que pueda
-considerarse en mds 0 en menos, segin las circunstancias. En el confrato
de transporte, el cargador 6 el consignatario satisfacen un precio para que
el porteador les entregue en cierta localidad los efectos convenidos, y la
indemnizacion no corresponde al dafio precisamente, sino que se refiere
al incumplimiento de lo pactado, exisla 6 no perjuicio.

¢No se pacto la entrega de mereaderias en una fecha concreta, satis-
-faciéndose el precio del transporte? En esa fecha se deben, y al no entre-




