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garse se ha quebrantado lo ofrecido y se han defraudado las esperanzas.

!e§1t1m§s d:e% cargador y del consignalario, por cuya causa se debe una
indemnizacion, no por el dafio, que puede 6 no causarse, sino por la falta

de formalidad _deI porteador, por su demora en cumplir aguello 4 que li-
bre y voluntariamente se comprometio.

No necesitaba el Cédigo molestarse en afirmar la responsabilidad del
porteador por los perjuicios de la demora: este es un prineipio del Dere-
cho comtin, al que no podia sustraerse el excepcional.

Los que contratan tienen derecho & la exactitud de todos y de cada
uno d‘e los contrayentes, y Ia falla de ésta debe tener una sancion que
repetimos, vemos con dolor olvidada por los legisladores mds atentos .'l

remediar males causados que 4 precaverlos y evitarlos, dando preceplos
que sean base de nuevas y mds sélidas costumbres.

Art. 371. En los casos de retraso por culpa del porteador, 4
que se refieren los articulos precedentes, el consignatario podré
dejar por cuenta de aquél los efectos transportados, comunicando-
selo por escrito antes de la llegada de los mismos al punto de su
destino.

Cuando tuviere lugar este abandono, el porteador satisfara el
total importe de los efectos como si se hubieren perdido 6 extra-
viado.

No verificindose el abandono, la indemnizacién de dafios y
perjuicios por los retrasos no podra exceder del precio corriente
que los efectos transportados tendrian en el dia y lugar en que de-
bian entregarse; observéindose esto mismo en todos los demés ca-
s0s en que esta indemnizacion sea debida.

Este derecho hace que el consignatario pueda velar con més fuerza
por el camplimiento del contrato: esta forma adopiada es de muy buen
efecto y puede servir de castigo al porteador morose; pero de todas suer-
les, siendo buena, no acaba de satisfacer, porque la indemnizacion por el
retardo (como se paga almacenaje por el porteador que no recoge las co-
8as), es el unico medio de prevenir los excesos y abusos frecuem:s y has--
1a escandalosos, de las Companias, euyos intereses se atienden r’nds que
los de los particulares.

En defecto de abandono, la indemnizacién de daios y perjuicios, equi-
tativamente regulada, es lo que procede. ‘

Con objeto de que no se confundan ni se interpreten mal nuestros.
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términos, haremos constar que el abandono no satisface, y que la indem-
nizacién no procede ni se olorga siuo ante la realidad de daios ¥ perjui—
cios, y que no habiéndose hecho abandono de las cosas, y no existiendo
estas causas de indemnizacion, el porteador es el unico que ha cumplido
en regla el contrato, sin aceion contra el que no lo cumple, que ni aun
tiene el deher de cortesia de excusarse por su falta. :

La tasa de la indemnizacion se refiere 4 todos los casos en que se de-
ba, y no puede pasar del precio de las cosas que han de ser objeto de
ellas, lo que no es pegueiia remuneracion, quedando su cuantia, dentro-
de estos limites, al prudente y recto arbitrio judicial.

Art. 372. La valuacion de los efectos que el porteador deba
pagar en casos de pérdida 6 extravio, se determinard con arreglo
4 lo declarado en la carta de porte, sin admitir al cargador prue-
bas sobre que, entre el género que en ella declard, habia objetos
de mayor valor,y dinero metalico. (4rt. 210, Cod. 1829; 396,
ley alemana; 405, Cod. italiano.)

Tias caballerias, carruajes, barcos, aparejos y todos los demés
medios principales y accesorios de transporte, estardn especial-
mente obligados & favor del cargador, si bien en cuanto 4 los fe-
rrocarriles dicha obligacién quedard subordinada & lo que deter-
minen las Leyes de concesién respecto 4 la propiedad, y 4 lo que
este Cédigo establece sobre la manera y forma de efectuar los em-
bargos y retenciones contra las expresadas Compaiifas. (4rt. 211,
Cod. 1829.)

Sin lo dispuesto en el parrafo primero del articulo, la obligacién de
declarar los objetos que se transportan serianula, en el mero hecho de
poderla modificar en dafio del porteador. La ley no admite mds objetos
que los declarados, ni mds responsabilidad que la que se origine por la
carta de porte, en la que se consignan 6 deben consignarse cuantos de-
talles afectan 4 las cosas objeto del contrato.

Los medios de transporte responden, con las excepciones consigna-
das, de las cosas que se transportan, y, en su consecuencia, caballerias,
carruajes, etc., pueden embargarse y venderse para reintegrar al carga-
dor de los valores de la carga deteriorada ¢ perdida.

Art. 373. El porteador que hiciere la entrega de las mercade-
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rias al consignatario en virtud de pactos 6 servicios combinados
con of : es, asumira 1gaci
ros porteadores, asumird las obligaciones de los que le ha-

yan precedido en la conduccién, salvo su derecho para repetir con-
tra éstos, si no fuese &l el responsable directo de la falta que oca-
sione la reclamacién del cargador 6 consignatario.

Asumirs igualmente el porteador que hiciere la entrega todas
las acciones y derechos de los que le hubieren precedido en la con-
duceidn. ;

El remitente y consignatario tendrin expedito su derecho con-
tra el porteador que hubiere otorgado el contrato de transporte, 6

contra los demés porteadores que hubieren recibido sin reserva
los efectos transportados.

Las reservas hechas por los altimos no les librarén, sin embar-
g9, de las responsabilidades en que hubieren incurrido por sus
Ppropios actos. (Art. 401, ley alemana; 398 y 399, Cod. italiano.)

Para el consignatario no hay otra responsabilidad que la directa con-
tra el porteador que ha de entregarle las mercaderias, preseindiendo de
los que le hayan precedido en comisién. Concretando la ley de esta ma-
fiera la accion de las reclamaciones, evita una tramitacion larga y em-
brollada siempre, y en reciprocidad otorga al porteador las accio?les y los
derechos de los que primeramente se hubieren hecho cargo del transpor-
te, que son para con ¢l responsables de sus-actos en la conduccicn.

‘ Como ejemplo de aplicacién de las dos disposiciones primeras del ar-
tlculo., pongamos el siguienle: A. remite desde Madrid un fardo de mer-
-aadgrias que han de entregarse 4 B. en Cartagena; la Compaiia del ferro-
carril, encargada del transporte, da 4 C. la conduccién hasta Alcdzar de
San Juan; C. la da 4 su vez 4 D. desde este punto hasta Chinchilla: D. 4
F. hasia Murcia, y F. 4 G. hasta Cartagena. :

En este 1iltimo punto, el consignatario B. exige al porteador G. la
entrega de los géneros en la forma convenida, y éste la verifica con .de—
ten_or_o_y averias en los efectos 6 con retraso. El responsable de eslos
perjuicios y dafios es G-, que las satisface acto seguido 4 la reclamacion
¥ conira el cual se procede en juicio. 1

Después de satisfecha la indemnizacién, G. puede dirigirse contra
F_._, D. y C., segtin quiensea de éstos aquel en cuyo trayecto de conduec~
cion hayan padecido los géneros transportados, obligéndole al pago de
1a indemnizacion satisfecha por G. como obligado directamente.
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G., en cambio, se hace cargo de las indemnizaciones que procedan y
de los precios del transporte, como si con él directamente se hubieran

estipnlado.

El remitente y el consignatario podrdn exigir responsabilidad al pri-
mer porteador con quien se celebré el contrato, lo mismo que contra los
porteadores sucesivos, eligiendo de todos ellos aquel coatra quien quis—
ran ejercitar sus derechos, el cual responderd del contrato en la foriua
indicada, y personalmente por sus propios actos.

Art. 374. Los consignatarios 4 quienes se hubiere hecho la
remesa no podran diferir el pago de los gastos y portes de los gé-
neros que recibieren, después de transcurridas las veinticuatro ho-
ras siguientes 4 su entrega; y, en caso de retardo en este pago, po-
dra el porteador exigir la venta judicial de los géneros que condu-
jo, en cantidad suficiente para cubrir el precio del transporte y los
gastos que hubiese suplido. (4rt. 230, Cdd. 1829; 405, 406 y 352,
pdrr. 1° y 2°, ley alemana; 412, Cod. daliano.)

Asi como el porteador que entrega los géneros aparece d los ojos del
consignatario como responsable de ellos, asimismo éste es responsable
para con el consignatario de los gastos que ocasionen los efectos portea-
dos. Esta responsabilidad se hace efectiva sobre los géneros del Lranspor-
te, principalmente ohligados al pago de sus derechos, pudiendo judicial-
mente ser vendidos en cuanto basten y cubran lo que deben.

El término de veinticuatro horas es ¢l mismo concedido para hacer
reclamaciones contra el porteador, por cuya causa, salisfecho el preeio de
los portes, se presume la conformidad del consignatario con los artos
realizados en el transporte.

Art. 375. Los efectos porteados estardan especialmente obliga-
dos 4 la responsabilidad del precio del transporte y de los gastos
y derechos causados por ellos durante su conduccién ¢ hasta el
momento de sn entrega. (Inciso 1°, art. 228, Céd. 1829; art. 410,
ley alemana; 412, Cdd. italiano.)

Este derecho especial prescribird 4 los ocho dias de haberse
hecho la entrega, y una vez prescrito, el porteador no tendrd otra
accién que la que le corresponda como acreedor ordinario. (Incise
2°, art. 229, Céd. 1829.)
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Los efectos responden de todos los gastos que ocasionan, no sélo de
los que representan los derechos que provienen del contrato de transpor-
te, sino de todos los demds que se originen por su causa para hacer
efecliva su entrega, hasta el momento en que ésla se efectiie.

Aqui cabe observar que los gastos hasta su entrega son y se entien-
den hasta el momento en que deben entregarse, de tal suerte, que los
ocasionados en la demora que no se excuse por las causas indicadas en
elart. 364, serdn de cnenta del porteador, como causante de ellos.

El término de prescripeién se inspira en los mismos principios 4 que
nos hemos referido anteriormente al ocuparnos de la prescripcion del

derecho de los consignatarios en los géneros recibidos con averia ¢ e~
noscabo.

Art. 376. La preferencia del porteador al pago de 1o que se le

deba por el transporte y gastos de los efectos entregados al con-
signatario, no se interrumpiré por la quiebra de éste, siempre que
reclamare dentro de los ocho dias expresados en el articulo prece-
dente. (Art. 382, ley alemana.)

Esta preferencia recae precisamente sobre los efectos transportados,
que responden en primer lugar con ellos mismos 4 los gastos que ocasio-
nan, y que sobre ellos descansa, annque sobrevenga quiebra en el comer-
ciante, porque éste no destruye ni anula los desembolsos ocasionados por

los objelos que 4 su vez sirven para cubrir y pagar créditos de la quie-
bra misma.

En cuanto al plazo, nos referimos 4 lo ya manifestado, haciendo cons-
lar que, transcurridos los ocho dias, el porteador es un acreedor ordinario,
sin preferencias de ningiin género, como pena impuesta 4 su falta de acti-
vidad en la reclamacion de los derechos mercantiles.

Art. 377. El porteador serd responsable de todas las conse-
cuencias 4 que pueda dar lugar su omisién en cumplir las formali-
dades prescritas por las Leyes y reglamentos de Administracién
piiblica, en todo el curso del viaje y 4 su llegada al punto 4 donde
fueren destinadas, salvo cuando su falta proviniese de haher sido
inducido & error por falsedad del cargador en la declaracién de las
mercaderias.

Si el porteador hubiere procedido en virtud de orden formal
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del cargador 6 consignatario de las mercaderias, ambos ncurririn

en responsabilidad. (4rt. 220, Cdd. 1829.)

El porteador, pues, responde de la consignacién hecha en géneros de
contrabando,.en materias explosibles ¢ inflamables transportadas sin las
debidas precauciones, y en general, en la introduccion de efectos nocivos
0 perjudiciales 4 1a salud piblica.

Se exceptua su responsabilidad cuando la declaracién falsa ha dado
lugar al transporte por buena fe del porteador, en cuyo caso, el cargador
y el consignatario son responsables de las consecuencias que acarree el
transporte. También serd responsable el porteador cuando obre con co-
nocimiento de causa, de acuerdo, 6 por orden formal del cargador 6 del
consignatario, porque en este caso es un co-reo y parlicipe en la comi-
sion de los actos realizados contra las leyes adminisirativas y los regla-
mentos.

Art. 378. Los comisionistas de transportes estarin obligados
4 llevar un registro particular, con las formalidades que exige el
art. 36, en el cual asentaran por orden progresivo de nfuneros y
fechas todos los efectos de cuyo transporte se encarguen, con ex
presion de las circunstancias exigidas en los articulos 350 y si
guientes para las respectivas cartas de porte. (drt. 233, Céd. 1829
96, belga; 96, frances.)

Art. 379. Las disposiciones contenidas desde el art. 349 en
adelante, se entenderén del mismo modo con los que, aun cuando
1o hicieren por si mismos el fransporte de los efectos de comercio,
contrataren hacerlo por medio de otros, ya sea como asentistas
de una operacién particular y determinada, 6 ya como comisionis-
tas de transporte y conducciones.

En cualquiera de ambos casos quedarin subrogados en el lngar
de los mismos porteadores, asi en cuanto & las obligaciones y res-
ponsabilidad de éstos, como respecto & su derecho. (Art. 282, Cd-
digo 1829.)

No bastarian todas las disposiciones y deseos del legislador si los co-
misionistas de transportes no se sujetasen 4 determinadas formalidades,
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que son requisitos de todos los comerciantes v medio eficaz de prueba
cuando se controvierten los derechos de las partes.

Los porteadores, como los comerciantes, estdn obligados 4 llevar un
libro encuadernado, forrado y foliado, para que el Juez municipal con-
signe en su primera pagina el mimero de las que contenga, y estampe en
cada hoja el sello del Juzgado.

De esta forma, los. libros hacen fe en juicio v sus asientos tienen un
cardcter de formalidad que les concede una presuncion juris fanfuin 4
favor del que los lleva, sirviendo como base de las resoluciones que se
dieten y se adopten. Todas las disposiciones de este titulo se adoptan con
respecto de las personas que, con cualquier cardcter, ¥ hajo cnalquier
nombre especial, se dediquen directa 6 indirectamente 3 transportar efec-
Los, porque todos ellos son verdaderos comisionistas y deben estricta ob-
servancia 4 lag disposiciones del Cadigo, 4 que seguramente se acogerian
para su heneficio. :

Con respecto del ultimo pdrrafo del articulo 379 decimos lo que ya
hemos dicho, y para no repetir, insertamos el siguiente pdrrafo del
predmbulo:

«Independientemente de esto, los porteadores o empresas entre si tie-
nen las obligaciones que nacen de la relacién en que pueden encontrarse
y de los actos que cada uno de ellos puedan haber ejecutado.»

Por esta regla, como dijimos, se subrogan los porteadores unos & otros,
asumiendo derechos y obligaciones, y pudiendo, en todo caso, satisfa-
cerse 4 costa del causante de lo que hayan pagado como menoscabos ¥
averias ocasionados en el transporte.

™TULO VIII

De los contratos de seguro.

SECCION PRIMERA
DEL CONTRATO DE SEGURO EN GENERAI:...

Desde que se redacto el Codigo de 1829 hasta hoy, el contrato dz so-
guro- ha realizado verdaderos é importantisimos progresos en nuesiro
pais. Puede decirse que en 1829 ese contrato apenas se conocia, ni practi-
caba aqui, pues aquel euerpo legal no habla de sus miltiples manifesta-
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ciones como éste. Se limita, aparte de lo que dispone sobre seguros ma-
ritimos, 4 dictar algunas reglas acerca del seguro de conducciones terres-
tres, en los artieulos 417 al £26, y nada dice ni del contraio de seguro
en general, que por su importancia merece un estudio detenido, ni del
seguro contra incendios, ni del seguro sobre la vida, ni de otras especies
de seguro que el afin especulador ha discurrido en Europa ¢ América,
¥ que poco 4 poco van extendiéndose y aclimatindose enire las institu-
ciones juridicas de la mayoria de los paises civilizados.

La legislacion comercial francesa, la de Alemania y la de otros pue-
blos, tampoco tienen mds disposiciones relativas al seguro, sistematizadas
y bien desenvueltas, que las que tratan del seguro maritimo. Esto ha sido
causa de que varios tratadistas soliciten la reforma de las leyes mercanti-
les en lo que 4 eso se refiere. Entre nosotros también se han formulado
hace tiempo andlogos deseos, ya por la instalacion aqui de diferentes So-
ciedades de seguros espanolas y extranjeras, ya por conflictos ocurridos
hace anos en la gestion de algunas Sociedades de seguros sobre la vida,
conflictos que produjeron desdichadas consecuencias y que se han atri-
buido en gran parte 4 la falta de una legislacion severa ¢ inteligente que
regularizase sus operaciones.

El Codigo actual ha atendido & satisfacer esa necesidad. Bajo este
punto de vista, su redaccion senala un verdadero progreso. Veremos
ahora en qué términos lo ha realizado.

Art. 380. Sera mercantil el contrato de seguro, si fuere co-
merciante el asegurador, y el contrato, & prima fija; 6 sea, cuando
el asegurado satisfaga una cuota tica 6 constante, como precio 6
retribucién del seguro.

Sabido es en qué consiste el contrato de seguro. Es un convenio en-
tre dos personas, mediante el cual una se obliga 4 indemnizar 4 otra las
pérdidas que pueda sufrir por determinados accidentes, mientras el ase-
gurado de su parte se compromete 4 satisfacer al asegurador cierta canti-
dad. Para que este contrato sea mercantil es necesario que el asegurador
tenga la calidad de comerciante, es decir, que haga del seguro una ope-
racion de comercio con dnimo de lucrarse. invertir en ella un capital y
procurarse ganancias. También es preciso que la prima que pague el ase-
gurado sea fija, 6 eomo dice el articulo que comentamos, «que satisfaga
al asegurador una cuofa tinica 6 constante como precio 6 retribucion del
Seguro.» :

Se ha dispuesto eso 4 fin de considerar exceptuadas del Codigo y de




