CODIGO DE COMERCIO

TITULO II

De las personas que intervienen en el comercio maritimo.

SECCION PRIMERA

DE LOS PROPIETARIOS DEL BUQUE, Y DE LOS NAVIEROS

Art. 586. El propietario del buque y el naviero seran . civil-
mente responsables de los actos del capitan y de las obligaciones
contraidas por éste para reparar, habilitar y avituallar el buque,
siempre que el acreedor justifique que la cantidad reclamada se in-
virti6 en beneficio del mismo. (Art. 621, Cdd. 1829; 450 y 451, ale-

mdn; pdrr. 1°, art. 1°, ley belga.)
Se entiende por naviero la persona encargada de avituallar 6

representar el buque en el puerto en que se halle. (Arf. 10, ley
belga.)

Por naviero se entendia antes de la publicacion de este €odigo, cal
duefio de navio 6 de otra embarcacion, capaz de navegar en alta mar».
(Diccionario enciclopédico.)

El Sr. Eseriche, en su Diccionario de Legislacion y Jurisprudencia.
entiende por naviero «el duefio de navio 6 de otra embareacién capaz de
navegar en alla mar, y particularmente el que corre con su expediciony.

El Codigo de 1829 no detalla de un modo expreso y terminante qué
se entiende por naviero; pero del conjunto de articulos que empieza en el
646 y termina en el 633, deducese que se entiende por naviero cagquella
persona bajo euyo nombre y responsabilidad gira la expedicion de una
nave con sus aparejos, equipo y armamento.»

Algin comentarista del mismo, anénimo por cierto, se aventura 4
creer (que «si el propietario de un buque, en vez de despacharle, tripularle

¥ armarle por su cuenta, lo alquilase 4 otra persona, ésia serta el naviero
¥ no el propietario.n

s L sV - .

ko=

S | I

ART. 586) LIBRO HL—TITULO II 155

La acepeion comiin de la palabra naviero era, y ha sido hasta el pre-
sente, la de «propietario de naves, asi en el concepto vulgar, como en el
juridico mercantil maritimo.

El art. 586 de este Novisimo Cddigo, segundo pdrrafo, define exacta-
mente lo que se debe entender por naviero, y es:
 La persona encargada de avituallar d representar el buque en el puerto
&n que se halle.

No hay duda alguna ya: el naviero no es el propietario del buque,
aunque puede serlo y no le estd prohibido.

Distinguese en este Codigo, con mayor exactitud y precision, Ja natu-
raleza juridica de los propietarios del huque de la de los navieros.

El propietario 6 propietarios del buque, son el duefio 6 los duefios de
la cosa.

El 2amiero es la persona encargada de avituallar 6 representar al buque
en el puerto en que se halle, y como su represenlante, puede, en nombre
propio y con tal cardcter, gestionar judicial y extrajudicialmente cuanto
se refiera 4 todas las necesidades de la navegacion y del comercio.

Es de su cargo el armamento provisional de viveres, combustibles y
fletes del buque, como iremos haciendo observar en los articulos suce-
$ivos.

El naviero debe tener la aptitud necesaria para ejercer la profesian del
comercio, y hallarse inserito en la matricula de comerciantes de la pro-
vineia.

El propietario del buque puede no ser capaz para el ejercicio del co-
mercio, y 0o precisa que esté inscrito como comerciante.

El dominio de la nave puede recaer en cualquiera persona que fenga
capacidad para adquirir, y puede ser también de varios, aun sin determi-
nada participacion en el buque, y si, en la Sociedad andnima que expresa-
mente se hubiere constituido para la explotacién, ya del comercio mari-
timo de altura, ya del cahotaje, con uno 6 varios buques, que entre oiros
tuviere por uno de sus fines sociales el comercio maritimo.

El propietario del buque y el naviero son civilmente responsables:

4° De los actos del capitin.

2° De las obligaciones contraidas por éste para reparar, habilitar y avi-
tuallar el buque, siempre que el acreedor justifique que la cantidad recla-
mada se invirtio en beneficio del mismo.

Se trata de las obligaciones contraidas por el capitdn para reparar,
habilitar y aviiuallar el bugque, y es natural que el dueno de la cose que
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se mejora, deba responder, 4 en su defecto, el naviero en su legitima re-
presentacién.

Art. 587. El naviero serh también civilmente responsable de
las indemnizaciones en favor de tercero, 4 que diere Iugar la con-
ducta del capitan en la custodia de los efectos que cargé en el bu-
que; pero podréa eximirse de ella haciendo abandono del bugue con
todas sus pertenencias, y de los fletes que hubiere devengado en el
viaje. (Art. 622, Cdd. 1829; pdrr. 2° y 8° art. 1°, ley belga; 216,
Céd. francés; pdrr. 1° y 2°, art. 491, italiano.)

Este artieulo concuerda con el 590.

El capitdn, en la custodia de los efectos cargados en el buque, puede
hacerse responsable de la indemnizacién consiguiente en favor de tercero
por actos que revelan su negligencia, imprudencia 6 inexperiencia, y et
responsable debe serlo para con el tercero, el que le nombré, que regu-
larmente lo verifica el naviero,

Pero 1a responsabilidad del naviero no transciende en ningin caso 4
su persona ni 4 la del propietario, y puede eximirse de aquélla haciendo
abandono del buque con fodas sus pertenencias y del flete que hubiere
en ¢l viaje.

El buque y las utilidades de aquel viaje son las tinicas responsabili-
dades afectas 4 las indemnizaciones 4 favor de un tercero, y haciendo
abandono de uno y otras, el propietario y el naviero quedan exentos de
responsabilidad civil.

Conviene tener muy presente este preceplo del Codigo, que se desen-
vuelve en los articnlos sucesivos.

Att. 588. Ni el propietario del bugue ni el naviero responde-
ran de las obligaciones que hubiere contraido el capitan, si éste se
excediere de las atribuciones y facultades que le correspondan por
razén de su cargo 6 le fueron conferidas por aquéllos.

No obstante, si las cantidades reclamadas se invirtieron en be-

neficio del buque, la responsabilidad serd de su propietario 6 na-
viero. (Art. 623, C4d. 1829; 221, francés.)

La responsabilidad del propietario y del naviero tienen un limite na-
tural y justo; cuando el capitdn se excediere en el uso de las atribuciones
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y facultades por razon de su cargo, segun las prescripeicnes de este Co-
digo, y cuando se excediere, ademds, de aquellas otras que especialmente
le hubieren conferido el propietario 6 el naviero.

Cuando éstos no designaren facultad alguna extraordinaria al capitdn,
stlo tiene la que taxativamente sefiala este Codigo; pero cuando las de-
signaren, lo verificardn por escrito, y se entenderdn ampliadas las legales
con las convencionales 6 extraordinarias, pero ni unas ni ofras se inter=
pretaran ni ampliardn por ningun concepto, salvo convencion escrita v
expresa en caso contrario.

Sélo hay dos excepciones que pueden considerarse como de fuerza ma-
yor; «cuando las cartidades reclamadas se invirtieren en beneficio del
buque», en cuyo caso la responsabilidad serd de su propietario 6 naviero,
6 cuando el Capitdn celebrare contratos de fletamento en desacuerdo. con
las ardenes é instruceiones del-naviero, 4 pesar de lo que son vdlidos ¥
eficaces. (Véase el art. 665 y su comentario.)

Este articulo concuerda con el 586 que determina y aclara sin gérera
de duda.

El capitin puede excederse de las atribuciones legales que le con-
cede el Codigo y aun de las extraordinarias 6 convencionales que por es-
crito le otorguen el propietario 6 el naviero. Puede tomar cantidades que
no invierta ni aplique en beneficio del buque, la responsabilidad civil 6
criminal que de esta obligacidn resulte, es toda del capitdn.

Los prestatarios deben averiguar previamente cudl esla capacidad le-
gal necesaria que al efecto tiene el capitdn, y los Nofarios, 4 1a vez que
han de dar fe de ésta, deben, por su buen nombre primero y por su res-
ponsabilidad después, hacer consiar en el contrato para queé objeto ad-
quiere el préstamo el capitdn, por los medios que su conocimiento del de-
recho y su natural perspicacia les sugiera, haciendo constar que si para
otro objeto que los facultados en la ley 6 en la ‘antorizacién emplease
los fondos adquiridos, snya, exclusivamente suya, serd la responsabilidad
eivil 6 criminal que pudiera resultarle.

De este modo se acreditardn de hdbiles, inteligentes v celosos de su
honra profesional y del hien particular de las partes que 4 él acudieren
en solicitud de su ministerio legal. No teman ser calificados de nimios y
eserupulosos, su proceder salvard respetables intereses y evitard acaso
costosos pleitos; y esa es su mds principal y nobilisima misién.

Art. 589. Si dos 6 mas personas fueren participes en la pro-
piedad de un buque mercante, se presumiri constituida una Com-

paiia por los copropietarios.
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Esta Compaiiia se regird por los acuerdos de la mayoria de sus

S0C10S.

Constituird mayoria la relativa de los socios votantes.

Si los participes no fueren mas de dos, decidiré la divergencia
de parecer, en su caso, el voto del mayor participe. Si son ignales
las participaciones, decidira la suerte,

La representacién de la P

arte menor que haya en la propiedad,
tendrd derecho 4 un voto;

¥ proporcionalmente los demas COpro-
pietarios tantos votos como partes iguales 4 la menor.
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podré ser éste detenido, embar gado ni ejecutado en su totalidad,

sio que el procedimiento se contraers 4 Ia porcién que en el bu-

que tuviere el deudor, sin poner obstaculo 4 la na

vegacion. (dr-
teulos 457 y 458, Cdd. alemdn; 11, ley

belga; 495, italians.)

Supone el Cédigo que cuando fueren dos 6 mds los participes de un
buque mercante, existe constitnida una Compania, ¥ conira esta presun-
cion legal no hay reeurso alguno.

Por el mero hecho de ser varios los participes en la propiedad de Ia
nave y considerar Ia ley constituida una Compafifa, quiere el legislador
que sus bases constitutivas sean: :

_-I" Que la Cowpaiiia se rija_por los acuerdos de la mayoria de la
misma.

2° Que se considere como tal la relativa de los socios votantes,

3% Que cuando sélo fueren dos los participes, decida la mayoria el voto
del mayor participe, y si son iguales las participaciones, decida la suert.

4% En todo caso, la parte menor que pueda tener un participe, siempre
tendrd derecho 4 un voto; y proporcionalmente los demds copropietarios,
tantos votos como partes iguales 4 la menor.

Esta prescripcion del Codigo, que consideramos sumamente praviso-
1a y justa, debe ser cumplida estrictamente por todos y 4 ella deben ajus-
tar los seflores Nolarios las hases de Sociedades 6 Compaiiias mereantes
maritimas cuando las partes no hicieren mencisn especial de otras y no
se tralase de Sociedades andnimas; también los albaceas y testamentarios
deben tener muy presente esie precepto, cuando se tratase de la participa~
cion y adjudicacion de buques, en enanto fuere pertinente y util.
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Ademds de la importancia excepcional de este articulo por los cinco
pdrrafos primeros, por el 6° y iltimo, que quedan comentados, tiene la
suma, por cuanto se detalla con prolijidad, que por las deudas particu-
lares de un participe, no pueda ser detenido un buque ni embargado en
su totalidad, sino que el procedimiento no se contraerd 4 mayor cantidad
que 4 la porcién que en el bugue tuviere el deudor sin poner obstdculo
4 la navegacion.

Este pirrafo 6° del art. 589 resuelve de plano la parte de buque que
estd afecto 4 las deudas particulares del participe en el mismos; y cndl es
la extension de la accion ejecutiva que en virtud de aquéllas cabe enta-
blar.

Pero esta responsabilidad es posterior 4 la preferente que sobre el bu-
que tienen aquellos que repararen, habilitaren v avitualloren el buque
segtin los articulos 586 y 588 y 4 las otras prelaciones establecidas en
el art 580.

No entendemos sumamente preciso esforzarnos en demostrar esta pre~
ferencia, desde el momento que consideremos que el buque puede deber
su existencia y por consiguiente la cosa afecta 2l pago de las obligacio-
nes, por la oportunidad con que fué reparado; y las ganancias del flete
por haber sido kabilitado y avituallado en el preciso momento en que lo
necesito para verificar el viaje.

Art. 590. Los copropietarios de un buque serén civilmente
responsables, en la proporcién de su haber social, 4 las resultas de
los actos del capitén, de que habla €l art. 587.

Cada copropietario podra eximirse de esta responsabilidad por
el abandono ante Notario de la parte de propiedad del buque, que
le corresponda. (drfs. 467 y 468, Céd. alemdn: 492, italiono.)

La forma de eludir la responsabilidad determinada en el art. 587 Y
éste, 590, por los actos del capitdn es la misma en uno y otro caso; y
proviene del 622 del Codigo de 1829 cuyo texto es casi idéntico, solo
que en este novisimo Codigo se previene que el acto del abandono se
haga ante Notario, lo cual nos satisface en gran manera porque enfende-
mos que toda transmision de dominio de la nave debe hacerse por escri--
tura publica, como dejamos expuesto en otro lugar.

Art. 591. Todos los copropietarios quedarin obligados, en la

proporcién de su respectiva propiedad, 4 los gastos de reparacién
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del buque y & los demas que se lleven 4 cabo en virtud de acuerdo
de la mayoria.

Asimismo responderin en igual proporcion & los gastos de
mantenimiento, equipo y pertrechamiento del buque, necesarios
para la navegacion. (Ari. 467, Cdd. alemdn.)

La obligacian de los copropietarios es reciproca en la proporeion de
su respectiva propiedad, asi en lo que se refiere 4 la reparacion del buque,
cuanto 4 los gastos de su mantenimiento, equipo y pertrechamiento del
mismo. :

Art. 592. Los acuerdos de la mayoria respecto & la repara-
cién, equipo y avituallamiento del buque en el puerto de salida,

- . - . -’ ” - =~ = =4 I -
obligarén & la. minoria, & no ser que los socios en minoria renun

- ¢len 4 su participacién, que deberdn adquirir los demés copropie-

tarios, previa tasacién judicial del valor de la parte 6 partes ce-
didas.

También serdn obligatorios para la minoria los acuerdos de la
mayoria sobre disolucién de la compaiiia, y venta del bugue.

La venta del buque deberé verificarse en publica subasta, con
sujecién 4 las prescripciones de la Ley de Enjuiciamiento civil, &
10 ser que por unanimidad convengan en otra cosa los copropie-
tarios, quedando siempre & salvo los derechos de fanteo y retracto

consignados en el art. 575. (Ari. 468, Cdd. alemdn; 493, dtaliano.)

Cuando la minoria de los copropietarios no esté conforme con la re-
paracion, equipo y avituallamiento de un buque en el puerto dz su sali-
da, puede, para no verse obligada por los acuerdos de la mayoria, re-
aunciar 4 su participacion.

Para que este caso ocurra, se necesifa:

1° Que se halle el buque en el puerto donde estuviere matriculado.

2° Que preceda 4 la renuncia de la participacion, la declaracion de la
no avenencia de la minoria con los acuerdos de la mayoria y el justipre-
cio judicial del valor de la parte 6 partes cedidas.

3% Que la mayoria, y no otra clase de personas, adquiera la partici-
pacion en el buque de la minoria.

Cuando todas estas circunstancias no concurran conjuntamente, la
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minoria queda obligada por los acuerdos de la mayoria. Mas brevemente
expresado: si en su tiempo y forma no se expresa el disentimiento de
los participes, se presume que hay unanimidad en sus acuerdos. Siel bu-
que se hallare fuera del puerlo de su matricula, no hay ocasion de discu-
Ur su reparacion, equipo y avituallamiento, porque sélo guiere el legis-
lador que sean ohjeto de discusion tales particulares, en el puerto de sa-
dida.

La disolucion de la Compania legaZ que resulta de la participacion de
varios en Ja propiedad del huque, puede acordarse y ser obligatoria para
todos, cuando mediante documento escrito no se hubiere previsto el caso
por todos los participes.

Cunanto sobre disolucion de la Compafiia se hubiere convenido en do-
cumento eserito, se cumplird estrictamente.

El legislador, al suponer que pueda existir la Compania legal, por la
participacidn de varios en la propiedad de un buque, quiere prever los
casos indicados, 4 fin de evitar litigios y sus fatales consecuencias. El No-
tario tiene un formulario legal en ellos, cuando las partes no resolvieren
en sus cldusulas estos particulares; pero los contratantes pueden acor-
dar y convenir lo que estimen conveniente. El precepto legislativo llena
Ja deficiencia de las partes; no tiene otro aleance respecto de la libertad
en que se hallan los contratantes para estipular lo que crean mis ttil 4
:sus intereses.

Acordada la venta del buque, si hubiere contrato eserito entre los pro-
pietarios y en €l estuviere estipulado la forma de realizarla y por uzani-

“midaed no convinieren en otra. se eumplird lo estipulado.

Si no hubiere contrato escrito, la forma que se acordare por unani-
midad por aquélla se hard.

Si nada se dispusiese por los duefios, la venta del buque se hars con
sujecidn 4 lo dispuesto en el titulo 16 de 12 ley de Enjuiciamiento eivil.

El derecho de tanteo y retracto podrd ser utilizado por alguno 6 al-
gunos de los coparticipes en la propiedad del bugue, con sujecion 4 lo
que dispone el articulo 575 de este Codigo, que acerca de este particular
concuerda con la ultima parte de esle articulo.

Véase el comentario del referido articulo 375.

Art. 593. Los propietarios ‘de un buque tendrén preferencia
en su fletamento sobre los que no lo sean, en igualdad de condicio-

nes y precio. Si concurriesen dos 6 mas de ellos & reclamar este

derecho, seré preferido el que tenga mayor participacién; y si tu-
vieren la misma, decidird la suerte.

TOMO II 3 11




162 CODIGO DE COMERCIO (AmT. 593

El legislador prevé el caso en que uno 6 mis propie!.a?ios qurleram
fletar todo 6 parte del buque; y dada la ;gua_ldad de comhclo‘miu pre-
cios, dispone que sean preferidos 4 otro cuaiqmera;_y entre \73.[‘1'03 cnlpi'o-
pietarios, el de mayor participacién al que la tuviera menor; y si tu-
vieren la misma, que decida la snerte.

Art. 594. Los socios copropietarios elegirin el gestor que
haya de representarlos con el caracter de naviero. :
El nombramiento de director 6 naviero sera revocable & volun-
tad de los asociados. (drt. 459, Cdd. alemdn.)

Con sumo tino dispone el Codigo que el nmombramiento de nav;erol
sea revoeable, aunque por su naturaleza de gestor se desprende que el
go no es inamovible. e
car%ara su nombramiento es bastante 1a mayoria de los copropietarios.

Las facultades del gestor 6 naviero deberdn ser expresas, y nobgene-
rales, y consignadas en escritura publica. El I\_otarm, si bien g.ed @ aet;z:
nerse 4 lo que las partes le digan, cuando las iaf:ultades concedi asa1 :
cedan de aquellas que legalmente puedan concédersele, segun su lea
saber y entender, debe observar 4 los otorgantes cuanlc.s entienda quei no
es licito; y si 4 pesar de ello éstos insistieran, ﬁa‘a%iff)?‘?'ziﬂ-?' el dacumle{ef::

Es preferible esta circunspeceion y prudencia d proceder cmlt ;;03
reZa y ser causa—aunque no inmediata_—de actos Jie.gz_des ¥ cgn r“as :
dafiosos para una de las partes. No debe Interesarse por ninguna ZB : ;
pero si debe vigilar por que la moral mds exquisita resalte en todos los
contratos que aulorice.

Art. 595. El nayiero, ya sea al mismo tiempo propi-etario del
buque, 6 ya gestor de un propietario 6 de una,_ asociacién de_co-
propietarios, deberd tener aptitud para comerciar, y hallarse 1.ns-
crito en la matricula de comerciantes de la provincia. (drfs. 616
y 617, Cdd. 1829.) :

El naviero representara la propiedad del buque,y podraj, ef1
nombre propio y con tal caricter, gestionar judicial y extrajudi-
cialmente cuanto interese al comercio.

En el comentario al art. 586 hemos dicho que el naviero debe tener-
aptitud para comerciar y hallarse inserito en la matricula de comercian—
tes de la provincia.
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El naviero, nombrado legalmente, representa la propiedad del buque,
¥ en nombre propio, aunque con tal cardeter, gestiona judicial y extra-
judicialmente cuanto interese al comercio. Este parrafo nos parece poco
claro. ;Puede gestionar como naviero cuanto se refiere al comercio eon
relacion al buque cuya propiedad represente? Pues esto es obvio y no ha-
bia para qué decirlo.

¢Quiere decir la cldusnla que el naviero que esté inserito como co-
merciante puede ejercer el comercio particularmente y aparte del eargo
de gestor del buque? Pues debié decirlo eon IMayor precision.

Cierto que no hay motivo en el Codigo para interpretarlo en distinto
sentido, pero el concepto no es todo lo claro que es de apetecer.

Lo que si resulta evidente, es que el naviero no puede eludir su ins-
cripeidn en el Registro mercantil como comerciante, por precepto legal
de este articulo, que la declara obligatoria para poder desempenar aquel
cargo.

Es obligatoria la inscripeién de los navieros, como lo es la de las So-
ciedades mercantiles.

Art. 596. El naviero podri desempefiar las funciones

tan del buque, con sujecién, en todo caso, 4 lo dispuesto
ticalo 609.

de capi-
en el ar-

Si dos 6 més copropietarios solicitaren para si el cago de capi-

tan, decidira la discordia el voto de los asociados; y si de la vota-

ci6n resultare empate, se resolvers en favor del copropietario que
tuviere mayor participacién en el buque. (4rt. 620, C4d. 1829.)

8ila participacién de los pretendientes fuere igual y hubiere
empate, decidira la suerte,

El naviero, si fuere espafiol y estuviere inscrito como comercianie en

el Registro mercantil ¥ hubiere hecho constar sn pericia, capacidad y

condiciones necesarias para mandar el buque, podrd desempenar las fun-
ciones de capitdn.

Cuando dos 6 mds copropietarios solicitaren el cargo de capitdn, el

voto de los asociados designard el que ha de ejercerlo, y si hubiere em-

Pate en la votacién, serd capitdn el que tuviere mayor participacién en

el buque; mas si la participacion de los pretendientes fuere igual, decidi-
rd el empate la suerte,

Es claro que en Ila

suerte y en la solucion del empate se partird
siempre de la igualdad

de conocimientos nduticos que exige el Codigo
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para los que aspiren & desempefar el cargo de capitin de un bugme.

Debe tenerse presente que el modo general de nombrarse el capitin
es el de la votacion de los copropietarios, y la participacion del eapitin
vy la suerte, para los empates, son modos excepeionales.

Art. 597. El naviero elegird y ajustars al capitin y contratara
en nombre de los propietarios, los cuales quedarén obligados en
todo lo que se refiera 4 reparaciones, pormenor de la dotacién, ar-
mamento, provisiones de viveres y combustible y fletes del buque,
y, en general, 4 cuanto concierna & las necesidades de la navega-
cion. (Art. 619, Céd. 1829; 220, francés.)

Art. 598. El naviero no podrd ordenar un nuevo viaje, ni
ajustar para él nuevo flete, ni asegurar el buque, sin autorizacién
de su propietario 6 acuerdo de la mayoria de los copropietarios,
salvo si en el acta de su nombramiento se le hubieren concedido
estas facultades.

Si contratare el seguro sin autorizacién para ello, responders
subsidiariamente de la solvencia del asegurador.

Art. 599. Fl naviero gestor de una asociacién rendird cuenta
4 sus asociados del resultado de cada viaje del buque, sin perjuicio
de tener siempre & disposicién de los mismos los libros y la corres-
pondencia relativa al buque y & sus expediciones. (Art. 466, Cddi-
go alemdn.)

Estos tres articulos conslituyen, si no un modelo perfecto, un modelo
legal, de donde puede el Notario tomar los derechos y obligaciones y las
limitaciones legales de aquellos que deben formar parte de la eseritura
en que se nombre el gestor de los propietarios del buque.

El naviero elegird y ajustard al capitdn en nombre de los propieta-
rios, si para ello estd autorizado, que puede no estarlo, y en general,
4 cuanto concierna 4 las necesidades de la navegacion; pero no puede or-
denar un nuevo viaje, ni ajustar un nuevo flete, ni asegurar el buque sin
autorizacién especial del propietario 6 propietarios, ya otorgada expresa-
mente, ya convenida en la escritura de su nombramiento de gestor.

El legislador se ocupa especialmente del seguro del bugue, y dispone
que cuando lo verificare el naviero sin autorizacion de los propietarios,
responda subsidiariamente de la solvencia del asegurador; nosotros en—
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iendemos que la autorizacion que pide el precepto legislativo, debe ser
expresa y para cada vigje, y de este modo el naviero se exime de toda
responsabilidad, y los propietarios no abandonan un asunto de tan vital
interés 4 la iniciativa del naviero.

Conforme con nuestra opinién la preseripeion del art. 599, que dispo-
ne que el naviero gestor rinda cuenta 4 sus asociados del resultado de
cada viaje.

Cada viaje del buque constituye una serie de operaciones mercantiles
que deben ser examinadas y comprobadas por los copropietarios del bu-
que, y una vez liquidadas todas y demostradas las utilidades 6 pérdidas
obtenidas en aquel viaje, ida y vuelia, entra la subsigniente participacién
en los gastos 6 en los beneficios 4 los copropietarios, asi como la consig-
nacion 6 deliberacion de los gravdmenes que afectaren 4 la nave.

Art. 600. Aprobada la cuenta del naviero gestor por mayoria
relativa, los copropietarios satisfarin la parte de gastos proporcio-
nal 4 su participacidn, sin perjuicio de las acciones civiles ¢ crimi-
nales que la minoria crea deber entablar posteriormente.

Para hacer efectivo el pago, los navieros gestores tendrén la
aceién ejecutiva, que se despachard en virtud del acuerdo de la
mayoria, y sin otro tramite que el reconocimiento de las firmas de
los que votaron el acuerdo.

Art. 601. Sihubiere beneficios, los copropietarios podrén re-

clamar del naviero gestor el importe correspondiente & su partici-

pacion por accién ejecutiva, sin otro requisito que el reconocimien-
to de las firmas del acta de aprobacién de la cuenta.

Aprobadas las cuentas del naviero gestor, si hubiere pérdidas en el
viaje, los copropietarios satisfardn la parte de gastos proporcional 4 su
participacion, siendo suficiente para exigir el pago con accion ¢jecutiva,
que la aprobacion de las cuentas se haya obtenido por mayoria relativa y
los firmantes hayan reconocido sus firmas.

Esto no obsta para que la minoria ejercite las acciones civiles 6 cri-
minales que juzgue necesarias llevar 4 cabo, previo el pago de la canti-
dad que por gestor le correspondiese satisfacer.

Si hubiere beneficios. los copropietarios tienen también accién ejecu-

iiva para reclamar el importe correspondiente 4 su participacion en el
buque.
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Art. 602. El naviero indemnizara al capitin de todos los gas-
tos que con fondos propios 6 ajenos hubiere hecho en utilidad del
buque. (4rt. 625, Cid. 1829; 334, francés; 1998, civil francés,)

Tados los gastos hechos por el capitdn en utilidad del buque deben ser
indemnizados por el naviero, pero antes de la rendicion de cuentas del
viaje, 4 fin de que puedan figurar en éstas y verificarse con toda exactitud
la liquidacion de utilidades 6 pérdidas obtenidas en el viaje del buque.

Art. 603. Antes de hacerse el buque 4 la mar, podra el navie-

ro despedir 4 su arbitrio al capitan é individuos de la tripulacién
cuyo ajuste no tenga tiempo 6 viaje determinado, pagindoles los
sueldos devengados segin sus contratas, y sin indemnizacién algu-
13, & no mediar sobre ello pacto expreso y determinado. (4rt. 626,
Cdd. 1829; 218, francés.)

Art. 604. Si el capithn @ otro individuo de la tripulacién fue-
ren despedidos durante el viaje, percibirdn su salario hasta que re-
gresen al puerto donde se hizo el ajuste, & menos que hubiere justo
motivo para la despedida; todo con arreglo & los articulos 636 y si-

guientes de este Cédigo. (Art. 627, Cdd. 1829; 152, francés.)
Estos articulos son virtualmente los 626 y 627 del Codigo de 1829.

Art. 605. Si los ajustes del capitan & individuos de la tripula-
cién con el naviero tuvieren tiempo 6 viaje determinado, no podran
ser despedidos hasta el cumplimiento de sus contratos, sino por
causa’ de insubordinacién en materis, grave, robo, hurto, embria-
guez habitual, 6 perjuicio causado al buque 6 & su cargamento por
malicia 6 negligencia manifiesta, 6 probada. (Art. 628, Céd. 1829.

Art. 606. Siendo copropietario del buque el capitén, no podra
ser despedido sin que el naviero le reintegre del valor de su por-
cién social, que, en defecto de convenio de las partes, se estimara
por peritos nombrados en la forma que establece Ia Ley de Enjui-
clamiento Civil. (4rt. 629, C4d. 1829; 219, francés.)

Estos articulos también estdn tomados del Codigo de 1829.
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i i inacion
El justo motivo & que alude el art. 604 consnste. en la msuh;);[};nue -
grave, robo, hurto, embriaguez habitnal 6 perjuicio causadodi q
3 y 3 ; > : ¢ 2 i ‘ ;
su cargamento por malicia 6 negligencia manifiesta 6 proba

Art. 607. Si el capitin copropietario hubiere obtenido el' n(nlalcll-
do del buque por pacto especial expreso en el acta de la Some' ; )
no podré ser privado de su cargo sino por las causas comprendidas
en el art. 605. (Art. 630, Cdd. 1829.)

odig 1829.
Este articulo, si bien mds explicito, es el 630 del Codigo de 1829

Art. 608. En caso de venta voluntaria del buque, (’La(:lllCﬂI:a
todo contrato entre el naviero y el capitin, 1'eservﬁut?ose a este:u
derecho & la indemnizacion que le corresponda, segfin los pactos

lebrados con el naviero. :
ce El buque vendido quedard afecto 4 la seglfrl.d.:\d del })i\foco(ie-
dicha indemnizacién, si, después de haberse dirigido la accio
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tra el vendedor, resultare éste insolvente. (Arf. 633, Cdd. 1829.)

i viero
La venta voluntaria del buque rescinde todo contrato enltrc_e e(;e?]?niza
i 'va d e ; dlain -
itdn; per soislador reserva d éste el derecho
y el capitdn; pero el legis gtk e
cién qupe le Tcorregponda, segun los paclos que tuviere celebrados co
naviero. . _ _ oy
La nave vendida queda obligada 4 la seguridad del pago de es
demnizacion, si el naviero resullare insol‘\'er;le.t L En b
y ) ue contenia el art. ( g
Este precepto es el mismo q , b :
por él enptonces v ahora por éste, se reconoce como una hipoleca legal
favor del capitdn contra la insolvencia del naviero. e
) : 2 X
Los Notarios tendrin muy en cuenta este precepto en tE a e
luntaria de buque, y deben exigir el documento que pruebe e T%’}Jre
i std li
satisfaccion del capitdn, para consignar que por este co.ncepto;ismem .
de toda carga el buque, 6 la responsabilidad legal que tiene, p Udi,em
naviero, y en su insolvencia, el buque, por la indemnizacion que p
] s :
corresponderle, segin expresamente lo dispone esie artieulo.




