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SECCION SEGUNDA

DE LOS CAPITANES Y DE LOS PATRONES DE BUQUE

Art. 609. Los capitanes y patrones deberan ser espafioles, te-

ner aptitud legal para obligarse con arreglo 4 este Codigo, hacer
constar la pericia, capacidad y condiciones necesarias para mandar
¥y dirigir el buque, segtm establezean las Leyes, Ordenanzas 6 Re-
glamentos de marina 6 navegacion, y no estar inhabilitados con
arreglo 4 ellos para el ejercicio del cargo. (Arts. 634, pdrr. 1%,y 635,
Cdd. 1829.)

- s i i :
Si el duefio de un buque quisiere ser su capitin careciendo de

aptitud legal para ello, se limitars 4 la administracién econémica

del buque y encomendars la navegacion 4 quien tenga la aptitud

que exigen dichas Ordenanzas y Reglamentos. (drt. 637, Cddigo
1829.)

Se da el nombre de capitdn 6 patron, segtn la clase del buque, 4 la
persona encargada de él.

: La primera denominacién se aplica 4 los que rigen buques de navega-
gon [‘ie a_]tura 0 que rigieren naves de grandes dimensiones é importan-
Cla, siquiera estén consagradas al cabotaje.

Denominase pairon 4 cuantos mandan naves menores exclusivamente
dedicadas al cabotaje.

Para los efectos del comereio maritimo significa lo mismo capitdn que
patrén; ambos son jefes de nave.

La naturaleza del cargo de capitan de buque en sus relaciones con el
naviero es especialisima: el Tribunal Supremo la define grificamente
cuando declara que «el capitdn de la nave no es eriado ni dependiente
del naviero.» (Sent. de 5 de Enero de 1882.)

f‘E] capitdn de la nave representa, 4 bordo de la misma, la persona del
naviero, en todas las relaciones juridicas que nacen del contrato de co-
mercio celebrado entre éste y tercera persona, hasta el punto de que si los

derechos de ésta fuesen perjudicados por la conducta del capitdn, el
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naviero estd obligado 4 indemnizar como si él mismo hubiere cansado los
perjuicios.» (Sent. de 21 de Enero de 1882.)

El capitdn debe ser espaiiol, con la capacidad legal necesaria que para
obligarse pide este Cadigo, y la aptitud ndutica que exijan las leyes, Or-
denanzas y Reglamentos de Marina.

Una R. O. reciente, que transcribimos 4 eontinuacion, determina las
cireunstaneias que deben tener los capitanes de buque.

«Excmo. Sr. En vista de las razones expuestas porla Junta de la
marina mercante, en representacion de los intereses maritimos de las di-
ferentes localidades de la Peninsula, oido el parecer de esa corporacién
de 1a digna presidencia de V. E., y teniendo ademds en cuenta las pres-
cripciones del Codigo de Comercio, S M. el rey (que Dios guarde) ha te-
nido 4 bien resolver lo siguiente:

»1® Los capitanes de los vapores trasatldnticos de mds de 1.500 tone-
ladas de arqueo total, cuando sean pilotos, 6 los de esta clase quese
nombren para encargarse de la parte profesional y ndutica en caso con-
trario, deberdn ser de la clase de primeros. con opcion también los se-
gundos 4 dichas plazas siempre que hayan desempeiiado, cuando menos,
por espacio de dos aiios, el cometido de oficial 6 piloto subalierno 6 su-
bordinado en los vapores de estos tonelajes y servicio.

»2° Los capitanes pilotos, 6 los de esta clase en su defecto, cuando el
mando no recaiga en persona con titulo profesional de los demds vapo-
res, en excediendo de 500 toneladas, 6 de buques de vela que midan mds
de 250, serdn indistintamente de la clase de primeros ¢ segundos.

»3° En los buques de cabotaje de mds de 100 toneladas si son de vela,
y en pasando de 200 cuando sean de vapor, serdn indistintamente de la
clase de primeros, segundos 6 terceros pilotos las plazas de que se trata
en esla soberana disposicion; esto es, las del mando de los expresados
buques y de piloto encargado de su direccion profesional, aun cuando
en sus viajes puedan toear en puertos extranjeros.

»4° Queda reservado indistintamente para pilotos 6 patrones el desem-
peiio de tales plazas 4 eleccion de los mismos navieros, en los buques
costeros de 100 toneladas 6 menor arqueo si son de vela, de 200 para
ahajo si son de vapor, como asimismo en todos los que se dediquen al
servicio de dragas, remolcadores y demds de los puertos, en fanio que
no pasen del expresado fonelaje.

»Si en cualquier circunstancia y tiempo fuesen habilitados para dis-
tinto servicio y navegaciones los buques del tonelaje comprendido en
esta cldusula que para mds acertado desempeno y éxito de los viajes asi
lo requiriesen, quedard limilada la eleccién 4 entre los de la clase de pi-
lotus.
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»5° Las anteriores disposiciones se entienden sin perjuicio para los in-
dividuos que en la actnalidad desempenan mandos de buques, ya sean de
vapor 6 de vela, y por sus condiciones especiales hayan merecidola con-
fianza de sus navieros 6 armadores; pero si por cualquier cireunstancia
cesaran en dicho cometido, serdn desde luego reemplazados por los de la
clase y condiciones que queden estipuladas.

»6° Los navieros ¢ consignatarios, al proponer 4 la Autoridad de mari-
na en los puertos espaiioles, y 4 los Cénsules en los del extranjero, el
piloto 6 patrén que deseen mande el buque de su propiedad & que repre-
sentan, 6 que se encargue de su direceion profesional, manifestardn por
eserilo que el individuo en quien debe recaer el mombramiento no se
halla sujeto 4 responsabilidad civil ni eriminal, ni mucho menos 4 su-
maria 6 condena por los Tribunales de Marina por faltas 6 delitos en el
ejercicio de su profesion, y por tanio, declarar que tienen la aptitud lo-
gal para mandar y contratar con arreglo 4 lo -preserito en el Codigo de
Comercio que rija.

»7° Queda por tanto modificado el art. 9° del Reglamento de navega-
ci6n mercante publicado en el cuaderno num. 20 de la Coleccion recopi-
lada y declarada vigente por Real orden de 1° de Enero tltimo en el sen-
tido del punto 4° de esla soberana disposicién, y ampliado dicho Regla-
mento con lo demds que se preceptiia.

»De Real orden lo expreso & V. E. para su conocimiento y el de esta
corporacion. Dios guarde 4 V. E. muchos afios. Madrid 30 de Abril de
1885.—Antequera.»

El dueiio de un buque, si carece de aptitud bajo el punio de vista co-
mercial 6 pericial, no tendrd mds atribuciones que las puramente econo-
micas, y encomendard la navegacion 4 quien no careciere de aquélla.

El dominio de la cosa, no da la capacidad necesaria para la direceion
de la nave; y el tercero—oficiales, tripulacion, flete y cargas afectas al
buque,—son oiros tantos intereses privados que piden una direceion
cienlifica, perita y competente, por lo que el legislador con elevado crite-
rio concede al duefio, no perito, la administracion, pero no la direccion
de la nave.

Las siempre famosas Ordenanzas de Bilbao disponian que nadie pudie-
ra ejercer el cargo de capitdn maestre 6 patrén sin haber navegado an-
tes seis afios; los cuatro, de marinero, y los dos, de pilolo, y sin haber ob-
tenido, previo examen, el competente titulo del Prior y Cénsules, bajo
las severas penas que en las mismas se sefialaban.

También exigian que supiese leer, escribir y contar para dar puntnal
cuenta y razon asi del navio y sus aparejos como de las mercaderias que
se cargaren en él.
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En Francia, para ser capitén de un buque mercante, se exige:
4° Ser de nacionalidad francesa.
2° Haber cumplido 24 anos.
3° Llevar cinco aiios de navegacion y uno en los buques del Estado.
4£° Haber sufrido los exdmenes de suficiencia que pide la legislacion
francesa.
Los requisitos necesarios en Alemania y en Italia no son menores, y
se dan la mano con los exigidos por la legislacién espaiiola.

*

El contrato por el cual se obliga el capitin con el naviero, esun con-

trato de industria, un verdadero alquiler, locacién 6 arrendamicnto de

servicios personales, confundido 4 veces con el de mandato; es cierlamen-
te indefinible con toda precision y exactitud, juridicamente considerado,
en el cual la inteligencia maritima, la pericia comerecial, el valor perso-
nal, cualidades distintivas del cargo, mo pueden anteponerse unas 4
otras, sino que conjuntamente han de coexistir en todos los actos que
debe realizar, asi en el mar rigiendo la nave y en el puerto en sus multi-
ples relaciones juridicas y sociales, como en el desenvolvimiento de esta
seccion del Codigo tendremos ocasion de probar.

Art. 610. Seran inherentes al cargo de capitén 6 patrén de
buque las facultades siguientes:

1* Nombrar 6 contratar la tripulacion en ausencia del naviero,
y hacer la propuesta de ella estando presente, pero sin que el na-
viero pueda imponerle ningtin individuo contra su expresa nega-
tiva. (Art. 639, Cdd. 1829; 223, francés; 499, daliano.)

2% Mandar la tripulacién y dirigir el buque al puerto de su
destino, conforme 4 las instrucciones que hubiere recibido el na-
viero. (Art. 638, Céd. 1829.)

3% Imponer con sujecién & los contratos y & las Leyes y Regla-
mentos de la marina mercante, y estando & bordo, penas correc-
cionales 4 los que dejen de cumplir sus 6rdenes 6 falten & la disci-
plina, instruyendo, sobre los delitos cometidos 4 bordo en la mar,

la correspondiente sumaria, que entregara 4 las autoridades que

de ella deban conocer en el primer puerto & que arribe. (dréiculo
640, Cdd. 1829; 2°, ley francesa de 22 de Agosto de 1790.)
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4* Contratar el fletamento del buque en ansencia del naviero 6
su consignatario, obrando conforme 4 las strucciones recibidas y
Pprocurando con exquisita diligencia por
rio. (Art. 641, Céd. 1829.)

5 ST :
9% Tomar todas las disposiciones convenienfes par

a comservar
el buque bien provisto y pertrechado, comprando al efecto lo que
fuere necesar

io, siempre que no haya tiempo de pedir instruccio-
nes al naviero. (4rt. 642, C4d. 1829; 481, alemdn.)

6* Disponer en iguales casos de urgencia, estando en viaje, las
reparaciones en el casco y miquin

los intereses del propieta-

as del buque y su aparejo y per-
trechos que sean absolutamente precisos para que pueda conti-

nuar y concluir su viaje; pero si llegase & un punto en que exis-

tiese consignatario del buque, obrara de acuerdo con éste. (Pdrra-
f01° art. 643, C4d. 1829; art. 232, francés.)

El eapitdn es el mandatario del propietario ¢ naviero del buque, y
donde éstos no estén, 6 por su delegacion espeeial, no sélo puede tripu-
lar la nave, sino que debe hacerlo con oportunidad y segtn las instruc-
ciones que de aquéllos tuviere recibidas.

Cuando el naviero 6 propietario contratasen 1
alenerse 4 la rropuesta del Ca
ser de su completa confianza.

Por regla general, la mejor
nadie puede conacer tan bien ¢
Tineros, su actividad,

a ftripulacién, deberin
pitdn, una vez que los iripulantes deben

tripulacién es la escogida por el capitdn:
omio €l 1a capacidad de los oficiales y ma-
su celo, su cardeter y sus condiciones especiales.
El capitdn es el jefe de la nave, 4 quien debe obedecer toda la tripnla-
cién; pero él debe seguir las instraceiones, en lo prev
regir la nave con prudencia, y en lo imprevisto, cu
sumo valor y pericia irreprochable.

El capildn, para el huen régimen de la nave, en alta mar, desem-
pena funciones juridicas, gubernativas ¥ administrativas de cardcier pu-
blico, siendo responsable civil, criminal y gubernativamente de sas ac-
ciones G omisiones, como detallaremos en su tiempo y en otro lugar.

En sus relaciones con los pasajeros, si alguno cometiere algiin delito
grave que deba ser penado con pena corporal 6 pecuniaria, debe pren-
derle y retenerle preso 4 bordo, sin distinci
do ni fuero, hasta su enirega 4 la Aut
descarga.

isto, por naviero,
mplir su deber con

on de cargo, categoria, esta-
oridad competente en el puerto de

—TITULO I
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Fn sus relaciones con la tripulacién, la jurisprudencia del Tribunal

Supremo en sentencia de 5 de Enero de 1882 consigna, que «¢l capitdn es
8

el jefe de la nave, 4 quien debe obedecer toda'lia triputlacfén, oiise:;\;a:;-s
do vy cumpliendo cuanto mandare para el servicio de ellas» p:orl:: i
logico cuanto dispone la tercera de las facultlades de este arlicu d, .y]_orh
snjecion 4 las Leyes y Reglamem.os de la_Marma mer.'canle, eslanl. 0:;1 S:ér-
do, puede imponer penas correncmnah_zs_a_los que dejgn de c.u.mp ir o
denes 6 falten 4 la disciplina, sin perjuicio de instrair la'cmrespon‘_(; :
sumaria, que entregard en el primer puerto que arribe 4 las auloridades
com[?:tf;'tegél Registro civil concede facu[tadgs especiales 4 los caplta—.
nes 6 patrones de barcos mercantes para fo.rmahzar el acta en que se ac;e
dite el nacimiento 6 la defuncion de los cmdm‘ilanﬂs .Bn los bu(.;ues, BT
rante la travesia,'y aun de los matrimonios én aréiculo mortis, y ‘qm?
aqui tienen un perfecto lugar, ya que es 1nhe.>rente ‘al_ cargo de capildn o
patrén de nave, el de oficial anxiliar del Regxs’.cro civil. : :
Dividese éste en cuatro seceiones, denominada I.a primera de naci-
aientos, la segunda de matrimonios, la tercera de defunciones y ]a. cm\tr-
ta de ciudadantz, debiendo llevarse cada una de ellas en su respectivo li-
bm‘Lt(:l.:I:s:ifl?tgs de las diferentes secciones deben estar auterizados_ con el
sello y firmados por el Juez y Secretario, 6 por quienes les sustituyan.
4
(Ar;uls:ﬁsientos deben expresar el Ingar, el dia, la !mra, el mes, el a9
que son inscritos, el nombre y apellido del i'gueionamo encargado de%dRe'-
gistro y del que haga las veces del SecreTl,arlo, los' }1911;111’&5 y a[?elli ‘051
edad, estado, naturaleza, profesién 1 oficio y domicilio de las partes y de
los testigos que en el acto intervengar‘l. (‘-\rt.. .20.). iy i
No pueden consignarse en el Registro civil mds que las dec alacm?: =
v circunstancias expresamente requeridas 6 permitidas por las leyes. (Ar-
ticulo 20.)
En el Registro civil han de constar: it e
Los nacimientos ocurridos en buque espaiiol duranEB un viaje, sx_nm-
guno de los padres tuviere domicilio conocido en Espanla;. llas L!efnn(':lonea
ocurridas en viaje por mar, si el difunto no tuviere domlc;hc_» t?mwcndn er;
Espania; los matrimonios i arficulo morlis celei)'radus' en viaje por inar.
Y como cada caso, ademds de ser distinto, exige distinta forma é im-
pone graves responsabilidades sobre el capitdn 6 patron fle naa\ e, p;emlsf
consignarlo como nola en este lugar,. ¥ como uno de los c:?‘rb?s qu; p_.r
san por la Ley civil sobre estos funclonarlqs,.ngne.ndo _a‘d\ erlir que po
las inseripciones que hicieren no podrin exigir retribucién alguna.
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«Art. 48. La inscripeién del nacimiento en el Registro eivil expresard

las circunstancias mencionadas en el art. 20 y ademis las siguientes:

»1% El acto de la presentacién del nifio.

»22 El nombre, apellido, edad, naturaleza, domicilio y profesion 1 ofi-
cid de Ia persona que lo presenta, y relacién de parentesco 1 otro motivo
por el cual esté obligada, segin el art. 47 de esta Ley, 4 presentarlo.

»3% La hora, dia, mes y afio y lugar del nacimiento.

»%* El sexo del recién nacido.

»5% El nombre que se le haya puesto 6 se le haya de poner.

»6% Los nombres, apellidos, naturaleza, domicilio ¥ profesion 1 oficio
de los padres y de los abuelos paternos y- malernos, si pudiesen legal-
mente ser designados, y su nacionalidad si fuesen exiranjeros.

»7% La legitimidad 6 ilegitimidad del recién nacido, si fuese conocida,
pero sin expresar la clase de ésa, 4 no ser la de los hijos legalmente de-
nominados naturales.

»Arl. 51. Respecto 4 los recién nacidos de origen ilegitimo, no se ex-
presard en el Registro quiénes sean el padre ni los abuelos pateruos, 4 no
ser que el mismo padre, por si 6 por medio de apoderado con poder espe-
cial auténtico, haga la presentacion del nifio y la declaracion de su pa-
ternidad,

»Lo mismo se observard en cuanto 4 la expresién del nombre de la
madre y de los abuelos maternos.

»Art. 55. Siel nacimiento se verificase en buque nacional durante su
viaje, el contador, si el buque es de guerra, 6 el capitin 6 patron, si es
mereante, formalizard el acta de que habla el articulo anterior, insertan-
do copia de ella en el diario de la navegacion.

»Art. 56. En el primer puerto que el buque tocare, si estd en ferritorio
espaniol, se entregardn los dos ejemplares del acta por el oficial que la
haya levantado 4 la Autoridad judicial superior del mismo punto, quien
hard constar la entrega por diligencia ante Notario publico, feslimonidn-
dose aquélla literalmente. Inmediatamente se remitirdn 4 la Direccion
general, por distintos correos, los dos ejemplares del acta original para

que practique en su Registro la inseripcion correspondiente si ninguno de °

los padres del recién nacido taviere domicilio conocido en Espana, y en
otro caso, remitird una de ellas al Juez municipal del domicilio para que
haga la inseripeion, quedando archivado el otro ejemplar en la Direccion.
El acta de entrega se depositard en el archivo del Tribunal que la haya
mandado extender.

»51 antes de tocar el buque en puerto espafiol tocare en puerto extran~
Jero donde haya Agente diplomético 6 consular de Espana, se entregard
4 éste uno de los ejemplares del acta de que habla el articulo anterior
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para que ejecute lo dispuesto en el mismo. El otro ejemplar se entregard
con igual objeto en el primer puerto espafiol en que dn):spués toqqe el h‘f"
que 4 la Autoridad judicial superior, segin lo determina el articulo ci~
tado. : :

»Art. 57. Cuando no exista Agente espanol en dicho puerto extranjero,
el contador, 6 el capitin del buque en su caso, reservardn en su poder
los dos ejemplares del acta, y al llegar 4 puerio doqde lo haya 6 4 otro
espaiiol, practicardn lo ordenado en el articulo anterior. ‘

»Art. 63. La falta de lo dispuesto en los articulos anteriores se corre-
gird con unamulta de 10 4 100 pesetas. : ; i

»Art. 72. Del matrimonio % aréiculo mortis contraido en viaje por mar
extenderd acta el contador, si es un baque de guerra, 6 el cap_it@ 6 pa-
trén si es mercante, en los términos prescritos respecto al nacimiento en
el art. 55, practicindose lo dispuesto en el articulo mismo y en los 56,
57 y 8. ; ;

sArt. 79. En la inseripcion del fallecimiento se expresardn, si es posi-
ble, ademds de las circunstancias mencionadas en el art. 20:

»4° El dia, hora y lugar en que hubiese acaecido la muerte. oy

»2° El nombre, apellido, edad, naturaleza, profesién 1 oficio y domiei-
lio del difunto y de su conyuge si estaba casado. :

»3° El nombre, apellido, domicilio y profesion 1 oficio de sus padres si -
legalmente pudiesen ser designados, manifestandose si viven 6 no, y de
los hijos que hubieren tenido.

»4° La enfermedad que haya ocasionado la muerte. _

»5° Si el difunto ha dejado 6 no testamento, y en caso afirmativo, la
fecha, pueblo y notaria en que lo haya otorgado.

»6° El cementerio en que haya de dar sepultura al caddver.

»Art. 80. Serdn preferidos como testigos de la inseripcion de un falle-
cimiento los que més de cerca hayan tratado al difunto 6 hayan estado
presentes en sus ultimos momentos. ; :

»Art. 87. Respecto 4 los fallecimientos ocurridos en los buque's nacio-
nales de guerra ¢ mereantes, se procederd 4 su inscripeion formahlzandose
un acta de la manera prescrita en el art. 55, y practicindose lo dispuesto
respecto 4 la inscripeion de nacimientos en los articulos 56, 37 y 58.»

(Zey del Registro civil.)
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En ausencia del naviero y del sobrecargo, en bugue donde éste no

existiere, puede contratar el fletamento dei huque, pero sujetindose 4 las’

instrucciones recibidas y procurando con exquisita diligencia por los in-
tereses del propietario.

En casos de urgencia puede disponer todo lo que sea absolutamente
preciso para continuar y concluir el viaje, objeto principalisimo del bu-
que mercante y al que le debe estar todo supeditado.

Art. 611, Para atender 4 las obligaciones mencionadas en el
articulo anterior, el capitin, cuando no tuviere fondos ni esperase
recibirlos del naviero, se los procurard segim el orden sucesivo que
se expresa:

1° Pidiéndolos & los consignatarios del buque 6 corresponsales
del naviero.

2° Acudiendo & los consignatarios de la carga 6 & los interesa-
dos en ella.

3% Librando sobre el naviero.

4° Tomando la cantidad preéisa por medio de préstamo & la
gruesa.

5° Vendiendo la cantidad de carga que bastare 4 cubrir la suma
absolutamente indispensable para reparar el buque y habilitarle
para seguir su viaje.

En estos dos tltimos casos habra de acudir 4 1a Autoridad judi-
cial del puerto, siendo en Espaiia, y al Cénsul espanol, hallindose
en el extranjero; y en donde no le hubiere, 4 la Autoridad local,
procediendo con arreglo 4 lo dispuesto en el art. 533 y 4 lo esta-
blecido en la Ley de Enjuiciamiento Civil. (4rt. 644, C4d. 1829,
496, alemdn; 24, ley belga; 233 y 234, Cdd. francés; 509, italiano.)

Antes de comentar este articulo dehemos observar que en el anterior
se califica de facultades iukerentes al cargo de capitdn lo que en éste se
reconoce como obligaciones del mismo; y sin pasar 4 disquisiciones filo-
logicas, conviene también reconocer y manifestar, que nosotros, con el le-
gislador, entendemos las antedichas, como obligaciones, y por tanto, de
cumplimiento ineludible para el capitdn.

El principal objeto de este articulo es dar facilidad al jefe de la nave
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‘para cumplir las obligaciones que por su cargo le impone el Codigo. Con-
firmando el principio de que al naviero es 4 quien corresponde acordar
los gasios que sean necesarios en la nave, pero que el capitin, cuando
sean indispensables para evitar mayores dafios y perjuicios, y Jas circuns—
dancias y la urgencia del caso no le permitan pedir ni esperar las instruc-
ciones del naviero, puede también verificarlos, obteniendo recursos para
ello, si no los tuviere de las personas y por el orden correlativo que se
ordena en el articulo que comentamos.

La responsabilidad de cuantos perjuicios puedan irrogarse al flete 6
4 la nave, es del capitdn cuando no sea posible continaar y acabar el
viaje sin peligro; y decimos al flefe y & la nave, porque el capitdn es res-
ponsable de los danos que por su omision 6 negligencia sobrevinieren, no
80lo con respecto 4 los cargadores, sino que también para con el na-
viero.

Las Ordenanzas de Bilbao previan este caso expresamente en el ar-
ticulo 6° del capitulo 24.

El Cédigo alemdn, art. 503, pdrrafo 3°, dice que el capitdn «no
puede hacer compras 6 reparaciones eztraordinarias mis que en caso de
necesidad», y al efecto le autoriza un préstamo 4 la gruese, 6 para que
verifique «la venta de aparejos 6 provisiones de la nave que no sean in-
dispensables.»

Nuestro Codigo es mds previsor y faculta al capitdn para que prime-
ramente tome un préstamo de los consignatarios del buque, y en su de-
fecto, de los consignatarios de la carga y subsignientemente girando 4
cargo del naviero.

Si estos medios no le proporcionaren fondos, estd facultado para ve-
rificar un préstamo 4 la gruesa; y si éste tampoco diere resuliado, le an-
toriza para vender cla cantidad de carga que bastare 4 cubrir la suma ab-
solutamente indispensable para repararar el buque y habilitarle para se-
guir el viaje.»

Pero estos dos nltimos medios son extraordinarios, y para ejecutarlos
tiene necesidad el capitdn de acudir 4 la Autoridad judicial en puerto es-
paiiol, al Consul en puerto extranjero, silo hubiere, y en su defecto 4 la
Autoridad local, quienes, en vista del expediente instruido al efecto, ha-
Tdn en la certificacion del Registro mercantil, que debe Ilevar el capitin

del buque, la anotacion provisional que corresponda, al objeto de que

se formalice en dicha oficina este gravamen del mismo mds tarde, cuando
llegue al puerto de su matricnla, 4 los efectos consiguientes.

Esta formalidad debe cumplirla ineludiblemente el capitdn, porque si
asi no lo hiciere, serd suya exclusivamente 1a responsahilidad personal da
dos créditos perjudicados por su causa, como terminzntemente lo dispo-
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ne el art. 581 del Cédigo, con quien concuerda éste que comeniamos.

El legislador es légico en la defensa de los derechos del tereero. T'odo
gravamen que afeetara 4 la nave y no figurase en el Registr&_) 6 interina-
mente en el certificado, expedido por el Registrador mercantil en el puer-
to de matricula del buque, no perjudica 4 tercero y serd responsable per-
sonalmente de su pago el capitdn de la misma, siquiera estuviera hecho
con todos los otros requisitos que pide el Codigo. La inscripclén‘en el
Registro no convalida el acto, pero si exime de responsabilidad al jefe de-
la nave. :

El procedimiento judicial que debe seguirse para la justificacion de
los ultimos medios propuestos en este articulo es el que seiala la Ley de
Enjuiciamiento civil, en la seccion segunda, «De la jurisdiccion vohmtz?-
Tia ep negocios de comercion, tulo VI, art. 2461, para los buques matri--
culados en la Peninsula é islas adyacentes; y el #fulo VI, art. 2122 de la.
Ley de Enjuiciamiento eivil de Cuba y Puerto Rico, para los matriculados
en los puertos de dichas provineias ultramarinas.

Art, 612. Seran inherentes al cargo de capitén las obligaciones:

que siguen:

1* Tener 4 bordo, antes de emprender el viaje, un inventario de- .

tallado del casco, maquinas, aparejo, pertrechos, respetos y demas
pertenencias del buque; la patente real 6 de navegacién; el rol de
los individuos que componen la dotacién del buque, y las contratas.
con ellos celebradas; la lista de pasajeros; la patente de sanidad;
la certificacién del Registro, que acredite la propiedad del buque.
y todas las obligaciones que hasta aquella fecha pesaran sobre él;;
los contratos de fletamento, 6 copias autorizadas de ellos; los cono-
cimientos ¢ guias de la carga, y el acta de la visita 6 reconocimiento.
pericial, si se hubiere practicado en el puerto de salida.

9* Llevar 4 bordo un ejemplar de este Cédigo.

3* Tener tres libros foliados y sellados, debiendo poner al prin-
cipio de cada uno nota expresiva del nimero de folios que contenga,
firmads por la Autoridad de marina, y en su defecto, por la Auto-
ridad competente. :

En el primer libro, que se denominara «Diario de navegacion»,
anotaré dia por dia el estado de la atmdsfera, los vientos que rei-
nen, los rumbos que se hacen, el aparejo que se lleva, la fuerza de
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las maquinas con que se navegue, las distancias navegadas, las ma-
niobras que se ejecuten y demés accidentes de la navegacién; ano-
tard también las averfas que sufra el buque en su casco, Iaquinas,
aparejo y pert'rechos, cualquiera que sea la causa que las origine,
asi como los desperfectos y averias que experimente la carga, vy log
efectos é importancia de la echazén, si ésta ocurriera; y en los casos
de resolucién grave que exija asesorarse 6 reunirse en junta & los
oficiales de la nave y aun 4 la tripulacién y pasajeros, anotari los
acuerdos que se tomen. Para las noticias indicadas se servirad del
cuaderno de bitdcora y del de vapor 6 miquinas que lleva el maqui-
mnista.

En el segundo libro, denominado «de Contabilidads , registrard
todas las partidas que recaude y pague por cuenta del buque, ano-
tando con toda especificacién, articulo por articulo, la procedencia,
de lo recaudado, y lo invertido en vituallas, reparaciones, adquisi-
cién de pertrechos 6 efectos, viveres, combustible, aprestos, salarios
¥y demas gastos, de cualquiera clase que sean. Ademéas insertars la
lista de todos los individuos de la tripulacién, expresando sus do-
micilios, sus sueldos y salarios y lo que hubieren recibido 4 cuenta,
asi directamente como por entrega 4 sus familias.

En el tercer libro titulado «de Cargamentos» , anotard la entrada
y salida de todas las mercaderias, con expresién de las mareas y bul-

tos, nombres de los cargadores y consignatarios, puertos de carga y
descarga y los fletes que devenguen. En este mismo libro inseribird
los nombres y procedencia de los pasajeros, el nimero de bultos de
sus equipajes y el importe de los pasajes.

4* Hacer, antes de recibir carga, con los oficiales de la tripula-
cién y dos peritos, si lo exigieren los cargadores ¥ pasajeros, un
reconocimiento del buque, para conocer si se halla estanco con el
aparejo y maquinas en buen estado y con los pertrechos necesarios
para una buena navegacién, conservando certificacién del acta de
esta visita, firmada por todos los que la hubieren hecho, bajo su res-
ponsabilidad.

Los peritos ser4n nombrados, uno por el capitan del buque y




